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ENSKILDA JARNVAGARNAS
KONTROLLKONTOR

Jarnvigsforeningen upprattade i Stockholm 1917, framkom
redan & foreningens forsta arbetssammantride, den 28 mars
1877, di de nirvarande forvaltningsombuden uttalade sig for inrat-
tandet av ett gemensamt kontor, uteslutande avsett f6r kontrollering av
samtrafiken mellan de jirnvigar, som tillhérde féreningen. Det beto-
nades emellertid, att man icke asyftade ndgon rubbning i redovisnings-
sattet £6r den samtrafik, som igde rum med Statens jirnvigar, eller i
granskningen av banornas lokala trafik. Fragan dryftades anyo & for-
eningens julisammantrade samma &r, och harvid uttalades allmint den
meningen, »att sannolikt ingen af (de till foreningen horande) jirn-
vagsforvaltningarna skulle vagra att i forhéllande till sin andel af
samtrafiken bidraga till upprattandet och underhéllet af ett sidant
kontor, dfven om det, liksom det enskilda milkontoret, blefve en for sig
fristiende institution, men di ovisst vore, om och nir en kompetent
person erbjode sig att taga denna angelidgenhet om hand, ville motet,
som ansag Orebro vara genom sitt centrala lige den for ett gemensamt
kontrollkontor lampligaste platsen, uttrycka sin 6nskan, »att Koping—
Hult-bolaget matte itaga sig att ombesérja de bestyr, som blefve for-
enade med kontrollen af samtrafiken de banor emellan, for hvilka bega-
ran derom framstildes; borande derest bolaget hirtill samtyckte, de
forvaltningar, som salunda finge arbetet utférdt, bestrida den for Ko-
ping—Hult-bolaget uppkommande f6rh6jning i kostnaden for dess kon-
trollkontor i forhillande till det antal stationer, de hvar for sig re-
presentera».
Man bor for att ratt forstd detta beslut erinra sig, huru den sam-
trafik, som da tillimpades, var beskaffad. Direkta transporthandlin-

Uppslaget till anordnandet av det kontrollkontor, som Svenska
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gar upprattades vil, men fraktavgifterna beridknades icke genomga-
ende for hela transportstrickan utan angavos sarskilt for varje jirn-
vag enligt de lokala taxorna. Klareringen av de olika banornas tillgodo-
havande ombestyrdes antingen av fGreningsstationerna eller ocksa av
nagon av de berérda forvaltningarna.

Anordnandet av ett gemensamt kontrollkontor for reglerandet av
den samtrafiksuppbord, som uteslutande tillkom den grupp av en-
skilda jirnvidgar, som riknade Orebro sidsom en centralpunkt, lig
darfor ndra till hands. Det kan nu forefalla egendomligt, att forvalt-
ningarna for de minga jirnvagarna i mellersta Sverige icke trodde
sig om att sjilva anordna ett sdrskilt kontrollkontor for den ifraga-
varande trafiken samt att ingen for uppdraget ifraga lamplig jirn-
viagsman fanns att tillga eller sjalv anmailde sig villig ombesorja detta
arbete. Forklaringen hirtill torde emellertid vara att finna déri, att
man ansag, att det for alla parter bleve bist och framfor allt billigast,
om man hirfér kunde fa anlita den sakkunskap, som fanns att tillga
vid Koping—Hults jirnvig. Hir var nimligen den redan di sisom
en framstiende jirnvigsman ansedde MArcus AGRELIUS chef, och
han, som snart skulle erhilla uppdraget att utarbeta forslag till den
allminna samtrafikens ordnande, ansigs helt visst vara bast ldmpad
att Overvaka det ifrigavarande fortroendeuppdraget. Koéping—Hult-
banans kontrollkontor ombesérjde ocksd kontrollen och avrakningen av
samtrafiken mellan vissa av de till féreningen horande jirnvigarna,
till dess att — med den allminna samtrafikens inférande — detta ar-
bete Overtogs av det samtrafikskontrollkontor, som di anordnades i
samband med Statens jirnvagars kontrollkontor. A det s. k. trafik-
chefsmotet den 6 och 7 oktober 1880 diskuterades aven frigan om an-
ordnande av ett gemensamt kontrollkontor f6r samtrafiken mellan
samtliga de banor — sivil statens som enskilda — vilka komme att
ingd i en blivande samtrafiksforening. Denna tanke vann stor anslut-
ning, och meningen var, att detta kontor skulle stillas under en sty-
relse, bestiende av representanter for sivil statens som enskilda jirn-
vigar. Man fattade emellertid, i avvaktan pid samtrafiksforeningens
bildande, intet beslut, och forslaget ledde, pa grund av att nimnda f6r-
ening icke kom till stind, icke till ndgon paféljd.

Fragan om upprittande av ett kontrollkontor f6r samtrafiken mel-
lan uteslutande de enskilda jirnvigarna upptogs niasta ging den 15
februari 1908 och di i en skrivelse frin K. jirnvigsstyrelsen. I skri-
velsen framhélls namligen, att det arbete, som pavilade K. styrelsens
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kontrollkontor, vore i fortgidende tillvixt och att — om det icke snart
begrinsades — kontoret skulle komma att kriva bade 6kad personal
och stoérre utrymme. D3 emellertid en dylik ut6kning skulle komma att
medfora vasentliga oligenheter for Statens jarnvigar sarskilt ur kost-
nadssynpunkt, sig sig K. styrelsen nodsakad att, i syfte att minska
omfattningen av kontorets arbete, anhilla, att detta matte befrias fran
kontrollen av den samtrafik, som icke berorde Statens jarnviagar. Da
emellertid en dylik pd en ging foretagen fordndring mdjligen kunde
bereda de enskilda jirnvigarna svarigheter, ville K. styrelsen tillsvidare
endast ifrigasitta, att kontrollen av den samtrafik, som endast berorde
tvd angransande banor, skulle overflyttas till dessa jirnvagar. For-
eningens styrelse beslét den 18 februari 19o8 att hanskjuta fragans
skyndsamma utredning till en kommitté, i vilken utom verkstillande
direktoren samt en ledamot av styrelsen for varje distrikt, ven invaldes
tre ombud for Sveriges enskilda jirnvigars kontrollorsforbund.

Kommittén framholl i sin utredning, vilken behandlades av férenin-
gens styrelse den 12 maj 1908, bl. a., att en uppdelning av samtrafiks-
kontrollen komme att medf6ra en hel del oligenheter. Stationerna finge
Okat arbete och svarighet att enhetligt tillimpa gillande bestimmelser,
varjaimte samtrafiksidén dventyrades, enir en utbrytning av viss tra-
fik kunde tinkas befrimja ett tillimpande av lokaltaxorna, i st. f. av
samtrafikstaxan. Ett inom kommittén vickt forslag, att kontrollen av
all den samtrafik mellan enskilda jirnvigar, vilken icke berorde Sta-
tens jarnvigar, skulle ombesorjas av Stockholm—Viasteras—Bergsla-
gens jarnvigars kontrollkontor i Stockholm for trafik inom forenin-
gens norra distrikt, av Bergslagernas jarnvigars kontrollkontor i Go-
teborg for trafiken inom mellersta distriktet, av nidgot av kontrollkon-
toren i Malmé eller Halsingborg for trafiken inom sddra distriktet
samt av Statens jirnvagars kontrollkontor f6r trafik mellan banor, till-
horande olika distrikt, ansdgs dven medfora oligenheter och icke vara
genomfiorbart, dd savil utrymme som personal for arbetets utforande
saknades vid de ifragasatta kontoren.

En utvag att kunna undvika alltfor stora oligenheter av en delning
av samtrafikskontrollen vore, framhdll kommittén, att foreningen upp-
rattade ett eget kontor for kontroll och fordelning av den samtrafik,
som endast berorde de enskilda jirnvagarna. Emellertid skulle utan
tvivel kostnaden for ett sidant kontor bliva storre in den ersittning,

som de enskilda jarnvagarna erlade till K. jarnvagsstyrelsen for detta
arbete.
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Kommittén framholl till slut, att de svarigheter, som komme att upp-
std vid en delning av samtrafikskontrollen, vore sidana, att f6reningen
borde hemstilla till K. jirnvagsstyrelsen, att denna fortfarande matte
ombesorja hela samtrafikskontrollen genom sitt kontrollkontor samt att
Atminstone ingen dndring mitte vidtagas i denna sak, f6rrin taxekom-
mittén framlagt sitt vintade forslag till samtrafikens ordnande. Med
aberopande av vad kommitterade salunda framhallit, hemstillde for-
eningen den 30 maj 1908 hos K. styrelsen, att taxekommitténs forslag
mitte invintas, innan nigon indring av ordningen for samtrafikskon-
trollens utforande vidtoges. I sitt svar den 23 september 1908 pa denna
framstillning forband sig K. styrelsen ocksd att tillsvidare utfora kon-
trollen och fordelningen av all godssamtrafik, varemot K. styrelsen
forklarade sig foérhindrad att lingre én till utgangen av mars manad
1909 handhava kontrollen av den personsamtrafik, som berorde alle-
nast tva till varandra angrinsande enskilda jirnvigar, den s. k. tva-
banepersonsamtrafiken. Klareringen av banornas mellanhavanden for
denna trafik skulle emellertid fortfarande f4 ombesorjas av statsbanor-
nas kontrollkontor,

Sedan denna K. styrelsens skrivelse delgivits f6reningens medlem-
mar, framhéll styrelsen for Sveriges enskilda jirnvigars kontrol-
l6rsforbund 1 en skrivelse till foreningens styrelse onskvardheten av
att ett for samtliga enskilda jirnvigar gemensamt kontrollkontor
inrittades for den personsamtrafik, som icke berérde Statens jirn-
vigar. Foreningens styrelse tillsatte med anledning hirav och sedan
distriktens mening inhidmtats, en kommitté f6r behandling av kon-
trollorsforbundets forslag. Kommittén framlade i januari 1909 sitt
betinkande i drendet och hade uppstillt fyra olika alternativ till fra-
gans 16sning men férordade det fjarde av dessa, innebirande upprat-
tandet i Stockholm av ett for de enskilda banorna gemensamt kontroll-
kontor, for granskning tillsvidare endast av den tvibanepersonsamtra-
fik, som ej berérde Statens jirnvigar. Inkomsten av nimnda trafik
beriknades av kommittén uppga till omkring en miljon kronor per ar
och kostnaden for det ifrdgasatta kontoret till 15000 kronor arligen
— eller urigefirligen samma belopp, som da erlades till Statens jarn-
vagar for nimnda kontroll. Kommittén gjorde till slut det uttalandet,
att det vore av stOrsta vikt, att de enskilda jirnviagarna begagnade det
nu erbjudna tillfallet att géra en borjan till ett gemensamt kontrollkon-
tor, som s smaningom kunde Overtaga granskningen av all den per-
sonsamtrafik, som ej berdrde Statens jirnvdgar och som mahanda —
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sedan godssamtrafiken ordnats pa annat sitt — kunde oOvertaga
granskningen dven av denna trafik. Da fragan f6retogs till avgérande
i foreningens styrelse, beslot denna ocksd med 8 roster mot 2 att fore-
sla foreningen att fran den 1 april 1909 inrétta ett kontrollkontor en-
ligt det av kommittén framlagda férslaget och uppdrog at verkstillande
direktoren att vidare utreda fragan. Denna féretogs dnyo till behand-
ling vid styrelsens sammantridde den 2 mars 1909. D& saken var brad-
skande och for att — om fOreningen godkande styrelsens forslag —
forestandaren for det blivande kontrollkontoret genast skulle kunna
trada i tjanstgoring, utsag styrelsen under nyssnimnda forutsattning
kontrolléren vid Norra Sédermanlands jirnvig L. Lunpguisr till £6-
restandare f6r kontoret. Kontorets tillkomst syntes denna gang si si-
kerstilld, att vissa andra forberedelser darjimte vidtogos for att det-
samma skulle kunna trida i verksamhet i erforderlig tid.

Emellertid beslot foreningen pa stamma den 30 mars 1909 efter
votering att avsla styrelsens framstillning om kontorets inrattande.
Sasom huvudskal f6r avslagsyrkandet anfordes, att kostnaderna kunde
befaras bliva hogre dn styrelsen berdknat. Denna utgang av den under
lang tid forberedda frigan medforde, att kontrollen av tvibaneperson-
samtrafiken maste utforas a de lokala kontrollkontoren. Ett antal banor
overlamnade emellertid detta arbete till ett i Eskilstuna f6r dndamélet
upprattat enskilt kontrollkontor, som utforde ifragavarande kontroll,
anda till att denna ar 1925 Overtogs av Enskilda jirnvigarnas kon-
trollkontor.

Det drojde darefter till slutet av 1916, innan fragan om anordnande
av ett sarskilt kontrollkontor f6r de enskilda jarnvdgarnas samtrafik
ater togs upp. Fran K. jirnvigsstyrelsen framholls nimligen 1 oktober
namnda ar under hand, att K. styrelsen, med hinsyn till kontrollkonto-
rets allt mera okade arbetsborda, hade for avsikt att avsiga sig kon-
trollen betraffande sddan samtrafik, som berdrde endast enskilda jarn-
vagar. Med anledning hirav ifragasatte foreningens verkstillande di-
rektor a styrelsens sammantrade den 12 oktober 1916, att en utredning
borde verkstillas angdende de atgirder, som fran de enskilda jirnva-
garnas sida borde vidtagas med hinsyn till samtrafikskontrollens fram-
tida ordnande. ’

Styrelsen beslot emellertid att i avvaktan pd den viantade nya sam-
trafikstaxan under hand hemstalla hos K. jairnvigsstyrelsen, att denna
matte lata anstd med uppsigning av sitt dtagande angiende godssam-
trafikskontrollen. I skrivelse den 6 november 1916 anhoéll K. styrelsen
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emellertid, att fOreningen matte vidtaga atgarder for att efter hand
Overtaga kontrollen av hela den person- och godssamtrafik, som icke
ber6érde Statens jarnvagar.

Med anledning hirav beslot foreningens styrelse den 25 november
1916 att utse tre kommitterade att — tillsammans med representanter
for kontrollérsforbundet — verkstélla utredning och avgiva forslag
till ordnande av denna de enskilda jarnviagarnas sirskilda samtrafiks-
kontroll, Till ledaméter av den kommitté, som fick i uppdrag att soka
16sa denna redan ar 1877 vickta och darefter flera ganger behand-
lade fraga, utsidgos foreningens verkstillande direktér samt trafik-
chefen C. W. BAckMAN och verkstillande direktéren ALB. KaMPH,
varjamte styrelsen f6r Sveriges enskilda jarnvagars kontrollorsférbund
anmodades utse tre jirnvagskontrollorer, en fran vartdera av férenin-
gens tre distrikt, att intrada i kommittén och valdes dartill kontrollo-
rerna A. voN FEiLiTzEN, C. MELLANDER och K. Scuauman, Kom-
mitténs betinkande och forslag behandlades vid styrelsens samman-
trade den 6 mars 1917. Efter att bl. a. hava aberopat K. jirnvagssty-
relsens fordran att ifrdgavarande samtrafikskontroll senast den 1 okto-
ber 1918 skulle vara 6verflyttad frin Statens jarnvidgars kontrollkon-
tor, foreslog kommittén, att de enskilda jirnvdgar, som dirav beror-
des, matte besluta inrattande av ett enskilda jirnvagars kontrollkon-
tor 1 Stockholm, vilket kontor borde stillas under Svenska Jarnvigsfor-
eningens Overinseende, att kontoret skulle trida i verksamhet den 1
oktober 1917, d kontrollen av den godssamtrafik, som ber6rde enbart
enskilda jarnvagar soder om statsbanelinjen Stockholm—Hallsberg—
Goteborg skulle Gvertagas, att den ytterligare samtrafikskontroll, som
K. jairnvagsstyrelsen 6nskade limna, skulle 6verflyttas pa tid varom
overenskommelse kunde triffas samt att den av kommittén foreslagna
lonestaten for det ifragasatta kontorets personal métte godkannas. En-
ligt den av kontrollor SCHAUMAN i samband med kommitténs utred-
ning upprattade arbets- och kostnadsplanen for kontoret, beriaknades
detta i sitt forsta stadium komma att kriva en stadigvarande personal
av — utom forestindaren — tjuguen personer, varjimte samtliga &r-
liga omkostnader beriknades komma att uppga till 8o 0oo kronor. D3
det arliga beloppet f6r den samtrafik, som kontoret skulle f3 att kon-
trollera, beraknades till c:a sju miljoner kronor, skulle kontrollkostna-
den komma att.uppga till 1,.. % & granskade andelar eller till samma
procentuella kostnad, som f6r ar 1913 erlagts till Statens jirnvigars
kontrollkontor. '
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© Kommittén var emellertid icke enhillig om det. avan atergivna for-
slaget. Mot detta hade namligen tvid av kommitténs ledamoter, herrar
BackMAN och KaMPH, reserverat sig under framhallande av bl. a., att,
enligt deras mening, varje bana antingen sjilv eller genom Overens-
kommelse med annan bana borde tillsvidare dvertaga kontrollen av den
tvibanegodssamtrafik, som icke berérde Statens jarnvagar samt att
foreningen borde under nastkommande ar upptaga fridgan om ordnan-
det av kontrollen £6r ovrig godssamtrafik till behandling. Sedan emel-
lertid foreningens styrelse den 6 mars 1917 beslutat hemstalla hos f6r-
eningen, att denna matte godkanna forslaget om inrdttande av ett de
enskilda jirnvigarnas kontrollkontor pd sitt kommitténs majoritet
foreslagit, bifoll foreningen & stimman den 27 mars 1917 styrelsens
forslag.

Det nya kontrollkontoret, som borjade sin verksamhet den 1 oktober
1917, utférde allts3 till en borjan endast granskningen av den godssam-
trafik, som berorde enbart enskilda jirnvigar sdder om statsbanelin-
jen Stockholm—Hallsberg—Gdoteborg, men Gvertog den 1 oktober 1918
samma trafik dven norr om nimnda linje, varvid kontorets personal
utokades med tio tjinsteman. DA K. jarnvagsstyrelsen i skrivelse den
9 juli 1918 forklarat sig endast tillsvidare kunna ombesorja den ater-
stiende delen av personsamtrafiken mellan uteslutande enskilda jarn-
vagar, overflyttades dven denna trafik fran och med augusti manad
1924 till kontoret. Detta har senare dven Gvertagit kontrollen av tva-
banepersonsamtrafiken for ett stort antal av de enskilda jirnvagarna
och ombesorjer alltsi nu — med undantag av bl. a. den kontroll, som
utfores av Bergslagernas Zontariff-férenings kontor — granskningen
av i stort sett all den samtrafik, som uteslutande ber6r de enskilda
jarnvagarna.

Till forestindare for kontoret antog styrelsen den 23 april 1917 kon-
trolloren och forestindaren for Kalmar- och Vixjobanornas kontroll-
kontor KARL ScHAUMAN, vilken — s3som en av representanterna for
kontrollorsforbundet — verksamt deltagit i arbetet for kontorets upp-
rattande. D3 kontrolloren SCHAUMAN pa egen begiran fran den 1 sep-
tember 1922 limnade sin tjanst vid foreningens kontrollkontor for att
Overtaga ledningen av Kalmarbanornas m. fl. jairnvidgars kontrollkon-
tor i Kalmar, valdes kontrolloren vid Trafikaktiebolaget Grangesberg
—Oxelosund, ApoLF voN FEILITZEN, till forestindare f6r kontoret.
Dettas personal, som i huvudsak rekryterats frin olika enskilda jarn-
vagars kontrollkontor, bestir nu férutom férestindaren av 36 perso-

17. Jarnvidgsforeningen. 1.
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ner. Kontoret fick sin forsta lokal i huset n:r 47 vid Kocksgatan i

Stockholm, men flyttades den 1 oktober 1923 till Norra Bantorget n:r
18, det s. k. Nobelpalatset.
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