SO OO RSOOSR

FORENINGSSTATIONER

olika jarnvagar och for trafikens ombesorjande & foreningssta-

tioner faststilldes forst genom K. brevet av den 31 oktober
1896. Detta K. brev avsidg Statens jirnvigars forhallande till de en-
skilda banorna och alltsd icke dessa senares inbordes mellanhavanden.
De i detsamma faststillda principerna och bestimmelserna hava dock i
regel kommit till anvindning aven vid upprittandet av dylika avtal
mellan enbart enskilda jirnvagar liksom vid férnyandet av dldre over-
enskommelser av detta slag.

En kunglig forordning av den 21 oktober 1864, angaende vissa
bestimmelser ifriga om begagnande och underhill av enskilda
bolags for allmin trafik upplitna jirnvigar, inneholl vil vissa
allminna foreskrifter om foreningsstationer och om den gemen-
samma trafiken 4 dessa, men den rérde huvudsakligen stationsan-
liggningens utforande samt den rullande materiellens beskaffenhet
och upptog inga bestimmelser om villkoren f6r dessa anslutningar.
Med anledning hirav blevo sarskilt de avtal rérande foreningsstatio-
ner, som fore tillkomsten av 1896 ars K. brev triffades mellan en-
skilda jarnvigar, helt olika till innehéllet, och de bestimdes silunda
bl. a. med hinsyn till, huruvida den nytillkommande jarnvagen be-
riaknades medfora nytta eller skada for det dldre foretaget.

K. M:t foreskrev emellertid redan i den forsta jirnvagskonces-
sion som utfirdades, nimligen i 1852 ars privilegium f6r Koping—
Hults jirnvigsaktiebolag,. att detta skulle vara forpliktigat att, om
friga uppstode om andra jarnvigsanliggningars sammanbindande
med bolagets jirnvag, medgiva detta mot billiga villkor. Kunde éver-
enskommelse ej triffas mellan vederborande foretag, skulle frigan
hianskjutas till avgdrande av gode mdn. Som ett exempel pa ett dldre

3 llmént gallande grunder rorande villkoren for anslutning mellan
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dylikt avtal mellan enskilda jirnvigar kan anféras det, som ar 1876
traffades mellan Halsingborg—Hissleholms och Landskrona—ZAngel-
holms jirnvigar rérande den senare jirnvigens anslutning vid Astorp
station. For ratten till denna anslutning skulle den senare jirnvigen
dels erligga 40 0oo kronor, dels hilften av de kostnader, som uppstodo
pd grund av foreningsstationens av den nytillkomna jirnvigen be-
tingade utvidgning. Den nya banan skulle dirjimte till hilften deltaga
i kostnaden for underhillet av stationen samt fér dennas skotsel och
materialforbrukning.

De tidigare avtalen rorande f6reningsstationerna mellan statens och
de enskilda jirnvigarna giva vid handen, att statsmakterna di betrak-
tade de senare huvudsakligen sisom tillfléden till huvudleden, stats-
banan, och denna uppfattning tog sig bland annat uttryck i de for-
mdnliga villkor, som de enskilda jirnvigarna bereddes for anslutningen
till Statens jirnvigar. Silunda medgivos en del idldre jirnvigar, en-
ligt K. M:ts bestimmelse i varje sarskilt fall, anslutning till stats-
banan och ritt att for sin rorelse begagna dennas foreningsstation
utan att harfor erligga nagon avgift. Detta var exempelvis fallet
enligt den Gverenskommelse, som ar 1865 triffades mellan K. trafik-
styrelsen och direktionen f6r Kristianstad—Hassleholms jirnvigar om
den senare banans anslutning till Statens jirnvigar i Hissleholm, lik-
som i avtalet av dr 1873 med Nissjo—Oskarshamns jirnvig angdende
Naissjo station. Kristianstadsbanan betalade visserligen 125 kronor i
ménaden sdsom bidrag till stationspersonalens avloning och ersittning
for konsumtion av materialier, for vattenpumpning samt for trafik-
expedition, men detta oansenliga belopp kan knappast betraktas sdsom
ett forvaltningsbidrag i egentlig mening. Av Nissjo—Oskarshamns-
banan uttogs linge, trots att dess kontrakt — i motsats till vissa
dylika — var uppsigbart, icke ndgon som helst avgift for anslutningen,
ej heller nagot underhills- och forvaltningsbidrag. I dessa bada fall
drojde det, vad den sistnimnda jirnvagen betriffar, till 1897 och for
Kristianstad—Hassleholms jarnvig inda till 1924, innan anslutnings-
villkoren forandrades.

Den liberala uppfattning, som frin statsmakternas sida pa sin tid
gjorde sig gillande gent emot de enskilda jirnvigarna, andrades emel-
lertid omsider. Forklaringen hirtill torde huvudsakligen vara att finna
i den stora utveckling, som det enskilda jirnviagsnitet overraskande
snabbt nadde, och dess dirmed 6kade betydelse. D3 en del av de en-
skilda jarnvagarna dirjimte forkortade transportvigen mellan vissa
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orter, kommo dessa jirnvigar att framstd sisom konkurrenslinjer
till statsbanorna. D& det dirtill saval i riksdagen som i den allmdnna
diskussionen gjordes gillande, att de enskilda jirnvidgarna skottes
billigare 4n statsbanorna, bidrog detta dven till att statsbanestyrelsen
bérjade tillvarataga Statens jirnvigars intressen gent emot de enskilda
jarnvigarna enligt andra principer 4n tidigare varit fallet.

Frigan om foreningsstationerna blev dirfor ocksa féremal for be-
handling vid det s. k. trafikchefsmotet i oktober 1880. Motet uttalade
hirom, att avgiften for gemensamt begagnande av fOreningsstation
mellan statens och enskilda jirnvigar borde bestimmas med noggrant
avseende 3 foljande omstindigheter, namligen

om trafiken huvudsakligen utgjordes av transiterande resande och
gods, eller om transport{éremélen méiste omexpedieras & stationen,

om trafiken Gvervigande utgjordes av gods i storre partier eller av
s. k. stationsvagnsgods, -

om trafiken, enligt gjord utredning, visade sig tillféra den bana,
som agde foreningsstationen, nigon betydligare inkomst,

om den anslutande enskilda banan erhllit understod av allminna
medel, och, i si fall, till huru stort belopp,

om foreningsstationen delvis eller helt och héllet anordnats for ge-
mensamt begagnande pi bekostnad av den anslutande banan och huru
stor denna kostnad varit.

Hinsyn borde — uttalades det — emellertid dven tagas till beloppet
av den kostnad, for vilken den anslutande banan skulle kunnat utfora
savil anliggningar som trafikgoromalen vid foreningsstationen, »dar-
est banan varit fullstindigt oberérd av de storre fordringar, som
den trafikerande allminheten blivit vand att stilla pa en Statens
stationy.

Av de silunda framlagda principerna kommo nagra delvis till uttryck
i det betinkande och forslag rorande Statens jarnvigars administra-
tion och organisation, som framlades av 1893 érs jarnvagskommitté,
i vilken de enskilda jirnvigarna voro representerade av AGRELIUS,
SvepELIUS och J. D. SimonssoN. Denna kommitté upptog aven fra-
gan om Statens jirnvigars ekonomiska mellanhavanden med de en-
skilda jirnvigarna och framlade bl. a. forslag om villkoren for de
enskilda jirnvigarnas begagnande av Statens jarnvagars stationer.

Dessa forslag lades till grund for de alltjimt gillande bestam-
melserna i K. M :ts brev av den 31 oktober 1896 rorande enskilda jarn-
vagars anslutning till statsbanorna, och det foreskrevs alltsa 1 detta,
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att en enskild jirnvig, for ritten till gemensamt begagnande av en
statsbanestation, dels skulle erligga en engingsavgift, motsvarande
formédnen att erhalla anslutning till stationen, dels en irligen Ater-
kommande ersittning, motsvarande férménen for jirnvagen att fi
sin trafik 4 stationen ombesdrjd genom statsbaneforvaltningen. En-
gingsersattningen skulle utgd under den formen, att den anslutande
jarnvagen forbands att gilda samtliga av anslutningen foranledda
kostnader med skyldighet dirjamte att vid blivande utvidgningar av
stationen fér gemensamma dndamal deltaga i hela den hirav betingade
kostnaden. Den arligen dterkommande avgiften skulle utgd dels si-
som forvaltningsbidrag i egentlig mening och dels sisom bidrag till
kostnaden f6r underhall av lokaler och i Gvrigt gemensamt begagnade
anlaggningar vid stationen. Den enskilda jirnvigen skulle efter vissa
avdrag bidraga till samtliga dessa kostnader enligt det forhallande,
som dess trafik & stationen intog till hela trafiken dirstides, och be-
rakningen hirav skulle ske med hiansyn till antalet vid stationen an-
komna och avgangna tég, till- och avkopplade godsvagnar, il- och frakt-
godsexpeditioner och forsilda biljetter 4 vardera banan, allt under
samma ar sdlunda, att medeltalet skulle tagas av de fyra olika tal,
som vid berdkningen erhillits. Dirjimte skulle den enskilda jirn-
vagen deltaga i kostnaden f6r ombesorjandet av sidan gemensam
vagnvaxling vid stationen, som utférdes medelst sarskilt vixlingsloko-
motiv, vilken kostnad fordelades efter antalet vid stationen till- och
avkopplade godsvagnar.

Att doma av protokollen behandlade féreningen forst vid mars-
stimman 1912 en friga, som rorde enskild jirnvigs anslutning till
Statens jarnvagar. Forklaringen till, att denna viktiga angeligen-
het icke tidigare varit foremal f6r diskussion av den samlade f6renin-
gen, torde bl. a. vara att finna ddri, att de idldre 6verenskommelserna
rorande foreningsstationerna i regel voro beroende av helt lokala for-
hallanden, varfor forvaltningarna ordnade dessa forhillanden var for
sig. Den fraga, som behandlades vid marsstimman 1912, rérde emel-
lertid de enskilda jirnvigarnas rittsstillning i friga om de med stats-
banestyrelsen avslutade kontrakten rorande foreningsstationer. For-
eningen beslot ndmligen d&, pd forslag av direktoren A. KamPH, att
i en skrivelse till chefen f6r K. Civildepartementet inléigga en gensaga
mot den i samband med ombyggnaden av Statens jirnvigars linje vid
Sodertilje framférda meningen, att Norra Sodermanlands jirnvig
kunde utan vidare berévas anslutningsritten vid Saltskog station och
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hanvisas till att, for ny anslutnings erhallande, pa egen bekostnad
framdraga sin linje till en ny foreningsstation. Vederbdrande stats-
myndigheter togo emellertid icke direkt stillning till detta viktiga spors-
mal, enar den ifrdgavarande anslutningsfriagan lostes efter forhand-
ling och markbyten mellan parterna. Foreningens ingripande inver-
kade emellertid helt visst till den forhallandevis goda utgang, saken
fick for den enskilda jarnvigen.

K. M:ts brev av den 31 oktober 1896 angdende villkoren for en-
skild jarnvags anslutning till Statens jarnvigar astadkom efter hand
storre enhetlighet i dessa férhdllanden, an som tidigare varit radande.
Emellertid gjorde sig olika meningar gallande rorande vissa av dess
bestimmelser och med anledning hirav tillsattes ar 1912 en kommitté,
bestiende av representanter for sivil K. jarnvagsstyrelsen som for-
eningen, med uppgift att forhandla om tolkningen av ifrdgavarande
bestimmelser. Dessa forhandlingar, vid vilka verkstillande direkto-
rerna BARNHEIM och SPRINCHORN samt trafikchefen BACKMAN voro
féreningens ombud, resulterade i ett av marsstimman 1913 godkant
forslag till sOverenskommelse mellan K. jarnvigsstyrelsen och Sven-
ska Jarnvagsforeningen betrdffande beriknandet dels av trafikfakto-
rer enligt K. brevet den 31 oktober 1896, dels av gemensamma kost-
nader 3 fOreningsstationer m. m.» De salunda den 12/8 juli 1913 over-
enskomna berikningsgrunderna tillimpades vid revideringar av for-
valtningsbidrag for perioder, som intradde fran och med den 1 januari
1913, och fortforo med nigra indringar att gilla till den 1 okto-
ber 1925.

Den ekonomiska hogkonjunktur, som féregick varldskriget, med-
forde en fortgiende okning av jirnvigarnas rorelse och trafiken steg
— efter ett kort avbrott under senare hilften av ar 1914 — under de
forsta krigsaren till en dittills okdnd hojd. Detta foranledde, att sa-
dana utvidgningar och férbittringar av jarnvagsanlaggningarna, som
varit stillda pa framtiden, nu igangsattes. Vid Statens jarnvagar, som
4 vissa linjer hade att avveckla en synnerligen intensiv trafik, fore-
togs ett flertal dylika utvidgningar, bl. a. av en del st6rre forenings-
stationer, och angdende andra sidana upprattades samt diskuterades
forslag till ombyggnad. Det var vid denna tid en allmant gangse upp-
fattning, att varldskriget skulle efterfdljas av ett allmdnt uppsving
och att trafikokningen pa jirnvigarna darfor skulle bliva bestdende.
Utvidgningarna gjordes darfor pa lang sikt, och kostnaderna blevo
pa grund av férdndringarnas stora omfattning och tillfolje de rddande
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prisforhdllandena hogst avsevirda. Detta stillde bidragsskyldiga, en-
skilda jarnvigar, med deras i jimforelse med statsbanorna mindre
trafikomfattning och enklare driftsforhallanden samt i regel svaga
ekonomiska stillning, infér avsevirda svarigheter.

Svenska Jarnvagsforeningen upptog dirfor under ar 1915 anyo fra-
gan om lampligheten och riktigheten av bestimmelserna i ovannimnda
1896 ars K. brev. Foreningens ordférande, f. generaldirektoren vid
Statens jarnvigar F. W. H. PeceLow, gjorde i en promemoria till
foreningens styrelse gillande, att foreskrifterna ifriga vore otillfreds-
stillande och framlade samtidigt vissa dndringsforslag. S&som de
mest patagliga oligenheterna framhoélls den enskilda jarnvigen alig-
gande skyldigheten att bidraga med viss andel i kostnaderna for ut-
vidgning av stationsanliggningarna, vilka bidrag, sirskilt vad de storre
stationerna betraffade, kunde bliva hogst betydande och darfér i och
for sig betungande. Anskaffandet av de for dylika utvidgningar er-
forderliga medlen forsvarades dirigenom, att den enskilda banan icke
bleve delagare i foreningsstationen, vilken enligt anslutningsvillkoren
forbleve statens egendom. Den anslutande banan kunde alltsi icke
mot inteckning 1 stationen anskaffa medel till sin andel i kostnaden
for utvidgningen, och den kunde icke heller bokfora denna andel si-
som en tillgdng. PEGELOW gjorde dirjimte gillande, att sattet
for avgifternas bestimmande vore sidant, att resultatet i en del
fall ej kunde bliva réttvist, ty de olika trafikfaktorer, som — med
samma varde — anvandes vid berdkningarna, kunde icke anses lik-
vardiga. Forvaltningsbidragen kunde harigenom, sirskilt vid de storre
foreningsstationerna, bliva s hoga, att den enskilda banans ekonomi
aventyrades. Han forklarade sig darfér anse, att Statens jarnvigar,
som ensamma borde besitta savil 4gande- som bestimmanderatten vid
sina foreningsstationer, borde bekosta alla sidana byggnader och an-
laggningar 4 dessa stationer, som erfordrades for stationens gemen-
samma trafik. D& emellertid en del av stationens byggnader och an-
laggningar behdvdes for en anslutande jarnvags riakning, borde denna
erligga ranta och amortering pa den andel av anliggningskostnaderna,
som svarade mot dess trafik & stationen. Dessa bidrag borde riknas
fran den 1 januari 1897 f6r da befintliga anslutningar och f6r yngre
jarnviagar frin den dag, dessa Oppnades for trafik. Forvaltningsbi-
draget borde beriknas enligt flera faktorer, 4n som fGreskrivits i
1896 ars K. brev, och kostnaden fordelas pid var och en av dessa,
varvid hansyn borde tagas till, om de rérde den lokala trafiken eller
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transitotrafiken. PEGELow foreslog till slut, att en provberdkning borde
anstallas enligt de av honom framlagda grunderna vid Eslovs station,
som da lag under en stor och dyrbar ombyggnad.

Foreningens verkstillande direktor, som pd anmodan av styrelsen
limnat ett skriftligt yttrande om de foreslagna nya grunderna, for-
klarade sig vara tveksam om lampligheten av forslaget att uppdela
hela stationskostnaden pi enheten av de olika transportféremalen vid
en foreningsstation och pavisade, att detta berakningssatt latt kunde
leda till felaktiga resultat. Det satt, som 1896 ars K. brev foreskrev
for bestimmandet av férvaltningsbidraget, vore lampligt, om blott
grunderna for beriakningen av de olika banornas trafik & stationen
modifierades och i vissa avseenden kompletterades. Diremot vore det
— framholl verkstillande direktéren — lyckligt f6r de enskilda jarn-
vagarna, om det forslaget kunde genomioras, att den anslutande jarn-
vagen, 1 stallet for kapitalutligg, finge erlagga ranta a kostnaden
for anliggningarna vid en féreningsstation.

Foreningens styrelse hemstillde darefter i september 1915, hos K.
jarnvagsstyrelsen, att denna matte tillsitta en kommitté f6r att revi-
dera bestimmelserna om gemensamhetsforhillandena vid Statens jarn-
vigar tillhériga foreningsstationer. Styrelsen framholl ocksd, utan
att dirmed gora nagot uttalande angaende de av generaldirektoren PE-
GELOW ifrigasatta nya grunderna, onskvirdheten av att dessa matte
provas vid en undersokning rérande Eslovs station.

Fragan angdende villkoren for en enskild jirnvags anslutning till
statsbanan forekom nista gang till behandling av féreningens styrelse
forst 1 mars 1918. Forvaltningen vid Ostkustbanan hade, fastan da
icke medlem av foreningen, i en skrivelse till denna bl. a. framhallit,
att foreskriften i 1896 ars K. brev om att en enskild jirnvag vore
skyldig att gilda samtliga av en anslutning féranledda kostnader, vore
olimplig, enir anslutningskostnaderna hirigenom i hog grad bleve be-
roende av det skick, i vilket foreningsstationen befunne sig vid an-

slutningen. Forvaltningen hemstillde dirfor, att foreningen matte
" soka fa till stind en revision av ifrigavarande bestimmelser. Styrel-
sen, som icke erhallit nigot svar fran K. jirnvigsstyrelsen pa sin skri-
velse av 1915 i frigan, beslot att med erinran om denna sin framstall-
ning hemstilla, att av foreningen utsedda representanter for de enskilda
jairnvigarna matte beredas plats i den begirda revisionskommittén.

I sitt den 18 juni 1918 daterade svar pi denna skrivelse medgav
K. styrelsen, att vissa av grundprinciperna i de gillande férenings-
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stationsbestaimmelserna teoretiskt taget kunde lamna rum for anmark-
ningar och att sittet f6r beriknandet av de enskilda jirnvagarnas bi-
drag kunde tinkas mera specialiserat. Det K. brevet av 1896 lamnade
dock rum for modifikationer, och K. styrelsen ville darvid sarskilt
erinra om den forman, de enskilda jarnvagarna hade i avdraget av
25 % a de gemensamma kostnaderna, vilket avdrag fran Statens jarn-
vagars synpunkt vore foga motiverat. K. styrelsen forklarade sig
slutligen anse, att den av foreningen vackta fragan borde fa vila i av-
vaktan pa resultatet av en ifragasatt utredning av ett mera allmant
forstatligande av de enskilda jirnvigarna. Emellertid hemstillde K.
jarnvagsstyrelsen i skrivelse till Konungen den 17 maj 1919 om sddan
andring av 1896 ars K. brev, att, vid berakning av enskild jarnvags-
forvaltnings bidrag for begagnande av Statens jarnvigar tillhorig
station, kostnaderna vid stationen borde fordelas utan dittills foreskri-
vet avdrag av 25 9, samt att revision av forvaltningsbidrag matte
kunna 4ga rum under 16pande femirsperiod jamvil av den anledningen,
att stationskostnaderna vasentligt dndrats.

Med anledning av denna K. styrelsens atgiard anholl foreningens
styrelse i skrivelse till Konungen den 2 juni 1919, att forslaget om
borttagande av bestammelsen i 1896 ars K. brev om 25 %-avdraget
icke mitte féranleda nigon K. M:ts atgird. Styrelsen motiverade
denna sin hemstillan bl. a. dirmed, att det icke kunde vara limpligt
eller riktigt att som foreslagits bryta ut en enstaka bestammelse ur
aberopade K. brev, utan borde detta revideras i sin helhet, och styrelsen
hemstallde, att K. M :t matte anbefalla Jarnvigsstyrelsen att tillsatta
en kommitté harfor, bestiende av representanter saval fOr statens som
de enskilda jarnviagarna. Styrelsen gjorde dessutom gallande, att de
skil, som pa sin tid féranledde inférandet av bestimmelsen om 25 %
avdrag frin stationskostnaderna, innan fordelning av dessa skedde,
fortfarande dgde sin fulla giltighet. Enligt féreningens asikt kunde
det namligen icke fornekas, att Statens jirnvidgars fOreningsstationer
forvaltades pa ett helt annat sitt och efter betydligt dyrbarare grunder
in motsvarande stationer vid de enskilda jirnvagarna.

K. M:t bifoll emellertid den 7 november 1919 Jarnvagsstyrelsens
hemstallan och forslag samt anbefallde samtidigt styrelsen att uppsaga
sadana kontrakt, betriffande vilka tillimpning av de nya bestimmel-
serna vore pakallad. K. styrelsen meddelade med anledning harav
foreningen i skrivelse den 2 februari 1921, att samtliga uppsagbara
overenskommelser angdende gemensamt begagnande av Statens jarn-
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vigar tillhoriga foreningsstationer blivit uppsagda frin och med den
1 januari 1922. I samband dirmed uttalade K. styrelsen, att de nya
kontrakten borde innebira i mojligaste méin enhetliga bestimmelser,
varfor tryckta formulir borde anvindas. Forslag till kontrakt for
savil normal- som smalspariga jirnviagar voro bifogade skrivelsen,
och K. styrelsen anhéll, att foreningen mitte framligga sina 6nskemal
om kontraktens avfattning.

Foreningens styrelse upptog dessa fragor till behandling vid sitt
sammantrade den 12 februari 1921 och granskade darvid de fore-
slagna kontraktsformuliren, angdende vilka en del andringsforslag
uppstilldes. I sitt den 3 mars 1921 daterade svar pad K. styrelsens
skrivelse framhdll styrelsen, att den vidholle sitt krav pad en revision
av 1896 ars K. brev angende foreningsstationerna och att dess gransk-
ning av de 6versinda kontraktsformuldren alltsa icke finge tolkas sa-
som ett uppgivande av foreningens tidigare intagna stallning i denna
friga. Det hade dirfor, framholl styrelsen, varit onskligt, att K.
styrelsen 1atit anstd med indring av de forutvarande bestimmelserna
samt med uppsigning av Overenskommelserna, till dess resultatet av
den av foreningen begirda revisionen forelegat.

K. Jarnvigsstyrelsen forklarade sig emellertid av statsfinansiella
skil icke kunna ifrigasitta in mindre medverka till forslaget, att
Statens jirnvigar skulle pitaga sig storre kapitalutligg for forenings-
‘stationernas utbyggnad, in vad forut vore fallet. Pa grund av andra
bridskande irenden kunde limpliga arbetskrafter icke heller avdelas
f6r den begirda revisionen. Detta avbGjande svar finge emellertid
icke fattas si, att K. styrelsen ej framdeles kunde vara villig att ingd
i dylika férhandlingar. Av skrivelsen, som foredrogs vid sammantrade
med féreningens styrelse den 11 juni 1921, framgick i ovrigt, att K.
styrelsen i huvudsak beaktat och tagit hinsyn till de erinringar, som
fran foreningens sida framstallts mot ovannimnda kontraktsformular.
P3 forslag av trafikchefen J. JoHNsoN beslots emellertid, att férhand-
lingar skulle upptagas med K. jirnvagsstyrelsen for faststallande av
bestimda normer for berikning av underhéllsbidraget vid f6renings-
stationerna och uppdrogs &t trafikchefen C. AHLBECK och bandirek-
toren K. ANDERSsON att dirvid foretrida foreningen.

Vid styrelsens sammantride den 3 oktober 1922 foredrogos och god-
kindes vid ifrigavarande forhandlingar upprattade forslag till over-
enskommelse mellan K. jirnvigsstyrelsen och Svenska Jarnvagsfor-
eningen, dels angiende beriknandet av de gemensamma underhdlls-
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kostnaderna vid foreningsstationer, dels ock angdende beriknandet av
de gemensamma kostnaderna for nybyggnads- och fordandringsarbeten
vid dylika stationer. Underhillsbidraget skall enligt K. M:ts brev
den 16 februari 1923 fixeras for ett &r i sinder i forhallande till den
enskilda banans andel i stationens trafik enligt den férdelningsprocent,
som galler for det egentliga forvaltningsbidraget.

Foreningen upprepade emellertid i skrivelse den 29 januari 1923
till K. jarnvigsstyrelsen sitt forslag om en revision av 1896 ars be-
stammelser angdende gemensamhetsforhillandena vid foreningsstatio-
nerna, varvid foreningen forklarade sig vilja undantaga den férut
berérda fragan om kapitalutligg for stationsanlaggningarna, och K.
styrelsen bitridde nu detta férslag. Med anledning hirav uppdrog
foreningens styrelse den 17 februari 1923 &t foreningens verkstil-
lande direkt6r samt trafikchefen AHLBECK och bandirektoren ANDERS-
SoN att tillsammans med av K. jirnvigsstyrelsen utsedda delegerade
utfora ifrdgavarande revision.

Sedan de kommitterade avlimnat sitt den 29 november 1924 date-
rade betinkande och K. M:t den 15 maj 1925 p& dirom av K. jarn-
vagsstyrelsen och foreningen gjord framstillning faststillt vissa in-
dringar i K. brevet av 1896, triffades den 1 oktober 1925 en pa
grundval hidrav upprittad »Overenskommelse mellan K. jirnvagssty-
relsen och Svenska Jarnvigsféreningen angiende fSreningsstationer.

Den nya Gverenskommelsen kommer att tillampas f6r de fran 1927
ikrafttridande nya avtalen angiende Statens jarnvigar tillhoriga
foreningsstationer. Den innehéller nirmare bestimmelser om huru
forvaltningskostnaderna skola beriknas, om fordelningen av kostna-
derna for omlastning av gods mellan normal- och smalspariga jarn-
véagar, om brandforsikringsbidrag och eldskaderisk, om underhallsbi-
drag, om gemensamma kostnader for nyanlaggning och utvidgning
samt om sattet for erliggande av ifrdgavarande avgifter.

Delegationen overlimnade dirjimte av densamma utarbetade nya
formulir till kontrakt — ett for anslutande normalspariga och ett for
smalspdriga jirnvigar — rorande gemensamt begagnande av Statens
jarnvagar tillhérande foreningsstationer. Dessa kontraktsformulir in-
nehollo dven bestimmelse om, att tvister rorande beloppen av i avtalet
omnamnda avgifter och bidrag skulle avgoras genom en av K. M:t
f6r viss tid utsedd nimnd av tre personer, och att, om nimndens £6rlik-
ningsférslag icke godkindes av parterna, frigan skulle understillas
K. M:ts avgérande. K. M:t fann emellertid icke skl bifalla detta
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senare av K. jirnvagsstyrelsen och foreningen i deras skrivelse om
1896 ars K. brev framstillda forslag.

Bestimmelserna i det ofta aberopade K. brevet av den 31 oktober
1896 om foreningsstationerna gilla alltsd fortfarande med de andrin-
gar och tilligg, som faststillts genom K. M:ts brev den 9 juni 1911
rorande viaxlingskostnadernas fordelning, den 7 november 1919 om
borttagandet av 25 9, -avdraget, den 16 februari 1923 angaende under-
hallsbidragets arliga faststillande samt den 15 maj 1925 om att dven
antalet paket- och resgodsexpeditioner skola medrdknas i trafikfak-
torerna.

Sarskild overenskommelse har emellertid tidigare traffats mellan
K. jarnvigsstyrelsen och féreningen angiende vagnvixlingen & for-
eningsstationerna samt om fordelningen av kostnaderna harfor. En-
ligt de ildre foreningsstationsavtalen debiterade de olika forvaltnin-
garna varandra i regel icke ndgon sérskild kostnad for dylik gemensam
vaxling. Denna utfordes med det f6rst till hands varande taglokomo-
tivet, men som regel gillde dock, att varje bana skulle utfora sin egen
vaxling med sina egna lokomotiv.

Den livligare trafik, som omsider uppstod, medforde emellertid, att
den stationsigande banan maste avdela sirskilda lokomotiv for utfo-
randet av vixlingen pi de storre stationerna, och didrmed uppkom frd-
gan om fordelning av vixlingskostnaderna mellan de vid stationen an-
slutande banorna. Det var forst med det ofta dberopade K. brevet av
1896 som allminna foreskrifter faststilldes rorande dessa forhdllan-
den. De vid en Statens jirnvags foreningsstation anslutande jarnva-
garna skulle enligt dessa bestimmelser deltaga i kostnaden for sdrskilt
vaxlingslokomotiv eller sisom sidant anvint reservlokomotiv i for-
hallande till antalet av- och tillkopplade godsvagnar, och det sdlunda
faststillda vaxlingsbidraget faststilldes f6r en tid av tre ar.

Dir sirskilda vaxlingslokomotiv icke funnos att tillgd eller dar
vixlingen krivde ytterligare lokomotiv, méiste emellertid tiglokomo-
tiven anvindas for den gemensamma vixlingen. Bestimmelserna ro-
rande fordelningen av kostnaderna for sidan vaxling, som utfordes
av dessa senare lokomotiv, saknades emellertid, varfér K. jirnvags-
styrelsen och foreningen ar 1910 triffade Gverenskommelse om for-
delning mellan anslutande banor 4ven av denna vixlingskostnad.
Denna 6verenskommelse, genom vilken detaljerade bestimmelser fast-
stilldes for viaxlingen & foreningsstationerna, godkindes av férenin-
gen & extra stimma den 19 oktober 1910 och giller med en del for-
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andringar fortfarande. Kostnaderna bestimmas for perioder om tre
ar, sarskilt f6r varje foreningsstation, efter férhandling mellan tva
representanter for vardera av parterna, K. jirnviagsstyrelsen och
Svenska Jarnvagsforeningen. Trafikchefen R. WESTER och maskin-
direktéren V. AHLBERG hava alltsedan &r 1911 foretritt foreningen
vid dessa foérhandlingar.
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