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TJANSTGORINGSREGLEMENTEN
OCH INSTRUKTIONER

tride, den 28 mars 1877, tringdes ett flertal viktiga fragor

pa foredragningslistan. Intresset f6r den linge onskade sam-
manslutningen var stort, och man skyndade att genast féra fram de
mest brinnande sporsmélen. Sdlunda diskuterades vid detta tillfille
samtrafiksfrigan och i samband dirmed inrattandet av ett gemensamt
kontrollkontor for denna trafik, en del taxefragor, transportbestam-
melser samt till slut det viktiga sporsmélet om upprittandet av ett for
de enskilda jarnvigarna gemensamt tjanstgoringsreglemente.

vid den nybildade foreningens forsta egentliga arbetssamman-

Aldre reglementen.

De olika enskilda jarnvigarna hade namligen dittills tillimpat ett
sirskilt, av varje banas styrelse upprittat reglemente f6r banunder-
hallet och driften. Enligt den forsta Kungl. f6rordning, som utfarda-
des i detta arende, av den 21 oktober 1864, och intagen i Svensk for-
fattningssamling n:r 81/1864, skulle den enskilda jiarnvigens direk-
tion uppgora forslag till dylikt reglemente med ledning av de for
Statens jarnvigar gillande foreskrifterna, varefter forslaget skulle
overlamnas till K. M:ts provning. Detta gillde dven de banor, som
redan di Oppnats f6r allmin trafik. Genom K. kungorelsen av den 11
december 1874, Sv. ffs. 107/1874, overflyttades provningen och fast-
stillandet av de enskilda jirnvigarnas tjanstgoringsreglementen till
K. styrelsen for statens jirnvigstrafik. Genom K. brevet den 24 mars
1923 hava emellertid dessa drenden fran den 1 juli 1923 Overlatits pa
K. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Tjanstgoringsreglementena vid vara forsta jirnvagar innehollo i
stort sett enahanda foreskrifter och voro liksom Statens jarnvagars
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forsta reglemente i huvudsak uppbyggda pa Koping—Hults jarnvags
reglemente.

Denna urkund f6r handhavandet av vart lands jarnvagsdrift hade
i sin tur upprittats enligt de reglementen, som vid denna tid voro
gillande 1 England, och reglementet, vars rubrik var »Interims-regle-
mente for Tjinstemannen och Betjeningen vid Koping—Hults jarn-
vag», hade ocksa sivil svensk som engelsk, parallell text, den engelska
stalld till vanster i boken. Forklaringen till {6rekomsten av den engel-
ska texten ar emellertid att finna diri, att en del av personalen vid
Koping—Hults jarnvag, sarskilt dess lokomotiviorare — Enginemen
— mast »importeras» fran foregangslandet pad jarnvigsomradet —
England. Detta var forhéllandet dven vid nigra andra av véra aldsta
jarnvagar, och annu 1906 tjanstgjorde en engelsk medborgare, A.
HupcsoNn, sisom lokomotiviorare vid -Oxelosund—Flen—Viastman-
lands jirnvag.

Reglementet inneholl 8 kapitel; det forsta — allmdnna foreskrifter,
och det andra — bestimmelser om signaler och signalering. De 6vriga
— om sakerhetsatgarder och dylikt — voro samlade i sex kapitel under
foljande rubriker: Stationsmastare (ett arv fran det engelska Station-
Masters), Konduktorer, Lokomotiviérare, Sparvixlare, Biljettmotta-
gare och barare, Grindvakter samt, i 8:e kapitlet, Ballastare och sken-
laggare. Pa detta siatt foreskrev reglementet vad var och en av de
namnda befattningshavarna hade att iakttaga, men det forutsatte givet-
vis dock intimt samarbete mellan de olika befattningarna och alltsa
kinnedom om samtliga viktigare bestimmelser. Reglementet, som ut-
fardats av banans styrelse utan faststillelse av nigon annan myndighet,
bar si tillvida en officiell pragel, att det inneholl K. kungérelsen av den
18 januari 18355 angiende fridlysningsstadgan for vissa allmidnna an-
laggningar samt en kunglig resolution, att denna stadga dven gillde
Koping—Hults jarnvag. Sista bladet — det 77:de i reglementet — in-
neholl formuldr till en allmin tjinsteforbindelse for jarnviagens per-
sonal, dar vederborande bland annat f6rband sig att dtlyda och iakttaga
icke blott alla i reglementet givna bestammelser, utan idven »alla andra
sddana foreskrifter, som hadanefter, f6r befordrande av bolagets for-
delar, kunna komma att utfirdas». Och det fordrades pad femtiotalet
goda seder och en from vandel for att uppfylla vad det efter engelska
forhallanden kopierade reglementets »allmanna foreskrifter» fordrade
av jarnvagens personal. Det forsta budet 16d: »En hvar i bolagets
tjenst skall uteslutande egna sig derit, vara tillstides under de bestimda



SECTION 2.

General Signals.

46. A white flag by day, or & white Tamp
by night, shows AEl EREght,

47, A green flag by day, or a groen lamp
by night, is to show that an Engine must proceed
wih Caution.

A8, A ved flag by day, or ved Linp by night,
or any signal of whatever eolonr violently waved,
shows that an Engine wust §gop instantly.

19, Detonating or log-signals are only used
in cases of emergency, and which must be care-
fully attached to the rails, and are exploded by

the train pass

i over them. — These s

indicate ®top, and are to be used in addition ’

to those formerly mentioned.

Junction and Branch Sigrals.

2. Al the Junction, the Branch Line Signals
must. always show the Stop Signals towards (he
Branch Line, and no Engine can pass from  the
Bravel to the Main Line without the A# Right
Signal being shown.

2. The Signal-man must nof show the Al
Right signal to a Gain proeceding cither 10 or
from the Branch Line, unless he is certain that the

Gap. IL
Bm Signafer och Signalering.
a.) Allminna Signaler.

16, Dwit Fagga om dagen o) Hwit ipFra
o natten betyber: AL wdl”

17, Grén flagga om dagen och Gron kpFia
om natien antyber coff aunalfanbe fofomotiv att ga
"Warfamt”. .

18, D flagga om dagen o HEb H¥ta
om natten, cller fignal, of biwad farg jom helt,
hiftiat froingad, angifwer: "&topp” cller ali ctf
fommante lofomotiv majte dgenblidligen fiadna.

19.  Snall:fignaler begaanad toid utomer-
bentliga tillfalicn oy bora omfjorgsfullt fftad toid
flenornia, fa att be erplodera, da lofomotivet gac
berdfioer. Do anbefalla dgenblidligi: "Stopp”, od
bova nptties jemte do forut beffrifna, {drdeles roib
bimmig todberle. '

B.) Fignaler wid foreningen med hibanor,

20, id Broeningdpunkten [fall Stopw-figna-
Ien alltid rigtad mot bibanan, och intel Iofomolin fir
pasfeva fran bibanan i pd bufroubbanan fore, dn
fignalen Mt wdl wifed,

21, Wattaren v ide toifa Wit wdl-fig:
nalen met et Iag 4l clfer fram bibanan  forr,

Ur Képing—Hults jirnviigs interimsreglemente av ar 183506.

32 SIGNALEN,

Stopp-signalen ir venstra sema-
phore-arinen, upplyftad il hori-
sontel B!Elllning; utfares och bibehal-
les da nigot hinder for tdgs ging pi
banan forefinnes eller d4 ndgon brist-
fallighet derd upptackes, som ger an-
ledning formoda fara vara 4 firde; —
ifvensom uti 3 minuter efter det lo-
komotiv eller tdg passerat.

Varsamhets-signalen  ar  venstra
semaphore-armen i 45 graders vin-
kel wot signalstolpen; — utfires och
bibehilles nar helst lokomotiv eller
tig endast fir lingsamt framgd —
ifvensom 1 5 minuter efter stopp-
signalens nedtagande, sedan loko-
wmotiv eller tig passerat.

Alli—vui-signalen ir venstra armen
pedfilld inom signalstolpen, och sd-
lunda ¢j synlig frin ankommande
tdg.

Alit-vai,

SIGNALDIL, 33

Amn. Dd bada semaphore-armnrne fra upp-
Iyftade horisontelt,. utvisar det att banan ¢j
fir fran ndgotdera hdllet befarns.

Dd signalen utgores af en skifva, ar stopp-
signalen utvisad genom skifvan tvers for bunan,
och siledes synlig frin ankommande loko-
motiv. — och allt-val-signalen genom skifvan
lings banan.

2. Hand-signaler vid dagsljus:

Stopp-signalen  utvisas ge-
nom en rid flagya, som, for
att vara mera synliz, bor
foras frin ena sidan till den
andra fram och tillbakn (den
signalerande  stdende  vind
wot ankommande tig); cller
i brist pi flagga, genom
bada armarnes uppstrickning
(se teckningen).

Stopp.

Anm. Hvarje signal eller annat foremdl,
hastigt viftad fram och tillbaka, eller armarne
i haftig rorelse utvisar wFaras och nodvin-
digheten att skyndsamt stoppa.

3

Ur 1858 drs tjinstgiringsreglemente.

12— I,

=]
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tiderna samt tjenstgora nar och hvarhelst han dertill beordras.» Det
fjarde hade foljande lydelse: »Han underkastas suspension eller avske-
dande {6r olydnad mot befallningar, vardsloshet, daligt uppférande el-
ler oskicklighet i tjensten» och det sjatte: »Den, som befinnes av starka
drycker overlastad under tjenstgoring, erhaller Ggonblickligt afsked
och skall darfor tilltalas infor offentlig myndighet. Ndgot ofverseende
1 detta afseende far ej ega rum.» Samma stringa pafoljd, betecknande
for de karvare tidsférhallandena, var den underkastad, som under
tjanstgdringen begagnade »oanstindigt talesitt eller svordomar» eller
som tog emot drickspengar av passagerare eller trafikanter eller var
ohovlig mot sidana. Personalen hade emellertid besvirsritt och kunde
alltsd genom skriftlig hinvindelse till direktionen anmaila orittvis be-
handling, men denna anmilan skulle ingivas till vederborande avdel-
ningschef. Anstillningsformen var l6sare in nu, och det hette, att
»ingen hvars 16n utbetalas hvarje 14:de dag kan lemna Bolagets tjinst
utan att hafva uppsagt densamma 14 dagar forut».

Av andra kapitlet, om signaler och signalering, framgir, att man
denna tid tillskrev signalflaggan en storre betydelse an nu, vilket dels
sammanhinger med den vikt, som lades vid signaleringen & oppna ba-
nan, dels att man till en bérjan icke anvinde fasta signaler, huvudsig-
naler. Man begagnade salunda tre olika flaggor, med vit, gron och rod
duk. Den férstndmnda, som icke aterfinnes i senare reglementen, allts
icke heller i normalreglementet av 1879, anvindes for att giva signalen
»allt val», d. v. s. signal for tig att passera. Reglementet fore-
skrev icke, som ovan nimnts, anvindandet av fasta signaler och inne-
holl ej heller nagra bestimmelser om andra handsignaler in, vid dags-
ljus de nimnda flaggsignalerna — och vid moérker samma signaler,
utforda med vitt (ofirgat), gront och rott ljus fran signallykta, alltsa
»allt valy, »varsamt» och »stopp». Vixlingssignaler, sisom »framat»
och »back» omnidmnas icke heller. Andring av tigfoljden synes icke
hava medgivits, ty bestimmelse hirfoér saknades. Tigen fingo emel-
lertid f6lja varandra pa ett inbordes avstind, som var storre dn 1 800
fot och pa ett tidsavstdnd av mera in 5 minuter. Faran av detta var
ju icke heller si stor, ty tdghastigheten var helt ringa. Om silunda
detta vart forsta tjinstgoringsreglemente var helt kortfattat och sak-
nade manga av de tjinstgoringsbestimmelser, vilka man senare fann
nodvandiga, hava flera av dess grundprinciper i stort sett dock legat
till grund f6r senare upprattade reglementen.

Emellertid voro redan sival Statens jirnvigars forsta tjinstgo-
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ringsreglemente, vilket var utfirdat i Géteborg den 1 januari 1858
av chefen for statens jirnvigsbyggnader N. Ericson, som det frin
den 1 januari 1859 av trafikchefen ERNST voN VEGESACK underteck-
nade, »Interimsinstruktioner for tjinstemén och betjining vid Gefle—
Dala jernvag» mera fullstindiga dn ndmnda forebild. Sélunda inne-
héllo bada dessa en avdelning benimnd »Fasta och handsignaler», dar
de olika signalerna voro askadliggjorda med bilder. Angdende den
fasta signalen, »semaphoreny, innehéllo reglementena ifraga den for
nutida forhdllanden egendomliga foreskriften, att, di en mellanstation
onskade stoppa ett fOrbipasserande tag for att medsinda vagnar etc.,,
sa fick den fasta signalen, »som endast 4r dmnad for att utvisa om
hinder pd banan finnes eller ej», icke anvindas hirfér, utan skulle
harvid handsignalen begagnas. Dessa bida reglementen innehollo ocksa
foreskrifter angldende forfaringssattet vid andring av tigmoten etc.

1879 drs reglemente.

Emellertid medforde jarnvagsnitets och trafikens utveckling be-
hov av mera utforliga och ensartade foreskrifter rorande jarnvags-
driften, och de enskilda jarnvigarna erhollo i den nybildade for-
eningen ett lampligt organ for dstadkommande av gemensamma sa-
dana. En av anledningarna till att denna fraga upptogs vid for-
eningens marssammantridde ar 1877 torde ocksid hava varit, att ett
nytt tjanstgoringsreglemente fOr Statens jirnvigar faststillts i ja-
nuari manad samma ar. D3 K. styrelsen for statens jarnvagstra-
fik, sasom ovan anforts, ar 1874 bemyndigats att prova och fast-
stilla de enskilda jirnvigarnas reglementen, hade en viktig forut-
sattning harmed skapats for astadkommandet av enhetliga bestam-
melser pd detta omrade. Da fragan: »Vore ej skal att uppratta ett
for privatbanorna gemensamt tjinstgoringsreglemente, i mojligaste
man liknande det nyligen for Statens jernviagar utkomna reglementet»,
alltsa nu framfordes av trafikchefen J. NorrMAN, hade de bida kom-
mitterade — trafikcheferna NorrRMAN och O. KaMPH — som férenin-
gen genast utsdgo 0r att utarbeta ett dylikt forslag, en utmarkt led-
ning i det nya statsbanereglementet. Overdirektéren Haur i K. tra-
fikstyrelsen var nidrvarande vid foreningens sammantriade och upp-
lyste darvid, att K. styrelsen, vid utarbetandet av det nya reglementet
for statsbanorna, ur detta uteslutit ett stort antal for dessa banor
speciella foreskrifter, i syfte att reglementets bestaimmelser rorande
signalering och sdkerhetsitgirder utan visentliga forandringar skulle
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kunna bliva gillande vid landets samtliga jirnvigar. Foreningen be-
slét ocks3, att det forslag, som skulle utarbetas till dess nasta sam-
mantride, skulle uppstillas i si nira OGverensstimmelse som mojligt
med statsbanans ifrigavarande reglemente, vilket skulle borja tillim-
pas vid statsbanorna den 1 oktober 1877.

De kommitterades forslag foreldig och behandlades — enligt beslu-
tet vid foreningens marssammantride — vid dess ndsta mote, som
holls i Orebro med borjan den 31 juli 1877. Motet beslot darvid att
»sasom sitt forslag» antaga det for Statens jirnvagar senast fast-
stillda reglementet med en del dndringar av bestimmelserna i andra och
tredje kapitlen. De inledande forklaringarna bibehollos oforandrade
och angiende de forsta och fjarde kapitlen beslots, att det skulle bero
pa varje forvaltning for sig att efter sin banas egna forhallanden for-
mulera dessa kapitels innehdll. Reglementet faststilldes darefter av
K. styrelsen den 21 mars 1879 och inférdes fran och med den 1 januari
1880, med nigra undantag, vid landets samtliga enskilda jarnvagar.
Bergslagernas jarnvigar, som, genom sin stora utstriackning och liv-
ligare trafik, pd detta omride hade storre forhallanden att rakna med,
in de ovriga enskilda jirnvagarna, forklarade emellertid genom sin
representant redan di reglementsforslaget antogs av foreningen, att
de komme att uppstilla ett for dem sjilvstindigt reglemente, och ett
sidant med flera och mera utforliga bestimmelser faststilldes ocksa
for dessa liksom senare for nagra andra storre jarnvagar. Tjanstgo-
ringsreglementet av 1879, som alltsd blev de enskilda jirnvdgarnas
normalreglemente, gillde dnda till den 1 oktober 1921, men undergick
under denna linga tid en mangd forindringar, som betingades av and-
rade, mera komplicerade driftforhallanden och 6kade fordringar pa
trafiksikerhetens tillgodoseende.

1904 drs trafiksikerhetskommitté.

Statens jirnvagars tjanstgoringsreglemente av ar 1877 gillde till
den 1 oktober 1907 och utbyttes di pa grund av de orsaker, som ovan
anforts, av nya »Sakerhets- och signalanordningar». Emellertid hade,
narmast pd grund av ett beslut vid 1904 ars riksdag om anslag for
mojliggérande av en verksam kontroll 6ver de enskilda jirnvagarnas
rullande materiell, K. M:t den 31 december 19o4 tillsatt den s. k.
Trafiksakerhetskommittén.

Denna kommitté utarbetade bl. a. forslag till férordning rorande
de enskilda jirnvigarnas byggnad och underhill, om dess rullande

13. Jarnvigsforeningen. I.
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materiell samt angiende driften & desamma, det sistnimnda forslaget
uppbyggt pi Statens jirnvigars nyssberorda reglemente av 1907. For-
eningen erholl den 25 mars 1908 kommitténs betinkande och forslag
for yttrande for samtliga enskilda jirnvigars rikning — alltsd dven
for dem som icke tillhérde foreningen. Med hinsyn till frigans stora
betydelse for de enskilda banorna, tillsatte styrelsen en tolvmanna-
kommitté for avgivande av forslag till yttrande i drendet, och detta
synnerligen omfattande yttrande behandlades och godkindes med en
del dndringar vid novemberstimman 19o8, varefter foreningen avgav
sitt utlitande i alla de frigor Trafiksikerhetskommittén behandlat.
I den granskning, som Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen underkastade
dessa forslag, deltog foreningen efter hemstillan fran nimnda sty-
relse och representerades dirvid av sin nuvarande verkstillande di-
rektor, divarande trafikchefen, kaptenen BARNHEIM. Trafiksdkerhets-
kommitténs forslag till driftsférordning blev dock icke genomfort.

Malmslatitskommissionen.

Den 16 juni 1912 intriffade emellertid vid Malmslitts station a
Statens jarnvigar den storsta jirnvagsolycka, som dittills forekom-
mit i vart land, och detta foranledde en av K. M:t foranstaltad un-
dersokning av jarnvagarnas sikerhetsforeskrifter. Den kommitté —
Malmslittskommissionen — som tillsattes av K. M:t for att verk-
stilla undersokning om de atgarder och forhéllanden, som orsakat el-
ler medverkat till den nimnda och andra olyckor vid statsbanorna, och
av vilken divarande trafikdirektéren vid Bergslagernas jiarnvigar
A. NorrBY var medlem, avlimnade i augusti 1913 ett synnerligen ut-
forligt betinkande angiende vissa pa trafiksikerheten inverkande for-
hallanden vid Statens jarnvigar, dels ock en undersékning av den per-
sonals tjanstgoringsforhéllanden, av vilka trafiksikerheten kunde an-
ses vara beroende.

1914 drs siakerhetskommitté.

Denna utredning gav i sin ordning anledning till att K. jirnvags-
styrelsen i borjan av 1914 beslot en omarbetning av de vid Statens
jirnvagar gillande signal- och sikerhetsordningarna, i vilket arbete
foreningen inbjods att deltaga med tva representanter. Foreningen
accepterade detta erbjudande och utsig 1 april 1914 till ombud for de
enskilda jarnvigarna trafikinspektoren vid Bergslagernas jirnvagar
N. V. SimonssoN och davarande trafikchefen vid Sala—Gysinge—
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Gavle jarnviagar L. L. LuNbQuisT. »1914 ars sikerhetskommitté»
avgav sitt betinkande den 15 december 1917 — arbetet hade mast
avbrytas pd grund av krigsutbrottet 1914 — och hade da upprattat
fullt utarbetade och motiverade forslag till bl. a. driftreglemente, sig-
nalordning samt banférordning for jarnvigar med huvudbaneka-
raktir, och de foreslagna bestimmelserna avsigo alltsa dven ett fler-
tal av de enskilda jarnvigarna. Dessa forslag kommo emellertid, del-
vis pd grund av de under kriget ridande forhallandena, icke att ge-
nomforas i den utstrackning kommittén avsett, men hava emellertid
legat till grund for vissa av de dndringar och kompletteringar, som
senare genomforts pa detta omrade.

1921 drs reglemente.

Nirmast pad grund av en skrivelse fran K. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen den 5§ maj 1919, vilken skrivelse var &tf6ljd av en pro-
memoria fran K. styrelsens maskininspektdr rorande de enskilda jarn-
vigarnas tjanstgoringsreglementen, uppdrog styrelsen it sin verkstal-
lande direktér samt trafikchefen C. A. AHLBECK och davarande tra-
fikinspektéren K. MOBERG att, tillsammans med en representant
for K. jirnvigsstyrelsen, diskutera fragan om riktlinjerna for utar-
betandet av ett nytt tjinstgoringsreglemente for de enskilda jirnva-
garna. Sedan styrelsen vid sitt sammantride den 30 juni 1920 fére-
haft ett av K. jirnvigsstyrelsen i samrad med féreningens nimnda
delegerade upprittat forslag till ett reviderat tjinstgoringsreglemente
att gilla for jirnvagar badde med huvudbanas och sekundarbanas ka-
raktir, beslot styrelsen att for foreningens del godkinna detsamma.
Detta reglemente, som fortfarande ar gallande, faststilldes av K. jarn-
vagsstyrelsen den 28 februari 1921, men tillimpades forst fran och
med den 1 oktober samma ar. I samband med behandlingen av 1921
ars reglemente f6r huvud- och sekundarbanor, hade dven utarbetats
ett forslag till ett tjanstgoringsreglemente for tertidrbanor, och sty-
relsen utsag verkstillande direktéren BARNHEIM samt trafikcheferna
P. Kock och C. SVENsSON att granska detta forslag. Sedan forslaget
ifraga underkastats vissa omarbetningar, godkindes detsamma av sty-
relsen den 25 oktober 1921. Detta reglemente, vars bestimmelser lam-
pats efter de enklare trafikférhillanden, som rada vid lokalbanor eller
vid banor med ringa trafik, har sedermera, efter det ytterligare for-

enklingar inforts, faststillts for ett flertal jirnvagar av ifragavarande
karaktar.
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Personalinstruktioner.

De enskilda jirnvigarna erhollo genom faststillandet ar 1879 av
det s. k. normalreglementet gemensamma driftsbestimmelser. Emel-
lertid utstricktes icke samtidigt enhetligheten till personalinstruktio-
nerna, vilka icke togos in i det nya reglementet. Harigenom voro
jarnvagsforvaltningarna fortfarande hédnvisade att tillimpa de av dem
sjalva var for sig upprittade olika instruktionerna.

Behovet av enhetlighet gjorde sig emellertid gillande dven pd detta
omrade, och frigan om uppréttande genom foreningens forsorg av
for de enskilda jirnvigarna gemensamma instruktioner for de olika
befattningarna var flera ginger foremal for styrelsens behandling.
P2 forslag av trafikchefen R. WESTER beslots emellertid den 20 febru-
ari 1918 att uppdraga it en kommitté, bestiende av — utom verkstil-
lande direktGren — atta personer, att utarbeta forslag till erforderliga
personalinstruktioner. Kommittén, som arbetade pa 4 avdelningar, en
for allmdnna bestimmelser och en f6r vardera ban-, maskin- och trafik-
avdelningarna, var firdig med sina forslag i september samma ar.
Dessa forslag hade upprattats i anslutning till normalreglementets £6-
reskrifter liksom till de vid sivil de enskilda jirnvagarna som stats-
banorna gillande personalinstruktionerna. Sedan forslagen granskats
av foreningens styrelse och ddrvid underkastats en del dndringar, god-
kinde styrelsen den 27 mars 1919 instruktioner for stationsforestan-
dare, stationskarlspersonal, kondukt6rspersonal, bromsare, lastplats-
vakt, 6verbanmaistare, banmastare, banvakt, brovakt, grindvakt, sig-
nalreparatér, telegrafreparator, lokomotivmaistare, lokomotivpersonal,
lokomotivputsare, vagnsynare, vagnsmorjare och angfinkeldare, dven-
som allmin tjinsteordning, telegrafordning och bantelegrafordning. I
den allméinna tjinsteordningen, dir nu for forsta gingen samtliga be-
fattningshavare beniamndes »tjainstemin», hade dven inforts kortfat-
tade bestimmelser angiende det disciplinira forfarandet. Personalin-
struktionerna, som ar 1921 underkastades en revision, vilken betingades
av det samma ar faststillda, nya reglementet, tillimpas vid flertalet av
de enskilda jirnvigarna, medan sdrskilt vid de storre av dessa fort-
farande gilla sirskilda, mera utforliga instruktioner.
 Foreningens styrelse har dessutom i november 1922 faststillt in-
struktioner fér vissa hogre tjinstemin, nimligen for trafikinspektor,
baningenjor, maskiningenjor, telegrafingenjor och byraingenjor.
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