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VAGNSAMTRATFIK

ellan jirnvigar av samma sparvidd ordnades tidigt och si

snart betingelserna hiarfér voro for handen gemensam an-

vindning av vissa slag av vagnar, framfor allt av godsvag-
nar. Hirigenom mojliggjordes direkta godstransporter mellan jirn-
vigarna, och man undvek den tidsutdrakt och den f6rdyring, som ar
forenad med omlastning av godsforsindelserna. Diar férhdllandena
varit lampliga har direkt framférande av personvagnar aven ordnats
mellan olika jirnvigar, men denna vagnsamtrafik dr i vart land av
laingt mindre omfattning och betydelse dn godsvagnsamtrafiken.

Lokala vagnavtal.

Overenskommelserna om vagnsamtrafik intogos anda till &r 1890
i kontrakten rorande trafikens besorjande vid de stationer, dir de
olika jarnvigarna ansluta till varandra — fGreningsstationerna. Sa-
som exempel pa en dylik idldre vagnsamtrafiks6verenskommelse torde
nigra utdrag av den, som fran 1873 nigra &r framit gallde mellan
statsbanorna och Nissjo—Oskarshamns jarnvig, bora atergivas. Den
grundliggande bestimmelsen i denna var av féljande lydelse: »Frakt-
gods, som fran Oskarshamnsbanan anlidnder till Nissj6 i samma bana
tillhérig godsvagn for att vidare befordras & statsbanorna, skall — s&-
vida vagnen ir av sidan beskaffenhet, att densamma far intagas i
bantig dirstides, samt ir lastad till en vikt, som fraktdebiteras sa-
som for hel vagnslast, med varor till en och samma station — ej om-
lastas utan orubbad befordras till destinationsorten, 4ven om denna
ir beligen vid annan enskild jarnvig, pa vilken statsbanans vagnar
4 ingi. Likaledes skola de statsbanans eller enskilda jirnvagars vag-
nar, som anlinda till Nissjo med last, pi sitt nyss ar sagt, till ndgon
av Oskarshamnsbanans stationer, begagnas dnda fram till destina-
tionsorten.» Overenskommelsen inneholl dirjamte foreskrift om, att
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fraimmande vagnar skulle hava foretride vid lossning och atersind-
ning, tomma eller lastade, i riktning mot hemorten. Godsvagn kunde
vid mellanliggande station & hemvigen forses med last i riktning mot
hemorten, men fick ej lastas till station vid annan bana in vagn-
agarens. Vidare limnades foreskrift om vagnutjimning mellan
banorna, om anvindningstiden, som i regel var 4 dagar, men som
for avstind Gver 10 mil utstricktes till 6 dagar, f6r 20 mil till 8
dagar och for 30 mil och ddr6ver »inom direfter avpassad tid». An-
vandningsratten for den enskilda jirnvigens godsvagnar & stats-
banorna var inskrinkt till i allminhet 30 mil. Erfordrades vag-
nar for transporter till stationer, som l3go mera in 30 mil bortom
Nissjo, borde f6r dylika forsindelser anvindas Statens jarnvigars
vagnar. Om vagn uppehdlls & frimmande jarnvig ut6ver den ovan an-
givna tiden, erlades till vagnigaren en hyra av 2 riksdaler for varje
begynnande dygn dirutbver, son- och helgdagar dock oriknade. I
vagnhyra betalades till vagnigaren 30 ore for varje vagnmil, vare sig
att vagnen gick tom eller lastad. For lokomotiv, som i undantagsfall
anvandes av frimmande bana, skulle denna i hyra erligga 7 riksdaler
och 50 ore per mil, varvid lokomotivets dgare bekostade personal och
material. For anvindandet av frimmande banas presenning erlades
ingen hyra, men presenningarna skulle atersindas fraktfritt efter 48
timmar. Foreningsstationen skulle fora »noggranna» anteckningar
om Overgdende vagnar, och dessa anteckningar skulle omfatta nist-
foregaende tiodagstermin och insindas till saval statsbanans milkon-
tor som Oskarshamnsbanans trafikchef. Redogérelse for émsesidigt
begagnande av frimmande vagnar uppgjordes for varje manad av
statsbanans milkontor i Stockholm, till vilket darfér konduktorsrap-
porter & frimmande vagnar under féregiende méanad skulle insindas
den 8 i varje manad. Avrikning mellan banorna skedde direfter ge-
nom statsbanans kontrollkontor. Vidare inneholl 6verenskommelsen
foreskrifter om trafikdugligheten hos overgiende vagnar, om vag-
narnas hogsta belastning, smorjning m. m. Den enskilda banan f6r-
pliktades genom Overenskommelsen att féra anteckning 6ver den vig-
langd, som var och en av dess vagnar och vagnsaxlar tillryggalade
samt att ldta revidera savil vagnar som axlar sedan de genomlupit
2000 mil. Hirférutom limnades foreskrifter rorande avhjilpandet
av skador och felaktigheter hos vagnarna och om ersittningen hir-
for av i stort sett samma innehall som i de nu gillande bestimmelserna.

De mellan uteslutande enskilda normalspiriga jirnvigar triffade
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vagnoverenskommelserna frin denna tid innehéllo i regel samma el-
ler liknande bestimmelser, som atergivits hir ovan, vilket ocksd var
fallet mellan dessa enskilda banor och vissa norska jarnvagar.

1878 drs forslag till gemensamt vagnavtal.

Emellertid voro de enskilda jirnvagarnas malsmin vid mitten av
sjuttiotalet icke tillfredsstillda med den da utgdende vagnlegan, 30
ore per vagnmil — frin ar 1881, d4 metersystemet inférdes vid jarn-
vigarna, 2,5 ore per vagnkilometer. Man ansag dven, att hyra borde
utgd for presenningar vid anviandning viss tid av dessa, varjimte en
del andra Onskemail, sdsom rorande aterlastningsritten, revisionsfris-
ten for godsvagnar m. m. forefunnos rérande de ursprungliga, fran
borjan av sextiotalet hirstammande grunderna for vagnoverenskom-
melserna.

Foreningen tillsatte dirfor vid sitt sammantride den 30 oktober
1877 en kommitté, bestiende av trafikcheferna voN KRUSENSTIERNA
och NorrMAN samt trafikdirektoren SVEDELIUS, med uppgift att ut-
arbeta forslag till forindringar i nimnda avtal. Ett »Forslag till £6r-
indrad 6verenskommelse mellan bredspiriga banors forvaltningar om
omsesidigt begagnande av godsvagnar» forelag ocksd vid marssamman-
tridet 1878. Detta forslag, som godkdndes med nagra dndringar, till-
stilldes K. trafikstyrelsen den 29 juni 1878 »f6r provning och godkin-
nandey. Det upptog 17 olika punkter och bl. a. dndrade bestimmelser
om den hyra, som skulle tillfalla dgande banan f6r anvandning av dess
vagnar 4 en frimmande jirnvag. Dessa féreskrifter hade komplette-
rats med infoérandet av en minsta hyresavgift av en krona per vagn
och dag. For att paskynda frimmande vagns framférande & transito-
banor foreslogs, att, om en sidan vagn befordrades sa lingsamt, att
mer in ett dygn forlopte for det f6rsta femtalet av mil och sedermera ett
dygn for varje darpa foljande tiotal av mil, transitobanans forvaltning
skulle, férutom den ordinarie vagnhyran per mil, till vagnagaren er-
ligga en krona per vagn f6r silunda pabodrjat dygn. For anvandning
av fraimmande presenningar foreslogs en hyra av 30 6re per dygn fran
den dag, di hyra skulle erliggas f6r vederborande vagn. For ater-
lastning foreslogs, att vagn, for erhillande av last i riktning mot hem-
orten, skulle fi sindas fran lossningsstationen till annan station, dar
sddan last kunde erhillas, vilket innebar en utvidgning av anvand-
ningsratten och dirmed en forbattring av den gemensamma vagn-
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tillgangen. De kommitterade foreslogo dirjamte, att revisionsfris-
ten for godsvagnar och axlar till dylika borde utstrickas frin
2000 till 3000 mil. Forslaget slutade med f6ljande uttalande:
»Ofvanstaende fOrslag ar afsedt att under nuvarande forhillanden,
utan synnerlig rubbning af bestiende anordningar, kunna tillimpas,
men anse vi oss dock afven bora pipeka, att ifrdgavarande forandring
skulle kunna astadkomma en viss kraftigare verkan, om ett i mojli-
gaste man centralt belaget, for samtliga bredspariga banor gemensamt
milkontor inrdttades, som fick till uppgift att verkstilla utrikning af
vagnmil, fordelning af & frimmande banor innevarande vagnar, in-
samlande af uppgifter om f6r frimmande tjenstgéring disponibla
vagnar samt uppgorande af omsesidig likvidation f6r forhyrda vagnar
m. m., hvarfore vi pa det varmaste tillstyrka inrittandet snarast moj-
ligt af ett dylikt milkontor, ty forst efter tillkomsten af ett sidant
torde den med detta forslag afsedda minskningen af banornas gemen-
samma vagnbehof i mojligaste man kunna uppnis.»

Emellertid f6ranledde det hir dtergivna forslaget ingen Andring av
vagnoverenskommelserna, Atminstone icke vad betriffar dem mel-
lan de till f6éreningen anslutna jarnvigarna och statsbanorna. Over-
direktoren vid dessa, HaHR, hade nimligen under hand meddelat for-
eningen, att K. trafikstyrelsen icke kunde antaga forslaget. Motiven
till detta avbdjande dro nu icke kinda, men torde frimst hava varit
den féreslagna okningen av vagnhyran och de ifrigasatta, skirpta
foreskrifterna fOr transitovagnarna. Vederborande vid statshanorna
torde icke heller kint sig tilltalade av planerna pi ett gemensamt mil-
- kontor for all vagnsamtrafik. Féreningen uppdrog visserligen, trots
denna utgéng av forslaget, &t sina kommitterade att underhandla vi-
dare i frdgan med K. trafikstyrelsen, men nigot resultat av sidana
forhandlingar naddes icke.

Vid det s. k. trafikchefsmotet i oktober 1880, vilket holls £6r ordnan-
det av olika fér jirnvigarna gemensamma fragor, sisom om godssam-
trafiken, foreningsstationerna m. m., dryftades emellertid dven den
av Overdirektdren vid statsbanorna, HAHR, uppstillda frigan om upp-
rattande av normalbestimmelser rérande den gemensamma anvindnin-
gen av rullande materiell. Motet uttalade hirom, att tomvagnssind-
ningar borde i mdjligaste mén inskrinkas, exempelvis genom att storre
frihet ldmnades med avseende & &tersindningen av godsvagnar, att
den di gillande vagnhyran, 30 6re per nymil, var alltfér hoég samt
att i Ovrigt det forslag till bestimmelser i immnet, »som vore att
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vanta fran K. trafikstyrelsen si vitt mojligt borde avvaktas». De
. olika banférvaltningarna forbehéllo sig emellertid att var for sig fa
triffa avtal med K. trafikstyrelsen i denna friga, och det drojde
inda till 1890, innan gemensamma vagnsamtrafiksbestimmelser blevo
utfardade.

De ursprungliga, lokala bestimmelserna fortforo alltsa att gilla med
undantag av att — sisom ovan nimnts — vagnhyran ar 1881 dndrades
fran 30 Gre per vagnmil, motsvarande 2,8: 6re per vagnkilometer, till
2,5 ore per vagnkilometer, vilket innebar en sinkning av 11 %. Vid
marssammantradet 1884 upptog foreningen emellertid dter vagnhyre-
fragan, och man diskuterade di, huruvida 2,5 ore per vagnkilometer
kunde anses visentligt Overstiga slitnings- och forrantningskostna-
derna fér vagnar under dessas anvindande pd frimmande banor samt
vilket hyresbelopp, som eljest vore limpligt. En ny kommitté fick taga
hand om detta sporsmil, och denna framlade vid julisammantradet
samma ar ett utlatande, i vilket framholls, att den gillande hyran i
regel nog icke vore for hég, men att den under vissa forhallanden icke
verkade fullt rattvist. De kommitterade foreslogo dirfor, att berak-
ningsgrunden f6r vagnhyran borde forindras, och att hyran borde
utgd, dels i form av dag- eller timhyra, dels efter genomlupen vag-
langd. Foreningen godkande forslaget i fréga, och dven dessa kom-
mitterade fingo i uppdrag att underhandla med K. trafikstyrelsen, men
man kom icke heller nu till nigot resultat. Frigan forekom direfter
vid flera sammantriden utan att, pA grund av olika orsaker, bliva
slutbehandlad. Vid julisammantridet 1886 uppdrogs t. ex. at de kom-
mitterade att vidtaga sidan indring av forslaget, »att reducerade vag-
lingder komme att tillimpas», vilket torde hava avsett inforandet av
med avstiandet fallande ganghyra. Vid marssammantridet 1837 synes
foreningen emellertid hava resignerat infér svérigheterna att kunna
vinna beaktande f6r frigan om nedsittning av vagnhyran, ty man be-
slot nu, att ett aterupptagande av detta sporsmil skulle fi bero pd
framtida anmalan.

Emellertid hade, sisom ovan nimnts, K. jirnvigsstyrelsen i sam-
band med godssamtrafikens ordnande dven férhandlat med var och en
av forvaltningarna for vederborande enskilda jirnvigar om en for
samtliga normalspiriga jirnvigar gemensam vagndverenskommelse.
Detta ledde intligen till det resultatet, att dylika bestimmelser kunde
intagas i det allminna, frin ar 18go gillande samtrafiksavtalet, ater-
givet i K. styrelsens cirkulir n:r 1071 den 30 december 1839.
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1889 drs vagnavtal

Detta forsta gemensamma vagnavtal skilde sig i vissa avseenden
fran de ildre, lokala 6verenskommelserna. Salunda foreskrevs nu si-
som villkor for den gemensamma anvindningen av rullande materiell,
att varje jarnvagsfordon skulle, innan det insattes i tig, vara behori-
gen besiktigat och godkint. For att en godsvagn skulle £ framgi
direkt till adresstationen hade dittills fordrats, att vagnens hela barig-
het skulle vara utnyttjad eller ocksd, att frakten for sindningen be-
raknades sisom fOr hel vagnslast. Detta mildrades nu darhan, att
belastningsvillkoret sattes till blott 2 500 kg. Begrinsningen av ratten
till anvidndning av egna godsvagnar for lingre transporter, som be-
rorde fraimmande jarnvigar, bibehélls diremot vid 30 mil=300 km.,
och nu foreskrevs allts3, att for transportforemail, som kriavde sarskild
vagn och som pa en och samma bana skulle forsandas 6ver 300 km.,
skulle anvindas en denna bana tillhorig vagn. — Detta villkor stred
val emot grundprincipen for en fullt gemensam vagnanvindning, men
dess uppstallande kan aterigen forklaras av vissa for jarnvagarna sjilva
bestimmande omstindigheter. Det gjordes frdn bérjan gillande av
Statens jarnvagar, som med sina i regel storre transportavstind pi
detta satt sokte begrinsa antalet frimmande vagnar i sina linjer.
Emellertid har sival K. jirnvigsstyrelsen som forvaltningarna vid
vissa enskilda jirnvigar anfort helt olika meningar om denna sak vid
olika tider. Sédlunda utesl6ts den ursprungliga avstindsbegriansningen,
300 km., ur vagnavtalet frin och med den 1 augusti 1898, di avsin-
dande banan blev skyldig att tillhandahilla vagnar for alla transporter,
oberoende av den viglingd, de skulle framgi 4 frimmande banor.
Mot detta anfordes klagomal r 1899, sarskilt av representanterna for
de enskilda jarnvigarna i sédra Sverige, vilka framhéllo, att det obe-
gransade tillhandahallandet av vagnar f6r transporter till nordligare
delar av landet ofta nog medforde kinnbara oligenheter f6r den egna,
lokala trafiken. Foreningen pdyrkade ocksi di terinférandet av den
ursprungliga principen om gemensamt tillhandahéllande av vagnar,
men detta skedde forst i 1908 ars avtal och med den begrinsningen, att
bana, som berordes av en vagnslastsindning 4 mera in 600 km., skulle
tillhandahalla harfor erforderliga vagnar. Under de senaste iren har
K. jirnvagsstyrelsen for sin del sokt infora en allt snivare anvind-
ningsritt f6r de enskilda jirnvigarnas vagnar & Statens jirnvigar,
och avgorandet av denna fraga hinskots ar 1923 till K. M:t, som
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ocksd forordnat i denna angeldgenhet, vilken ju dven berér den tra-
fikerande allmidnhetens intressen.

Betraffande anvindningsritten av frammande vagnar i 6vrigt, hade
bestimmelsen om é&terlastning i 1889 ars avtal fortydligats si, att
hemgéaende vagn fick uppehallas en gang a station, dir den kunde
lastas i riktning mot hemorten. Den hyresfria tiden blev nu for
100 km. fran vederborande Overgingsstation 4 dagar och for varje
50-tal km. darutover ytterligare en dag. For frammande vagn, som
forsags med returlast, 6kades den hyresfria tiden med en dag. Vagn-
hyran bibehdlls vid 2,5 6re per vagnkm., och féreningens forslag
av ar 1884 om en kombinerad tids- och ganghyra hade alltsd icke
heller nu kunnat genomféras. Den avgift, som skulle erlaggas i
de fall, di den ovan medgivna anvindningstiden Gverskridits, hade
okats fran en till tvd kronor per vagndag. For presenningar fore-
skrevs fortfarande ingen hyra, och den ursprungliga bestimmelsen om
vagnutjamning kvarstod ocksd ofdrindrad. De aldre foreskrifterna,
att revision av vagnar och deras axlar skulle ske sedan dessa genom-
lupit en viss vaglangd, hade icke intagits i detta avtal. Redovisnings-
sattet for den gemensamma vagnanviandningen var i stort sett det-
samma som forut med den viktiga nyheten dock, att ett stort antal
enskilda jirnvidgar i friga om redogorelsen och dylikt for vagnsam-
trafiken nu foretriddes av »Enskilda Jarnvigars milkontor».

Enskilda Jirnvidgars milkontor.

Hair torde vara lampligt att i korthet erinra om detta for jarnva-
garna nyttiga foretags betydelse och utveckling. Sasom ovan berattats
foreslog Mellersta Banforeningen 1878, att ett f6r savil statens som de
normalspiriga enskilda jirnvigarna gemensamt milkontor skulle in-
rattas. Detta forslag bitriddes emellertid icke av K. trafikstyrelsen,
som redan frin ar 1862 inrdttat ett nirmast for Statens jarnvagar
avsett milkontor i Stockholm, och torde en anledning till avbdjandet da
hava varit, att man ville avvakta ordnandet av godssamtrafiksfragan,
innan man tog stallning till f{6reningens forslag. Det torde ocksd bora
erinras om, att det vid denna tid f6reldg planer pd anordnandet av
ett gemensamt kontor for kontrollen och avrikningen av person- och
godssamtrafiken — planer, som emellertid icke heller nu kommo till
utforande. Man kan mahianda nu beklaga, att ett gemensamt central-
organ for vagnsamtrafiken di icke kom till stand, ty helt visst hade
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befintligheten av ett sidant varit dgnat att utveckla vagnsamtrafiken
i en for det hela lamplig riktning.

Emellertid hade stationsinspektoren i Bords J. C. BLOMGREN re-
dan 1875 atagit sig att ombesGrja milkontrollen for ett antal en-
skilda jarnvigar och hade hirfér nimnda ar i Orebro upprattat »En-
skilda Jarnviagars milkontor». — Det dnnu gingse uttrycket »mil-
kontroll» har uppkommit dirav, att hyran for anvindningen av
en frimmande banas vagn och tiden f6r vagnarnas revision redan
frdn borjan var beroende av den viglingd, vagnarna genomlupit.
BLOMGREN var en mangsidigt begivad man. Han sysselsatte sig bl. a.
aven med konstruerandet av olika slags maskiner och framstillde s&-
lunda en sinnrik raknemaskin, lamplig foér det milrikningssystem,
som tillimpades vid jirnvigarna. BLOMGREN Overlit ar 1879 mil-
kontoret till stationsinspektoren vid Gringesbergs station & Frovi—
Ludvika jirnvig ALBERT TROLLE, som ar 1896 i sin tur dverlimnade
detsamma till sin meddeldgare sedan 1889, kontorets nuvarande dgare
och forestindare, majoren H. R. von Horsten. Enskilda Jirnvigars
Milkontor, som alltsd ar ett enskilt foretag, ombesérjer allt fortfarande
arbeten, som hora till den statistiska redogérelsen f6r tig- och vagn-
rorelsen vid ndstan samtliga enskilda jarnvigar i landet, och samarbe-
tar darvid i vissa avseenden med Statens jirnvigars milkontor.

1898 drs vagnavtal

Vagnavtalet av 1889 gillde till och med juli manad 1898. Emel-
lertid hade det frin foreningens sida aldrig Gvergivna 6nskemalet om
andrade grunder for hyresberakning m. m. till slut f6ranlett K. jarn-
vagsstyrelsen att efter samrad med vederborande enskilda jarnvagar
uppratta ett forslag till ny vagnoverenskommelse att forsoksvis galla
till 1899 ars slut. Detta sistnimnda forslag, i vilket forendmnda on-
skemal beaktats, diskuterades vid foreningens sammantride den 28
mars 1898, och foreningen utsig delegerade att f6rhandla med K. sty-
relsen, sarskilt angdende de avgifter, som upptagits i vagnhyrestaxan.
K. styrelsens forslag tridde emellertid of6rdndrat i kraft den 1 au-
gusti 1898, och vederbdrande enskilda jirnvigsforvaltningar hade av
K. styrelsen anmodats att till den 1 oktober 1899 inkomma med de an-
markningar mot de tillfilligt géillande bestimmelserna, som kunde vara
att goéra. Foreningens i mars 1898 utsedda kommitterade hade & sin
sida upprittat ett forslag till ny vagndverenskommelse, och detta dis-
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kuterades vid novembersammantridet 1899, di byradirektoren i K.
jarnvagsstyrelsen G. WELIN var nidrvarande och redogjorde for K.
styrelsens stillning till de viktigare bestimmelserna i detsamma.

D4 med 1898 irs vagnavtal helt nya principer infordes rorande vag-
narnas anviandning liksom rérande vagnhyran, torde det, f6r erhillande
av erforderlig 6versikt angdende huvudpunkterna i de olika avtal, som
tillimpats f6r vagnsamtrafiken, vara limpligt att i korthet atergiva
nagra viktiga detaljer ur detta provisoriska avtal. Salunda foreskrevs
i detta, att en forvaltning, som deltog i 6verenskommelsen, var skyldig
att till undvikande av omlastning lata godsvagn, vars utrymme var
fullt utnyttjat eller for vars last frakt erlades for minst 2 500 kg.,
framgi till adresstationen. Bestimmelser inférdes nu om ratt att vi-
daresinda vagn, vars last blivit omexpedierad, dterlastningsratten ut-
stricktes, tillitna anvindningstiden dndrades till dels gangtid, dels av-
och palastningstid, vilken f6r mottagningsstationen utgjorde 8 zoner.
Dygnet indelades for beridkning av tidshyran i 4 zoner. Gangtiden
beriknades efter det av vagnen tillryggalagda antalet km. och utgjorde,
16r 75 km. 4 zoner, f6r 76—200 km. 8 zoner o. s. v. Vagnhyran ut-
gjordes av ging- och tidshyra, for en 2-axlig godsvagn alltsa 1 Ore per
km. och 25 6re per zon. Overtidshyran, di den tillitna anvindnings-
tiden 6verskridits, var, f6r att paskynda vagnarnas aterlimnande, pro-
gressiv — f0r f0rsta zonen allts3, utom den vanliga hyran, 30 ore, for
andra 35 Ore o. s. v. med 5 Ores stegring for varje zon. Emellertid
gillde 4 andra sidan den bestimmelsen, att forvaltning, som inom en
tid av 4 zoner Gvertog, befordrade, lossade, lastade och aterlimnade
en frammande vagn, helt och héllet fritogs fran tidshyra. Denna be-
stimmelse bidrog helt visst, tillsammans med den hoga Gvertidshyran,
till en rask vagnomsittning. Boter for avtalsstridigt anvindande av
godsvagnar inférdes nu for forsta gingen i avtalet och utgjorde sex-
dubbla beloppet av ganghyran f6r tom eller otillrickligt lastad vagn,
som atersindes annan viag in den Gver vilken den kommit lastad. For
varje annat anvindande av frimmande vagn, som stred mot av-
talets bestimmelser, skulle till vagnigaren betalas en plikt av 4 kronor
for varje zon. Foreningens tidigare framstallda forslag om inforande
av hyra {6r presenningar hade nu ocksi upptagits och hyran utgick,
om presenningen uppehdlls 6ver den f6r vederborande vagn tilldtna an-
vandningstiden med stigande belopp, alltsid frian forsta overtidsdygnet
med 50 ore och darefter med 25 ores okning for varje ytterligare dygn.
Ovriga bestimmelser i avtalet voro mera detaljerade och utférliga in

12. Jérnvigsforeningen. I.
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tidigare, och detta gillde dven dem betriffande tillsynen over vagnar-
nas trafikduglighet. Foreskrifter om revision av vagnar i gemensam
trafik hade nu ater inférts i avtalet, och enligt detta kunde vagn, vars
senaste revision agt rum for mera in 3 ar sedan, tillbakavisas, om den
overlimnades direkt frin dgande banan. For vagnarnas tillsyn an-
stalldes & Overgangsstationerna sirskilda vagntillsyningsmin, vilka i
regel voro gemensamma f6r samtliga vid stationen anslutande normal-
spariga banor, en anordning, som fortfarande ager bestind. Slutligen
inférdes mera utférliga bestimmelser om avhjilpande av skador 3
vagnarna.

Foreningen behandlade, som ovan berorts, emellertid i november
1899 dels det di provisoriskt gillande vagnavtalet, dels det av dess
kommitterade upprittade forslaget till nytt vagnavtal. Man beslot
darvid tillrada vederbérande forvaltningar, att de i sina yttranden till
K. jarnvagsstyrelsen rorande det nya avtal, som nu skulle triffas,
borde hemstdlla om é&terinférande av de ursprungligen gillande be-
stammelserna angdende gemensamt tillhandahallande av vagnar for
gemensamma transporter. D3 de forsoksvis tillimpade vagnhyresav-
gifterna visat sig, sdrskilt f6r de kortare banorna, medfora en avse-
vard minskning i hyresinkomsten, si borde payrkas, att nimnda jirn-
vagars intressen mitte bliva battre tillgodosedda i berorda hinseende.
Det beslots dirjamte hemstilla, att den provisoriska vagnhyretaxan
matte, med de dndringar i Gvrigt, om vilka 6verenskommelse triffats
mellan K. styrelsens och féreningens delegerade, fortfarande fi gilla,
dock under hogst ett ar, samt att tillfalle métte beredas tre represen-
tanter for foreningen att deltaga i den forestiende omarbetningen av
vagnavtalet.

1899 drs vagnavtal.

Det forslag till nytt vagnavtal, som upprittades av foreningens i
mars 1898 utsedda delegerade, innehdll en del férandringar av 1898
ars provisoriska Gverenskommelse, sirskilt i avseende & den tillitna
anvandningstiden f6r vagnarna. Silunda foreslogs, att gingtiden
skulle fordubblas och for t. ex. 75 km. utgéra 4 zoner for bort- och
4 zoner for atervagen, eller tillsammans 8 zoner, mot forut 4. Over-
tidshyran, som férut varit progressiv, foreslogs att utgd med en kon-
stant avgift, 50 Ore per zon o. s. v.

Detta forslag godkindes i allt visentligt av K. jarnvagsstyrelsen,
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och den nya Gverenskommelsen, vilken liksom den narmast foregdende
avsags att vara av mera tillfallig natur, utsindes genom K. styrelsens
cirkulir Ser. B n:r 164 den 22 december 1899 och foreskrevs dar att
gilla under ir 1900. Detta avtal, som emellertid kom att tillimpas
anda till och med den 30 juni 1908, bibehdll den av foreningen patalade
bestimmelsen om skyldighet f6r avsandningsbanan att tillhandahalla
vagn for alla transporter, alltsd aven for de langviga, vilken skyldig-
het, som ovan berorts, fororsakat sirskilt banorna i sédra delen av
landet vissa oldgenheter.

1908 drs vagnavtal

Emellertid forutsatte man fran savil K. jirnvagsstyrelsen som fran
foreningen, att en omarbetning av vagnavtalet skulle ske, och beslut
hiarom fattades i augusti 19oo. Till foreningens representanter vid
detta arbete utsigos trafikcheferna JunG, BERGMARK och MAGNELL
och fran Statens jirnvigar distriktschefen, greve C. TAUBE, maskin-
direktoren V. KLEMMING samt milkontrolloren A. D’A1LLy. Belysande
for de svérigheter, upprittandet av ett nytt avtal beredde de kommitte-
rade, ar att deras forslag foreldg forst i mars 1907. Sedan foreningens
olika distrikt beretts tillfille att yttra sig 6ver detsamma, och styrelsen
darefter sokt sammanjimka alla de olika onskemal, som darvid gjorts
gallande, behandlades forslaget pa foreningens stimma den 29 novem-
ber 1907. Darvid foredrogs bl. a. en av foreningens verkstillande
direktor rorande det foreliggande forslaget upprittad promemoria, ur
vilken nagra punkter, belysande fOr situationen, torde bora anforas.
Salunda uttalades, att man vid slutandet av ett vagnavtal borde utga ifrén
att jarnvagsforvaltningarna bora vara forpliktade att Gvertaga och
befordra frimmande jirnvigsvagnar, att hyran f6r vagnarna endast
borde vara en ersittning fér de kostnader, som dgaren hade for sina
vagnar och alltsa icke en kalla till vinst, varfor hyran borde avpassas
efter rattvisans fordringar samt, dven om nagon férvaltning skulle
komma att lida av de bestimmelser, som efter 6verviagande befunnits
vara till gagn for trafiken och i Gverensstimmelse med billighet, den
dock borde underordna sig den stora sammanslutningens krav. D3
K. jarnvagsstyrelsen hemstillt, att forslaget borde understillas varje
enskild forvaltning, anfordes hiremot, att detta helt visst komme att
verka hindrande for fragans lyckliga 16sning, utan borde avtalet nu
traffas mellan K. styrelsen och Svenska Jarnvagsforeningen.
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Inom kommittén hade milkontrolléren d’ArLLy framkastat tanken
pa inforande av ett avrikningssystem rorande vagnsamtrafiken, inne-
birande bildandet av ett vagnforbund, inom vilket samtliga deltagande
banors vagnar skulle anvindas gemensamt, och reglerandet av vagn-
tillgingen ske genom en saldorakning vid Gvergingsstationerna, s
att en viss banas skuld eller fordran av vagnar nir som helst kunde
konstateras. Ledningen av vagnsamtrafiken skulle enligt detta forslag
forlaggas till K. jarnvagsstyrelsen, och fordelningen av vagntillgdn-
gen skulle allts ske pé ett centralt stille. Angaende detta forslag, som
av K. styrelsen betecknades sisom ett 6nskvirt framtidsmal, framholls
i den aberopade promemorian, att 4ven om detsamma vore mojligt att
framdeles genomfora, det dock icke borde férdréja antagandet av det
nu foreliggande kommittéforslaget, vilket genom sina bestimmelser
om progressiv hyra f6r halvdygn och skyldighet f6r férvaltningarna
att bitrida varandra med tillhandahallandet av vagnar for gemensamma
transporter, agde »ett ovedersigligt foretride framfor det nu gal-
lande». K. styrelsen framhéll i sin ordning i en skrivelse den 20 juli
1907, att det av kommittén framlagda systemet med forenklad hyres-
berikning och en mera utstriackt anviandningsritt av frimmande vag-
nar vore synnerligen lampligt att tjina sisom Overgangsform till det
av I’A1LLy skisserade forslaget. '

Foreningen godkinde efter en synnerligen ingdende provning for
sin del forslaget med en del dndringar att tillimpas f6rsoksvis till 1909
ars utging, men overenskommelsen tridde pad grund av de forhand-
lingar, som de beslutade dndringarna férorsakade, icke i kraft forran
frin och med den 1 juli 1908. Det nya avtalet triffades nu mellan
K. styrelsen och Svenska Jarnvigsforeningen, vilken sistnimnda part
svarade for samtliga i Gverenskommelsen deltagande enskilda jarnva-
gar. Uppsigning av avtalet kunde ske blott frin utgangen av ett ka-
lenderar och skulle anmilas 6 manader dessforinnan. En uppsigning
frin de enskilda jirnvigarnas sida skulle ske genom f6reningen och
omfatta samtliga till denna horande jirnvagar. Tvister rorande avtalet
skulle slitas av en skiljendimnd om § personer, utsedda pa sitt, som
skulle bestimmas av K. styrelsen och foreningen. Av de viktigare be-
stimmelserna i Gvrigt torde bora nimnas, att avtalet 4ven upptog vissa
bestimmelser f6r person-, post- och packvagnar, att forvaltningarna
voro skyldiga att lita godsvagn, som fyllde i avtalet nirmare angivna
betingelser, framgd till adresstationen, att forvaltningarna forbundo
sig Omsesidigt att vid forefallande behov tillhandahalla varandra vag-
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nar for gemensamma transporter, varvid, om transporten skulle
framgé 4 en och samma bana mer 4n 600 km., denna bana skulle till-
handahilla erforderliga vagnar, samt att vid andra transporter det
nodiga antalet vagnar skulle, ddrest ndgon av de i transporten delta-
gande forvaltningarna det payrkade, tillhandahéllas i forhallande till
den viglingd, som transporten skulle framgd & varje bana. For fast-
stillandet av vagnhyran indelades dygnet i halvdygn. For begagnan-
det i samtrafik av en frimmande 2-axlig godsvagn skulle till dgande
banan erliggas tidshyra, beriknad sirskilt f6r varje anvdndningspe-
riod, och hyran utgick fran det 12:te halvdygnet progressivt i {6rhal-
lande till denna periods lingd. Hyresbeloppet, som var olika for termi-
nalbanor och transitobanor, var for forsta halvdygnet i bada fallen 60
ore, men utgick med ett ligre enhetsbelopp f6r de forstnimnda till det
12:te halvdygnet och steg f6r terminalbanorna frén det 12:te men f6r
transitobanorna redan fran det 4:de halvdygnet s3, att den vid 15:de
halvdygnet var 11: 30 resp. 17: 80 kr. Genom detta berdkningssitt be-
hovde man icke uttaga nigon sirskild Gvertidshyra, ty hyrestabellen
verkade ju i onskvird riktning. Avtalet medgav en visentligt Skad
anvindning av frimmande vagnar, och dessa kunde t. ex. under vissa
férutsittningar, bl. a. att itervigen ej férlingdes utdver ett visst av-
stand, sindas till vilken vagnsamtrafiksstation som helst med ny, till-
ricklig last och — om de voro tomma — f6r erhallande av tillracklig
last till station s& beldgen, att igande banan erholl del av frakten. Ov-
riga foreskrifter i avtalet hade ocksd med ledning av de internationella
vagnbestimmelserna utvidgats och omredigerats.

Vagnforbundskommittén.

Vagnavtalet av 1908, som fran foreningens sida ursprungligen var
avsett att gilla blott till utgingen av &r 1909, tillimpades emellertid
inda till den 1 juli 1920, men undergick under dessa tolv ir en del
férandringar, av vilka den viktigaste vil var den 1916 inforda utvidg-
ningen av iterlastningsritten. Jirnvigarnas transportférméga stilldes
under iren 1916—1918 pi hérda prov, och en dittills okdnd vagnbrist
fororsakade svira oligenheter for den dessa ar kolossalt uppdrivna
allminna rorelsen. Vagnsamtrafiken tog ocksd under denna tid en om-
fattning, som man vid avtalets ingdende icke kunnat berakna, och av-
talet utsattes dirvid f6r en hird pafrestning, som bl. a. astadkom in-
forandet av den nyssnimnda, utvidgade anvindningsratten betraffande
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godsvagnarna, vilket i nigon mén underlittade vagnrorelsen. Emel-
lertid voro transportsvirigheterna 2 jirnvigarna vid denna tid sa stora,
att regeringen genom chefen for civildepartementet i en skrivelse den
22 mars 1916 fann sig bora uppmana foreningens styrelse att trida i
f6rbindelse med K. jarnvigsstyrelsen for att undersdka mojligheten av
ett vagnforbund mellan landets normalspériga banor, i ungefirlig 6ver-
ensstaimmelse med det férslag, som pa sin tid framférts av D’AILLY.
Foreningens styrelse utsig med anledning hirav den 22 mars 1916 sin
verkstéllande direkt6r, ddvarande majoren BARNHEIM, och direktoren
A. KampH till delegerade for foreningen i den vagnforbundskommitté,
som darefter tillsattes av K. M:t och inom vilken f. generaldirektoren
PegELOW blev ordférande. Emellertid erbjod denna uppgift under de
rddande oroliga tiderna sidana svarigheter, att kommitténs forslag icke
kunde framliggas f6rrin de omstindigheter, vilka nirmast gjort fra-
gans upptagande aktuellt, hunnit avlésas av mera lugna férhillanden.
Vagniorbundskommittén avgav sitt betinkande den 31 maj 1924 och
limnade i detta en synnerligen omfattande redogérelse f6r den svar-
16sta frgan. Det av byrichefen p’AiLLy framférda s. k. saldosyste-
met, innebarande att en fortlopande rakning skulle foras vid f6renings-
stationerna om det antal vagnar, varje sarskild jirnvig for varje dag
dels mottagit dels avlimnat till andra jirnvigar, samt att en pa denna
rakning grundad utjimning av vagnar skulle ske, provades praktiskt
vid tva olika tillfallen. Forsta provet gjordes under tiden 1 februari—
30 april 1917 och det andra, sedan resultaten av det férsta foranlett en
del dndringar i foreskrifterna, under tiden 1 augusti—3o september
1918. Kommittén fann emellertid av dessa forsok, att ett vagnférbund
enligt saldosystemet ej komme att minska tomvagnsdragningen i lika
hég grad som ett vagnforbund med proportionell vagnférdelning skulle
gora, och kommittén fann sig darfér av detta och andra skil bora helt
oOvergiva tanken pa det forstnimnda systemet. Ett av byrichefen C.
Ororsson inom kommittén framlagt f6rslag om inférande av ett vagn-
avtal enligt nya grunder godkiandes icke heller av kommitténs ovriga
ledaméter. Kommitténs majoritet framlade emellertid, efter en histo-
risk overblick angdende vagnsamtrafiksfrigan, férslag och utférlig
motivering till ett vagnforbundsavtal. Grundprinciperna fér detta voro
foljande:
1) gemensam central vagnfordelning,
2) ersittning for vagnarnas begagnande, utgiende med viss av-
gift per anvindningsdygn efter olika pris for de till ett mindre
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antal uppgiende virdeklasser, i vilka kommittén ansett vag-
narna bora indelas,

3) ersittning till varje till forbundet ansluten jirnvig f6r all tom-
vagnsdragning, vare sig denna betingats av jarnvagens egen
trafik eller dirav att vagnar beordrats tomma till annan bana.

For att kunna erhilla en bestimd uppfattning om férdelarna och
oligenheterna av ett vagnférbund enligt kommitténs forslag, ifraga-
satte kommittén till slut, att detta matte praktiskt provas under ett ars
tid. Kommittén forklarade sig emellertid anse, att provet borde an-
stillas forst sedan ett enhetligt bromssystem hunnit inforas & samtliga
forbundsbanors godsvagnar, och denna viktiga fraga vantar alltsd fort-
farande sitt slutgiltiga avgorande.

1920 drs vagnavtal

Sasom ovan framhallits, dstadkom den till onormal hjd uppdrivna
godssamtrafiken under iren 1916—1918 stora oldgenheter & olika om-
raden, och man tillskrev en del av dessa svarigheter det mellan de nor-
malspiriga jirnvigarna gillande vagnavtalet, vars bestimmelser an-
sagos icke tillata erforderlig frihet vid anvindandet av den gemen-
samma vagntillgingen. Foreningens styrelse behandlade detta spors-
mal den 8 november 1916 och uttalade sig da for en revision av vagn-
avtalets bestimmelser, for vilket indamal foreningens verkstillande
direktdr fick i uppdrag att forhandla med. K. jirnvagsstyrelsen. Emel-
lertid medgivo foérhallandena vid denna tid icke utférandet av det om-
fattande arbete, som visat sig vara forknippat med ett omarbetande av
vagnavtalet, och det dréjde darfor dnda till dess kriget upphort, innan
frigan om revision av vagnavtalet iter upptogs. Det var nu K. jirn-
vigsstyrelsen, som i en skrivelse den 13 maj 1919 yrkade pa revision
av avtalet och fordenskull uppsade detsamma att upphora med utgingen
av ar 1919. De huvudanmirkningar mot avtalets bestimmelser, vilka
foranledde uppsigningen, voro enligt skrivelsen ifriga: att foreskrif-
ter saknades i avtalet om nyanskaffning av vagnar for gemensamma
transporter, att forvaltningarnas skyldigheter och rattigheter ifrdga
om tillhandahillandet av vagnar for gemensamma transporter icke
voro tillrickligt tydligt angivna, att anviandningsritten av frimmande
vagnar, trots de foretagna indringarna, var alltfor sniv, samt att
K. styrelsen haft en f6r Statens jirnvigar ofdrdelaktig erfarenhet av
vagnhyretaxan.
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Foreningens styrelse utsig med anledning hirav den 16 maj 1919
sin verkstillande direktér samt trafikchefen E. HILDEBRAND och tra-
fikdirektoren P. LAGERBERG att sisom foreningens ombud deltaga i
utarbetandet av forslag till ett nytt vagnavtal. Detta arbete, i vilket
16r K. jirnvagsstyrelsen deltogo byrichefen C. OLoFssoN och milkon-
trolloren V. SATTERHOLM, utmynnade i ett forslag till vagnavtal, som
diskuterades 2 ett gemensamt sammantride i Stockholm den 17 och 18
november 1919 med representanter for K. styrelsen och férvaltnin-
garna vid vederborande enskilda jirnvigar.

Resultatet av denna diskussion blev emellertid, att de enskilda jirn-
vagarnas representanter ayvbojde en fortsatt behandling av det fore-
liggande forslaget och hemstillde om utarbetandet av ett nytt forslag,
baserat pd 1908 ars avtal. Med anledning hirav anholl K. styrelsen,
att foreningen snarast mojligt mitte uppratta ett nytt forslag, i vilket
arbete K. styrelsen forklarade sig vilja deltaga med sina férutvarande
delegerade. Samtidigt traffades den Gverenskommelsen, att 1go8 ars
avtal skulle galla till utgdngen av juni minad 1920. Féreningen upp-
drog harefter at sina forutvarande representanter, med undantag for
trafikchefen HILDEBRAND, som var forhindrad av annat uppdrag att
deltaga i arbetet, att — jimte direktoren, majoren L. V. STAHLE —
gd i forfattning om upprittande av ett nytt forslag till vagnavtal.

Ett sddant forelag ocksa inom kort firdigt och 6verlimnades, sedan
det varit foremal f6r behandling av vederborande jarnviagsforvalt-
ningar liksom av foreningens styrelse, till K. jirnvigsstyrelsen. Efter
en del ytterligare forhandlingar i den svarlosta frigan, godkindes for-
slaget av foreningens styrelse den 24 april 1920, och »Svenska Vagn-
avtalet» tradde, sedan K. styrelsen ocksi bitratt detsamma, i tillimp-
ning fran den 1 juli 1920. ‘

De viktigare bestimmelserna i 1920 ars avtal voro roérande gods-
vagnarna: att forvaltningarna nu férbundo sig och dgde rattighet att
tillhandahalla vagnar for gemensamma transporter i férhallande till
vagnarnas omloppstid pd varje jirnvig, vilket innebar att utjimning
av vagnar skulle 4ga rum, om en forvaltning si fordrade, att det
storsta avstind en frimmande vagn fick framgd & nigon bana nu
sankts fran 600 till 400 km. och, vad sirskilt Statens jirnvagar be-
triffade, med den ytterligare begrinsning, att en frimmande vagn
icke fick lastas norr om Bollnis, att iterlastningsritten utvidgats, att
vagnhyran andrats till 2 kronor per dygn samt att ratten till anvind-
ning av fraimmande banas presenning visentligt inskriankts, Av ov-
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riga bestimmelser torde bora nimnas, att skyldigheten att mottaga och
framfora frimmande banas vagn nu inskrinkts till pa atervag varande
vagn, att revisionsfristen f6r godsvagnarna nu bestamts till 4 r, samt
att tvister i anledning av avtalet sisom forut skulle avgoras av en
nimnd bestiende av 5 ledamoter, av vilka parterna — K. jirnvags-
styrelsen och Svenska Jarnvigsforeningen — nu vardera skulle utse
en och Sveriges Tekniskt Industriella Skiljedomsinstitut skulle an-
modas att utse tre.

1924 drs vagnavtal.

Det nya vagnavtalets liv blev icke 1angt. Redan i juni 1921 sig sig
foreningens styrelse nddsakad att ifrigasitta vissa dndringar, som er-
farenheten visat vara Onskvirda, och styrelsen beslot — for att £ till
stand en revision av Gverenskommelsen — att uppsidga densamma med
utgdngen av &r 1921. Dirjimte uppdrog styrelsen &t sina forut-
varande avtalsdelegerade, BARNHEIM, LAGERBERG och STAHLE, att £6r
foreningens del forhandla i saken med vederborande i K. jarnvags-
styrelsen. Sadana forhandlingar kommo ocksd inom kort till stind,
men det visade sig dirvid, att enighet icke kunde ernds rérande ett par
synnerligen viktiga punkter. Dessa skiljaktigheter voro dels fore-
skriften om att anvinda vagn for transport & annan bana mera an en
viss viglingd, dir foreningens delegerade onskade fi denna bestamd
till 500 km. och att Bollnidsbegrinsningen skulle utga, medan K. sty-
relsens delegerade fordrade bibehdllande av namnda begransning och
att storsta avstindet for begagnande av frimmande vagn borde sat-
tas till 300 km., dels angiende vagnhyran, som K. styrelsens ombud
ville bibehalla vid 2 kronor, men vilken foreningens delegerade ansigo
bora bestimmas till 1 kr. 50 Ore. Sedan bida parterna tagit
stillning till dessa bada tvistepunkter och var i sin stad anslutit sig till
sina representanters mening, foreslog foreningen, att dessa frigor
matte hanskjutas till den skiljenamnd, som enligt géllande avtal skulle
slita uppkomna tvister. K. styrelsen forklarade sig emellertid vara for-
hindrad att tillmotesga detta foreningens forslag, och att den komme
att hianskjuta saken till K. M :ts avgorande, vilket ocksa skedde. Under
tiden tillimpades de av det uppsagda avtalets bestimmelser, som hade
betydelse for den dagliga tjansten.

K. M:t, som dittills icke ingripit i dessa jirnvigarnas mellanhavan-
den, foérordnade émellertid, pa grund av K. jirnvigsstyrelsens hem-
stillan, den 2 mars 1923, att vissa avstindsbegrinsningar skulle gilla
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for inforandet av annan svensk jirnvags vagn a Statens jirnvagar. De
avstiand, som darvid faststilldes, dro: f0r enskild jirnvag, vars trafike-
rade banlangd understiger 50 km., tillsvidare 200 km. samt f6r 6vriga
jarnvagar, for tiden intill &r 1926 400 km., fr. 0. m. 1926 t. 0. m. ar
1930 — 350 och fran och med 1931 tillsvidare 300 km. — alltsi en kom-
promiss emellan de bada parternas férslag, 500 resp. 300 km. Vagn-
hyran faststilldes emellertid enligt féreningens férslag tillsvidare till
1 kr. 50 Ore per vagndygn. Man hade alltsd nu kommit till en annan
uppfattning, an som tidigare gjorts gillande, angiende den gemen-
samma anvandningen av landets tillging pa normalspariga gods-
vagnar.

De vidare forhandlingarna i vagnavtalet krivde emellertid lang tid,
och forst vid stimman den 30 april 1924 kunde foreningens verkstal-
lande direktor meddela, att enighet omsider natts om ett forslag till nytt
vagnavtal.

Det nya avtalet tradde i kraft den 1 juni 1924 och galler fortfarande.
Grundprincipen f6r den gemensamma vagnanvindningen ar nu, att
mottagande jarnvag har skyldighet att, med de av K. M:t f6reskrivna
begriansningarna, vilka emellertid dven gilla anvindningen av Statens
jarnvagars vagnar a de enskilda jirnvigarna, Gvertaga och vidare-
sinda de frimmande jirnvigars vagnar, som fylla hirfor uppstallda
villkor. Det viktigaste av dessa villkor ir, att lasten antingen skall
uppga till eller vara fraktberdknad f6r minst 8 ton for tickta och 10 ton
for Oppna vagnar, eller att den upptager vagnens hela utrymme. Skyl-
digheten giller ocksa lastad vagn, som dr pi itervig till Agande banan.
Mottagande jarnvdg har diremot rdttighet att Svertaga och vidare-
sanda frimmande jirnvigs vagn, som ir forsedd med tillracklig last
eller vars otillrickliga last bestir av levande djur, teatereffekter eller
synnerligen sviaromlastat gods. For atersindning av en frammande
vagn giller den huvudregeln, att den skall utan drojsmal aterforas till
agande jirnvigen pa sidant sitt, att den med minsta mojliga antal last-
ningar fir gi tom s3 liten del av atervigen som mojligt. Detta innebir,
att en frimmande vagn fir avledas frin hemvigen, men detta skall
ske s3, att vagnens hemvig frin den nya lastens bestimmelsestation
alltid blir kortare dn hemvagen frin den avledande stationen. Av-
sandande jirnvdg har ratt att vid behov bestilla vagnar for gemen-
samma transporter hos mottagande jirnvagen, och sddana vagnar skola
tillhandahallas enligt den for egna stationer gillande fordelningspro-
centen. Vidare innehéller avtalet bestimmelser om vagnutjimning och
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att for regelbundna transporter, som inom landet endast berora tva
jarnvagar, dessa under vissa villkor skola tillhandahalla varandra vag-
nar i forhllande till vagnarnas omloppstid & vardera jirnvigen — allt
for utjamning av vagnhyran. Avtalet, som nu benimnes »Svensk Vagn-
samtrafik», innehaller hirutover ett stort antal detaljforeskrifter- och
har diarfor ett helt annat utseende an de kortfattade overenskommelser,
som voro gillande under jirnvigarnas forsta ar.

Vagnsamtrafik mellan smalspdiriga banor.

Forestiende skildring av vagnsamtrafiken under olika tider avhand-
lar uteslutande, huru denna friga ordnats mellan de normalspiriga
banorna. Dessa bilda, med undantag for den huvudsakligen for person-
samtrafik avsedda jarnvigen mellan Goteborg och Saro, ett samman-
hingande nit av stor utstrickning, medan de smalspariga jarnvigarna
iro fordelade over landet, en del helt isolerade och alltsd utan liksparig
forbindelse, en annan del i skilda, stérre och mindre grupper. Detta har
med{fort, att den vagnsamtrafik, som Gver huvud taget har kunnat an-
ordnas, blivit av begrinsad omfattning. Under senare tid har emeller-
tid en del olika smalspiriga nit utvidgats och sammanknutits, och
vagnsamtrafiken mellan de i dessa ingdende olika jirnvigarna har har-
igenom fatt en alltmera Gkad betydelse for det allmanna.

Vad som hir framhallits angiende de smalspariga banorna kan emel-
lertid tjina till forklaring av det forhillandet, att mellan dessa — i
olikhet mot de normalspiriga — icke trdffats nigon gemensam over-
enskommelse angiende vagnsamtrafiken dem emellan. Emellertid gjor--
des ir 1902 ett forsok att infora ett for landets smalspariga jarnvagar
gemensamt vagnavtal. Ett forslag hirtill upprittades nimnda ar av
trafikcheferna, dav. 16jtnanten J. NysTrOM, E. O. SimonssoN och N.
CronsTEDT. Det avsig banor med en sparvidd av 1 067 och 891 mm.,,
och vagnhyran, som alltid betraktats sdsom en av de viktigaste punk-
terna i dessa avtal, skulle utgd med 60 Ore per dygn for 2-axlig vagn.
Vagnarna skulle dterlimnas inom 8 dagar, efter vilken tid hyran blev
3 kronor per vagndag. Detta forslag diskuterades vid ett mote i no-
vember 1902 mellan ombud f6r ett flertal smalspariga jairnvagar, var-
vid uttalades, att hyran borde beriknas enligt halvdygn, och att den
tillitna anvandningstiden borde begrinsas till 6 dygn. Det silunda
andrade forslaget behandlades 4 ett nytt mote i samband med Jarnvags-
foreningens novemberstimma 1903, men ledde emellertid icke till av-
slutande av en gemensam Gverenskommelse.
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Vagnsamtrafik férekommer givetvis dock Gverallt mellan likspariga
banor, som sti i direkt spirforbindelse med varandra, och man tillim-
par darvid olika avtalsbestimmelser. Visterg6tlands smalspiriga jarn-
vagar, som alla hava en spirvidd av 891 mm., tillimpa silunda frin
1918 en Overenskommelse angiende vagnsamtrafiken, som, med vissa
av forhallandena betingade olikheter, i huvudsak 6verensstimmer med
de normalspariga banornas vagnavtal av 1908. For banorna av 891
mm. spdrvidd i Smaland giller frin och med 1924 de normalspiriga
jarnvagarnas avtal av 1920, men med en vagnhyra av 1 kr. 50 6re per
dygn, och for det smalspariga Ostgétanitet, som numera ir samman-
knutet med Smalandsnitet, de normalspiriga jirnvigarnas vagnavtal
av ar 1924, vilket ocksd gillet f6r den vagnsamtrafik, som utvixlas
mellan dessa bdda grupper. Det sistnimnda avtalet tillimpas dven tills-
vidare pa prov sedan den 1 januari 1925 vid de mellanspiriga jirn-
vagarna — 1 067 mm. — i Blekinge, Sméland och Halland.

Till slut torde i detta sammanhang bora framhaillas, att ett antal
smalspdriga banor medels s. k. 6verforingsvagnar framféra normal-
spariga vagnar, vilkas last erbjuder sirskilda svirigheter vid en Gver-
flyttning till annan vagn.

Ett stort antal normalspdriga jirnvigar — under ir 1925 elva sins-
emellan fristiende grupper, bestiende av 32 olika banor — har, sam-
tidigt som dessa jarnvigar deltaga i den allminna vagnsamtrafiken,
traffat sirskilda avtal, varvid de till gruppen hdrande banornas vagnar
gent emot Gvriga banor betraktas sdsom gruppens gemensamma egen-
dom. For underlittande av resandetrafiken har ett flertal jirnvigar
anordnat samtrafik dven vad betriffar personvagnar.

Vagnsamtrafik med utlandet.

De enskilda normalspiriga banorna deltaga sedan linge i viss ut-
strackning i den internationella vagnsamtrafiken. Fran och med 1925
galla harfor — utom vad betriffar Tyskland — bestimmelserna i
»Overenskommelse angdende gemensam anvindning av godsvagnar i
internationell trafik» (R. I.V.), vad Danmark och Norge angir dock
med ndgon modifiering. For vagnsamtrafiken med Tyskland gilla
fran och med 1925 med nigra andringar foreskrifterna i »Vereins-
wageniibereinkommen» (V. W. U.).
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