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TAXE- OCH TRANSPORT-
BESTAMMELSER

eningens bildande intagit en framtriadande plats pa dess arbetspro-

gram. I samband med ordnandet av samtrafiken mellan jarnva-
garna har foreningen silunda vid forandringar i Statens jirnva-
gars lokala taxa, vilken fran borjan legat till grund for samtrafiks-
taxan, bevakat de enskilda jirnvdgarnas intressen. Vad de olika
enskilda jarnvagarnas lokala taxor angér, har foreningen haft att gora
med dessa huvudsakligen betrdffande vissa fOr samtliga eller vissa
grupper av jarnvigarna gemensamma bestimmelser, sisom rérande
godsindelningen, taxeringsbestimmelser, den under och efter virlds-
kriget si betydelsefulla fragan om provisoriska taxeforhdjningaro. s. v.
Foreningen har ocksid redan frén borjan av sin tillvaro behandlat
olika sporsmal rorande det egentliga transportarbetet, sisom om jirn-
vagarnas trafikreglemente och ordningsregler — senare trafikstadgans
bestimmelser, transport- och godsundersokningsforeskrifter m. m., och
lamnas hir nedan en kort sammanfattning av dessa olika forhéllanden.

Jérnvéigarnas taxe- och transportbestimmelser hava allt fran for-

Den dldsta jarnvigstaxan.

Den forsta egentliga, av K. M:t faststdllda jarnvdgstaxan i vart
land torde val vara den f6r K6ping—Hult och Nora—Ervalla jirnva-
gar, d vilka banor reguljir trafik éppnades den 5 mars 1856. Taxan
inneholl 10 sidor text och tillhandahélls allmdnheten till ett pris av
2 skilling banko. En resa i 3:dje klassens vagn kostade enligt den-
samma 12 sk. bko per mil, {6r ett paket om 20 skdlpunds vikt var
frakten per mil 6 skilling 8 rundstycken bko och for 3:dje klassens
gods, vartill bl. a. horde »Arrac, Cognak, Rumm och vin pi fat,
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machingods finare» etc. erlades f6r varje mil en fraktavgift av 13 sk.
4 rst bko. Taxan inneholl under rubriken »Sarskilda bestimmelser»
aven nagra reglementariska foreskrifter angdende jirnvigens ansva-
righet f6r forsindelser, om magasinshyra o. s. v.

Allminna taxefragor.

I slutet av sjuttiotalet och borjan av ttiotalet var samtrafiksfragan,
sasom & annat stalle skildras, f6remal f6r forvaltningarnas livliga in-
tresse och i samband dirmed omarbetades ocksa ett flertal av de lokala
taxorna. Vid marssammantradet ar 1880 behandlade f6reningen vissa
allmanna bestimmelser, vilka voro avsedda att inflyta i de lokala taxor,
som skulle tillimpas frén och med ar 1881. Sidana foreskrifter voro
bl. a. vigning av gods och ansvarigheten for viktuppgifter, jirnvigar-
nas ansvarighet for kolliantalet i vagnslastsindningar, for skada a
gods, angdende tillhandahallandet av och avgift f6r presenningar resp.
tackt vagn, anglende fri resa f6r boskapsviardare, om registrerings-
avgift for atergiaende tomkirl m. m. Under ar 1886 utarbetade for-
eningen genom en kommitté forslag till dndringar i de lokala taxornas
godsindelningar, medforande nedsittning i fraktavgifterna sirskilt for
sddana varuslag, som voro av betydelse f6r industrien och niringarna,
och under ar 1895 diskuterade foreningen och tog i samband med dnd-
ring av samtrafikstaxan stéllning till en dnnu mera genomgripande
andring av godsindelningen.

Forslag till taxa for kronogods 1 allminhet.

Foreningen hade darefter under flera ar icke att behandla nigra vik-
tigare allmdnna sporsmil rorande taxorna for de enskilda jarnvigar-
nas lokala trafik annat in i samband med frigor rérande Statens jirn-
vagars taxa och de pa denna grundade samtrafiksavgifterna och be-
stammelserna. Foreningens atg6randen i dessa fragor skildras emel-
lertid under rubrik sSamtrafiksarenden».

Ar 1903 anhoéll emellertid K. jirnvigsstyrelsen om yttrande fran for-
eningen rorande ett av K. styrelsen upprittat forslag till taxa for
transporter 1 allminhet f6r statsverkets rikning, innebirande en ut-
vidgning och komplettering av den f6r Statens jirnvigar gillande s. k.
civiltaxan.

Vid statsbanorna hade nidmligen allt sedan &r 1863 tillimpats sir-
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Pris: 2 sk. bko.

for traflken & jemvﬁgen mellan Koping
och Hult samt mellan Nora och

Ervalla.

(Af Kongl. Maj:t i nider fastst4lld.}
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TAZA

for trafiken a jernvagen mellan
Koping och Hult samt mellan
Nora och Ervalla.

(Af Kongl. Maj:it i ndder faststilld.)
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A) For Passagerare.
Agift per q!il.

Banko. Riksmynt.

. Rdr. sk, rst.  Ridr. Ore.

klassens vagn for en person — 28— —87.
dio "~ for do — 18.8. —38.

d:o for d:o - 12— =37

Anm. Afgifisfritt fir medforas: Kappsick och Nat-

sick, eller endera, till vigt at 60 skilp. For
Gfvervigt betalas enligt godstaxan.

B) For Paketer,
Afgift per mil.

Barko. Riksmynt.

Rudr. sk, rsb Rdr 3re.

AftL o.m. 10 skiilp. vigt, prst. . — 5. 4. —17.
Ofver 10 1ill och med 20 skilp. — 6.8, —21.
20 till och med 40 7 — 8. — —=2.
? 40 ull och med 60 7 — 10. 8. —34.

" 60 till och med 80 " — 13, 4. — 42

" 80 1l och med 100 7 — 16, — —50.

Anm. Sisom paket anses hvarje tiil forsindning in-

* lemnadl forsegladt cller oforsegladt konvolut



eller persedel, som ej dfverstiger 100 skilp’

i vigt, och derd specifikation af innehallet

¢j medfoljer.  Intet paket transporteras for

mindre 2n 8 sk. bko, eller 25 6re Rikemynt,

och ir volumen i forhllande till vigten allt-
~ for stor, forhdjes afgilten derefler.

C) For Varor och annat gods.

Afgift per mil.
Banke. Riksmynt .
. Rdr sk opst fdr, dre.

1:a klassen: Bocker, Cigarrer,
Galanterivaror, Glas, Guld- och
Silfverarbeten, Instrumenter, .
musikaliska, Medicinalier, Méb-
ler, .Porslin, Skrifmaterialier,
Speglar, Tallor och andra konst-
saker, Tobak, rok-, snus- och
tigg-, Vafnader, finare; prSkepp.
viktualievigt eller 4 Centner . .
: 2:a klassen: Bomullsviifnader,

- Fisk, firsk, Fjuderft, Fogel, skogs,
Frukter, farska eller torra, Garn,
Hampa, Humle, Hummer, Ka-

— 21 4 —07.

Afgift per mii.
Baoke. Riksaynt.
Rdr. sk rst. Redr, dre

4:c klassen: Arbetsredskap
och grifre Verktyg, Beck, Bly,
Brinvin, Ol och Porter pa fal,
Fisk, torr eller saltad. Flisk,
Gjutgods, grofre, Gryn, Guano,
Hagel, Koppar, Krita, Katt,
t4eskt elley saltadt, Machingods,
grofre. Malt, Marmorblock, ria,
Mjol, Ost, Papper. Poltaska, Salt,
Sill, Sirup, Smir, Socker, Span-
mal, alla slag, Svartsmide, Sipa.
Talg, Tjira, Tran, Tridkol, Vi-

triol, Akerredskap; pr Skepp.
Viktualievigt eller 4 Centner. .

5:e klassen: Alun, Bark, Ben,
kreaturs-, Flinta, Gips, Gjulsand.
Gadningsamnen (utom  Guano),
Hudar. rda, Jern, band-, knipp-,
sting:, Jernpldt, Jordfrukter,
Kalk, Lera. eldfast, Lumpor. Naf-

— 10,8 —3:

£

1.

[UETUR PE——.

5

Afgifs per mil.
Banko. . Riksayat.
Rdr. sk st Redr, Ore.
kel, Ktider, Kiirl, metall-, jern- ‘
dler lagg-, Lim, Lin, Lider, Os-
tron, Skodon, Specerier, Sing-
klider, Tridgirdsprodukier, Ull,
Varor, korta, Vitvaror, pé glas-
karl, Vifnader, grofre, och Mat-
tor; pr Skepp. Yiktualievigt eller .
4 Centner . . .......... — 18. 8. —358

3:¢ klassen: Arrac, Cognak,
Rumn: och Vin pa fat, Blyhvit,
Bresilj:, Bomull, Flyttsaker, Fro,
Furger, alla slag, Haln, Hudar,
torra, H¢, Krukmakarevaror, Lo,
Machingsds, finare, Mahogny-
block, Sgelduk, Stenarbeten,
finlinggna, Tobak, stjelk och blad,
pifat, Tradrheten, snickare- och
svarfvare-, Vidmal, Yilctdcken; pr
Skepp. Viktudievigt eller 4 Cent,

b

— 134 =42

*
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Afgift per mil.

Banke.

ver, Plankor och Brader. Rid-
farg, Salpeter, Skiffer. Spik,
Stenar, gqvarn-, slip-, trapp- och
andra grifre, Stenkol och Cokes.
Stél, Svafvel, Tegel, tak- och eld- -
fast, Tegelvir, Timmer, Ved, alla
slag; per §kupp. Viktualievigt
elier 4 Centner .., .....

— 8, —

Riksmynt.

Rdr. sk. st Rdr. Ore.

9

6:e klassen: Malm och Tack-
jern, Murlegel, Brinntorf; per
Skepp. Viktualievigt eller 4 Cir 6. 4. —20.

Anm. a) For gods och varor, som vid inlemnan-

det till afsindningen specificevas till in-
iiehd!l och beskaffenhet, beriknas frakten
enligt godstaxan, dock sd att mindre ak
gift am for 100 skalp., eller 1/4:dels Skepp.
Viktualievigt. icke fger rum. For ¢f
specificeradt gods utsfver 100 .skilp. i
vigt betalas efter higsta eller forsta klas-.
sen. For tomma fastager, fat, m. m.,
som derstindas, betalas efter fvercnskom-
melse med afscende p& volumn och vig-



lingd. — For allt gods, som transporte-
ras i storre partier eller hela vagnslaster
utan emballage, dger bolaget, att uléfver
frakten uppbira 4 tre pr Skepp., eller
1 ore pr Centner, ssomn “ersalining [or
lastning och lossning. - e

») Krut, Tindstickor och-andra litt an-
windliga artiklar, Zfvensom fritande sy-
vor, erligges. afgift enligl dfverenskom-
melse med forestindaren for trafiken.

¢) For alla i taxan icke upplagne varor er-
ligges den afgift, som deruti finnes ut-
satt for dem, med hvilka desamma nar-
mast kunna jemforas, hvilket af Stations-
mistaren pi stillel” bestammes, med vit-
lighet for godsigaren att, i hindelse af
missnéje, inom tvd minader hos Direk-
tionen soka rattelse i debiteringen.

D) For Akdon.
Afgift for till ock med

-3 mils vaglingd,
Baoke. Riksmyat.
Rdr, sk b Redr e

* Akdon med 2 hjul llerenbetsslade 2 — — 3: —
d:o 4 deo eller parslade - 3:16.— 5 —

10 .
G) For Hundar.
- Agift per mil. |
Ranke, Riksmynt.
X Ridr. sk rst Rudr, dtre
Per stycke .. .......... —10.8. —34

Sarskilda bestdammelser.

1:0. Bolaget ansvarar icke till hégre belopp 4n
66 R:dr 32 sk. R:ko eller 100 R:dr R:mt for de
forluster och skador, som kunpa wiffa f6ljande ar-
tiklar, nemligen: Juveler, Ur af alla slag, Oljefirgs-
taflor och Konstsaker, hvilka &ro inneslutna i pa-
keter och lidor, eller af passagerare innehafvas, s&
vida icke vid afgdngsstationen uppgifvits. att dylika
saker medforas, samt virdet och beskaffenheten af
desamma Dblifvit styrkl, och afgift éfverenskommen.
Vid afsindande af paketer och lddor med innehdll
af ofvannimnde beskaffenhet, uppgiénde till higre
virde an 100 R:dr Rmt, betalas fér hvarje 20 R:drs
virde derutéfver 4 sk. Bko cller 13 ére Rumt pr
mil. sfisom ersittning for den storre risk. bolaget
iklader sig vid transporterandet af sidana dyrbara
saker. i

i

K) For Hdgstar,

Afgift (8r till och med
3 mils viglingd.

Banko, Riksmyut,
Rudr. sk, rst. R:dr. Bre.
Enhast . ............ B— - 3 -
2 hastar, tillhorige summe person 3:16.— & —
3 dio dio d:o 5 — —  T:50.
Anm, Hastar in- och utlastas pd
dgarens risk. Om 2eller
3 hastar, tilthorande olika
personer, med(Gras i sam-
ma vagn. crligges afgift
for hvarje hast sarskilde.
F) For Boskap, Fdr och Svin.
Full lastvagn. . .« oo ooy b —— 0 —
Notkreatur, pr stycke. ... ... Tt — — 1:50
Kalf dio ... ... —32.—- 1. -
Far cller Svin d:o e e = 20— —62

Anm. Minimiafgilten for lastvagn, till transport af

. boskap, fir och svin, 4r 2 Rudr Biko cller 3

: R:dr Rmt. — D4 viglingden ofverstiger 3
mil, skas afgiften under titlarne D), E) och
F) med hogst 33 1/3:dels procent for hvarje
tilkommande hel mil

1

2:0. Bolugel ansvarar ej (6r de forluster och -
skador, som kunna drabba paketer, hvilka icke #ro -
omsorgsfullt emballerade, miirkte, adresserade och
beskrifne: o leller for tckning, uppkommen ge-
nom diliga kirl. Ingen ersittning erhlles for for-
luster och skador & gods. s vida dgaren ¢ gor an-
sprék derpd inom 5 dagar cfter afhemtandet.

3:0. Afsiindare af sidant gods, som genom nit-
ning, skakning eller oundviklig spillning under
transporten pd jernviigen #r underkastadt fGrminsk-
ning till mau, mdl eller vigt, ger alt med hola-
gets Dircktion Gfverenskomma om heloppet af det
dfvermél eller 6fvervigt, som m& beriknas, derest
bolaget skall ansvara for utlemnandet af fullt méte,
mél eller vigt frdn den station, dit godset #r de-
stineradt. ’

4:0. Allt gods, med undantag af jern, malm
och grofhuggna stenar, méste afhemtas fran statio-
nen inom 3 dagar efter ankomsten; ‘i annat fall
underkastas varan magasinshyra med 1 Ridr Rimt
pr lastvagn forsta dagen samt 50 ore fur hvarje



12
filjande dag, och mindre i proportion 4l varans
storre eller mindre volum och vigl. Lefvande krea-
tur skola genast vid ankomsten till destinations-
orten frén jernvng<slahonen afhemtas. ~Bolagel 4r
for sddane ej ansvarigt, sedan’ desamma bhfvnl frin
lastvagnen uttagne.

Hvarjemte Kongl. Maj:t i ‘Nader forklarat att
hvartdera bolaget mi ega att for hvarje af de sta-
tioner, hvaruti dess jernvig tr eller varder indelad,
uppritta specialtaxor dfver de afgifter, som i Gfver-

" ensstimmelse med de i taxan. stadgadc . grunder,
skola erliggas for passagerire och gods till andra
stationer, hvarvid dock bor iakltagas, att afstinden
endast beriknas i hela, halfva-och fjerdedels mil,
silunda att hvad som understiger 4500 fot icke be-
riknas, men 4500 till och med 9000 fot anses. fov
en fjerdedels mil, 0. 8 V. '

D
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skilda avgifter for transporter for statens civila verk och den 22
januari 1881 faststillde K. M:t »taxa for transporter pa Statens jarn-
vigar av kronan tillhérigt godss. K. jirnvigsstyrelsens ovan &bero-
pade, foreningen understillda forslag gillde »taxa for transporter &
jairnvig under fredstid for statsverkets rikning». Denna nya taxa for
statsverkets transporter skulle alltsi omfatta icke blott ddvarande civil-
taxa utan dven ersitta den di gillande trupptaxan och var dirjimte
avsedd att tillimpas for dylika transporter & de enskilda jirnvégarna.
Angiende detta forslag upprittades av foreningen genom sirskilda
delegerade en promemoria, i vilken gjordes gillande, att de enskilda
jarnvigarna icke skiligen kunde &liggas ndgon forpliktelse att — i
likhet med statsbanorna — mot nedsatt avgift befordra sidant kronan
tillhorigt gods, som for dess rikning forsindes av civila dmbetsverk
och myndigheter. Denna promemoria, i vilken jamvil vissa onskemal
framférdes rorande den di gillande trupptaxans bestimmelser, fore-
drogs i Jirnvigsradet av foreningens ordférande, och forslaget kom
icke till utforande. Den for Statens jirnvigar gillande civiltaxan upp-
hivdes sedermera samtidigt med faststillandet den 17 februari 1911
av militartaxan.

Taxa for militdra transporter.

Den #ldsta taxan for militira transporter 4 enskilda jarnvagar fast-
stilldes av K. M:t den 20 maj 1868. Denna taxa gillde & sdvil
statens som 3 enskilda med statsbidrag understodda jarnvigar for
transporter under fredstid av trupper och kronan tillhérig krigsmate-
rial, proviant m. m. och under vissa villkor dven f6r vederborligen or-
ganiserade skarpskyttekdrer. 1862 ars taxa efterféljdes av den for
statens och samtliga enskilda jarnvigar den 22 januari 1881 fast-
stallda och till den 1 juli 1911 géllande trupptaxan, som i vissa fall
foreskrev hojda befordringsavgifter, motiverade av jarnvagarnas steg-
rade driftkostnader.

Ett av K. jirnvigsstyrelsen utarbetat forslag till ny militirtaxa un-
derstilldes i maj 1909 féreningens yttrande och underkastades gransk-
ning av sivil sirskilda kommitterade som av distrikten. Detta for-
slag var byggt pa den principen, att taxans avgifter icke borde sittas
hogre, 4n att de sivitt mojligt motsvarade jirnvigarnas sjilvkostna-
der, vilket innebar en sinkning av avgifterna i jaimforelse med 1881
ars taxa. Denna friga behandlades & f6reningens hoststimma ar 1909,
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varvid stimman uttalade, att jirnvigarna visserligen icke borde be-
rakna nigon vinst av dylika transporter, men att dess sjilvkostnader
borde fullt tickas. Ett forslag till yttrande, baserat pa nimnda prin-
cip, utarbetades av sirskilda kommitterade och godkindes av 1910 ars
virstimma. Den nya militirtaxa, som upprittades pa grundval av
dessa forhandlingar, faststilldes den 17 februari 1911 och triadde i
kraft den 1 juli 1911. Denna taxa giller fortfarande och foreskriver
hogre avgifter 4 de enskilda jirnvigarna dn & Statens jirnvigar.

Senare taxefrdgor.

Jarnvagarnas driftkostnader stegrades visentligt under &ren nir-
mast efter sekelskiftet. Salunda framholl foreningen i sitt yttrande ro-
rande den i det foregiende skildrade nya militirtaxan, hurusom drift-
kostnaderna & de enskilda jirnvigarna frin ir 1903 till 1908 stigit
med ej mindre 4n 30 %. Dairtill kom en sirskilt under sistnimnda och
narmast foljande ar kinnbar nedging i trafiken, en nedgang, som for-
orsakades av radande daliga konjunkturer f6r handeln och niringarna.
Med anledning hirav vicktes inom féreningen forslag om vidtagande
av dtgarder for hojning av jarnvigarnas transportavgifter. Saken
framstilldes under hand av foreningens ordférande till vederborande
statsrad, som forklarade sig vilja taga densamma under 6vervigande.

Foreningens styrelse behandlade denna angeligenhet 4 flera samman-
trdden och uppdrog den 29 juni 19o0g it sirskilda kommitterade att verk-
stalla utredning och avgiva férslag till underdinig skrivelse, angiende
en for enskilda jirnvigar gemensam f6rhdjning av taxan for person-
befordring. Orsaken till att utredningen icke kom att omfatta iven
godstaxan var, att en sidan utredning ansigs komma att kriva avse-
vard tid, varfor, da en snar taxeckning var av ndden, det ansigs att de
olika forvaltningarna borde var for sig inga till K. M :t med ansdkan
om f6rhojning av avgifterna for godsbefordring.

Kommitténs forslag, som behandlades vid foreningens hoststimma
ar 1909, avsag inforandet av dels en s. k. expeditionsavgift av 5 6re f6r
varje personbiljett, dels en inskrivningsavgift av 20 6re for resgods,
vilken senare avgift dock ej borde uttagas for sindningar t. 0. m. 25 kg.
av siddana lantmannaprodukter och tradgardsalster, som inférdes till
torgplats. Stamman besl6t med anledning av detta forslag, att vederbo-
rande forvaltningar samtidigt, men dock var f6r sig, borde anhilla om
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K. M:ts tillstind att uttaga den foreslagna tilliggsavgiften for per-
sonbiljetter. DA den foreslagna inskrivningsavgiften for resgods inne-
bure en for svensk jirnvagstrafik ny princip, beslot stimman, att for-
eningen tillsvidare blott skulle f6rhandla med K. jarnvagsstyrelsen om
inférandet av en dylik avgift. Bida de hir ifrdgavarande tilliggsav-
gifterna blevo ocksd omsider inférda, den senare allmant i saval lokal-
som samtrafik.

Det ar 1914 utbrutna virldskriget aterverkade snart pa jarnvagar-
nas trafik- och driftsforhallanden, i det att trafiken & vissa banor under
krigets forsta tid pa grund av den ovisshet, som allmint gjorde sig gal-
lande, vasentligt minskades. Samtidigt borjade det visa sig bliva allt
svarare att overhuvud taget erhalla for jarnvagarna nodvandiga for-
brukningsartiklar, sirskilt stenkol, vilka liksom andra fornodenheter
ocksa stego avsevart i pris. Dessa forhallanden féranledde foreningens
styrelse att upptaga frigan om en allmin hdjning av de enskilda jarn-
vigarnas taxor. Detta sporsmél framfordes forsta gangen vid for-
eningens marsstimma ar 1915, di féreningens verkstillande direktor
limnade en redogorelse for de forhandlingar, som forts i saken med
K. jirnvagsstyrelsen, som emellertid da avritt en gemensam framstall-
ning till K. M :t om héjning av de enskilda jairnvagarnas taxor.

K. styrelsen fann dock snart nodigt, att, pa grund av de allt mera
stegrade driftkostnaderna, hos K. M:t begira provisorisk taxeforhoj-
ning for Statens jirnvigar och anholl darfér i maj mdnad 1915 om
foreningens yttrande rérande dylik hojning av samtrafikstaxans av-
gifter. Samtidigt forklarade sig nu K. styrelsen icke hava ndgot att
erinra mot foreningens avsikt att hos K. M:t hemstalla om en allmin
provisorisk taxeforhojning f6r de enskilda jarnvigarna. Sedan dar-
efter sivial K. jirnvigsstyrelsen som foreningen hemstallt hos K. M :t
om ritt att uttaga i stort sett enahanda tilliggsavgifter, faststallde K.
M :t vissa provisoriska sidana att frin den 10 september 1915 gilla i
sival lokal- som samtrafik for resande och gods. For resgods infor-
des nu den tidigare av foreningen ifragasatta sirskilda avgiften av 20
ore per sindning. Emellertid stego jarnvigarnas trafikomkostnader
under hela den tid varldskriget varade, varfér nya taxeokningar allt
fort maste vidtagas. Silunda infoérdes i godssamtrafiken fran den 1
februari 1917 en allmin provisorisk taxeforhojning av 20 %, den 1
augusti samma ar okades tilligget till 50 %, den 1 januari 1918 till
150 %, den 1 juli 1918 till 200 % och den 1 augusti 1919 till 250 %
— med aterinforande av tidigare utgaende fasta tilliggsavgifter — och
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jarnvigarna erhollo dessutom tid efter annan ritt att i samtrafiken
uttaga extra banavgifter.

De lokala taxorna hojdes samtidigt, men med olika procenttal, be-
roende pa vederborande jirnvigs ekonomiska forhillanden och efter
forslag av K. jirnvigsstyrelsen, som med ledning av fran jirnvagarna
infordrade uppgifter beddmde de olika jirnviagarnas behov av inkom-
ster. Aven vad det gillde samtrafiken tillimpades under aren 1920 och
1921 olika tilliggsavgifter for den samtrafik, som berorde statsbanorna
och for den, som uteslutande berdrde enskilda jarnvagar, i vilken sist-
namnda dessa avgifter voro nagot hogre in i den allminna samtrafiken.

Vid bedomandet i K. jirnvigsstyrelsen av dessa de olika jirnvigar-
nas taxefrdgor gick man i regel ut ifrdn den frin regeringshall hiv-
dade principen, att de enskilda jirnvigarna borde fi pirikna samma
behallning som under ar 1913 eller dr 1915, direst detta senare ar
limnat gynnsammare resultat an ar 1913. Hade en jirnvig sivail
under ar 1913 som under ar 1915 gitt med forlust eller lamnat en be-
hallning, som varit s ringa, att den ej rickt till ranta & anliggnings-
kostnaden, ansigs en sidan jirnvig emellertid icke berittigad att fa
sin stallning férbattrad medelst provisoriska tillaggsavgifter.

Lampligheten och riktigheten av detta berdkningssatt bestreds av
foreningen, som gjorde gillande, att jirnvagarna borde, oavsett resul-
tatet av driften under aren 1913 och 1915, kunna erhélla sidana provi-
soriska tillaggsavgifter, att skilig avkastning 4 hela anliggningskapi-
talet, inklusive aktier, kunde erhallas.

Tillampningen av den princip, myndigheterna en tid framat sa-
lunda havdade, bidrog ocksd till att jirnvigarna, oaktat det av for-
eningen forfaktade berdkningssittet i sinom tid vann gehor, ifriga om
formaga att tila den ekonomiska pédfrestning, som fororsakades av
den depression, som borjade gora sig gillande under &r 1921, voro
langt simre stillda 4n industrien och 6vriga niringar. Dessa hade un-
der krigsdren kunnat samla betydande vinster och hade dirigenom kun-
nat konsolidera sin stéllning, vilket diremot det Gvervigande flertalet
av landets enskilda jirnvagar, trots en i regel ekonomisk skotsel, icke
lyckats gora. En foljd hiarav blev, att jirnvagarna, nir depressionen
efter varldskriget kom, icke kunde sinka sina taxor i den utstrickning
och med den skyndsamhet, som fran manga hill ansigs nodigt och
ivrigt pdfordrades. Emellertid borjade jirnvagarnas befordringsavgif-
ter att sinkas fran och med &r 1922, och sinkningen har direfter fort-
skridit i den mdn jarnvigarnas trafikomkostnader medgivit.
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Dessa upprepade, av ett vidlyftigt forhandlings- och utredningsarbete
foregiangna taxeiandringar fororsakade de enskilda jirnvigarnas for-
valtningar liksom foreningen och dess ledning ett synnerligen omfat-
tande arbete. Sisom exempel hirpd kan nimnas den ingdende un-
dersokning angdende de enskilda jirnvigarnas ekonomiska forhallan-
den, som utfordes ar 1916, en utredning, som lig till grund for flera
framstallningar fran foreningen i taxefragan.

I detta sammanhang torde foreningens stillningstagande i tvenne
betydelsefulla spérsmal rorande jirnvégstaxorna bora i korthet anfo-
ras. Det forsta av dessa avsig Jarnviagsridets yttrande av den 18
mars 1924 rorande de principer, som borde ldggas till grund for Sta-
tens jirnvagars nya taxa. Foljande utdrag ur det utlditande, fOrenin-
gen, som erholl drendet pa remiss, lamnade till K. M:t rérande de av
Jarnvagsradet forfaktade principerna, torde vara dgnade att belysa f0r-
eningens stillning till dessa fragor.

Jarnviagsradet hade silunda foreslagit, att statsbanorna borde i taxe-
hinseende delas i tva delar, ett kulturbanenit — huvudsakligen de ovre
norrlandsbanorna med undantag for malmjarnvigarna — och ett af-
firsbanenit = de ovriga linjerna. Kulturbanenitets byggnadskapital
och drift borde enligt Jirnvigsradets mening debiteras statsbudgeten
i sin helhet, medan full férrantning skulle krivas av hela det i affars-
banenitet nedlagda kapitalet. En viss avskrivning borde dock goras &
det kapital, som under iren 1915—1922 investerats i statsbanorna, var-
igenom taxan & affirsbanenitet skulle kunna visentligt sinkas.

Foreningen framholl hiremot, att den ifrigasatta uppdelningen av
det i statsbanorna nedlagda kapitalet skulle medfdra, att forrantning
och eventuella driftférluster 4 norrlandsbanorna skulle komma att
drabba skattebetalarna, vilket sirskilt skulle innebdra en uppenbar
oriattvisa mot befolkningen inom de stora delar av vért land, som sjilva
fatt bekosta sina jarnvigar. Det kunde enligt féreningens mening
icke vara en klok statsitgird att Astadkomma en dylik orittvisa, vilken
ocksa skulle géra om intet de f6rsok till 4stadkommande av enhetlighet
i jarnvigarnas taxor, som sedan linge varit ett allmant onskemal.
Féreningen ansig sig av hir nimnda och andra anforda skl bora be-
stamt avstyrka Jarnvigsradets forslag, att for astadkommande av en
onaturlig sinkning av affirsbanendtets taxor sdrskilja norrlandslin-
jerna fran de Ovriga statsbanorna.

Foreningen ansag sig ocks3 bora avstyrka Jarnvigsradets forslag, att
statsbanornas personalkostnader skulle minskas med skillnaden mellan
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dessa banors och de storre enskilda jirnvagarnas personalléner. En
sddan atgard skulle nimligen, framholl f6reningen, komma att leda till,
att statsbanetaxan stilldes i beroende av de storre enskilda jarnvagar-
nas personalloner.

Betraffande fragan om kravet pd statsbanornas forrintning i for-
hdllande till konjunkturvixlingarna forklarade sig foreningen intet
hava att erinra mot principen om en konstant statsbanetaxa under nor-
mala forhdllanden eller vid tillfalliga, mindre vixlingar i konjunktu-
rerna. Generella dndringar av statsbanetaxan borde alltsd i regel ske
endast vid mera visentliga f6rskjutningar av penningevirdet.

Jarnvagsradets uttalande, att postverket borde tillfullo ersitta jarn-
vagarna dess kostnader for posttransporterna, syntes féreningen vara
grundat pa riktiga principer och stode dven i Gverensstimmelse med
vad som av foreningen framhallits i f6reningens utlitande den 25 juni
1923 Over postkommitterades forslag angiende postbefordran &
jarnvag.

Rorande rintekostnadernas relativa inflytande pa taxebildningen
forklarade féreningen sig anse, att den rintefot, som skulle laggas till
grund for berdkning av f6rrantningen, borde motsvara den effektiva
medelrdntefoten for det i statsbanorna bundna lanekapitalet.

I friga om forhallandet mellan Statens jirnvigars taxa och de for
de enskilda jirnvigarna erforderliga taxorna hade Jirnvigsradet till-
styrkt »att taxan for statens affarsbanenit halles si 1&g som ar foren-
ligt med kravet pa full genomsnittlig forrantning av det i detta nit
nedlagda kapitalet, och att enskilda jirnvigars eventuella behov av
hégre taxor tillgodoses genom ett f6r samtrafiken lampat berdknings-
system och i 6vrigt genom efter deras ekonomi avpassade lokaltaxors.

Foreningen uttalade sin anslutning till denna radets uppfattning men
endast under den forutsittningen, att statsbanenitet i friga om taxan
behandlades sisom en enhet. En uppdelning av Statens jarnvigar pa
det sitt rddet foreslagit skulle nimligen medféra, att statsbanornas
trafikanter skulle befrias fran fullt legitima skyldigheter och till att
landets Gvriga innebyggare dsamkades bordor, som vore dem alldeles
ovidkommande. Foéreningen framholl emellertid till slut, att erfaren-
heten visat, att det vore oméjligt for de enskilda jarnvigarna att i prak-
tiken tillimpa taxor, som vore avsevirt hogre dn statsbanetaxan. For
den hindelse de enskilda jirnvigarna skulle sdka uppratthalla taxor,
som lage vésentligt hogre 4n den f6r Statens jirnvigar gallande, skulle
detta helt visst komma att lamsl3 trafiken & de forstnamnda, varfor ett
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forsok att ordna taxefragan pa ett dylikt sitt ofrankomligt skulle med-
fora, att de enskilda jirnvigarna snart skulle tvingas att sinka sina
befordringsavgifter s, att dessa komme i ungeférligen samma relation
till statsbanetaxan som nu. Om darfér denna senare taxa sanktes pa
det sitt, som Jarnvigsradet foreslagit, si skulle detta bl. a. komma att
i grund forstora de enskilda jirnvigarnas ej alltfor goda ekonomi.

Jarnvagsradets forslag om uppdelning av statsbanenitet for att i
samband dirmed mojliggdra den ifrigasatta siankningen av Statens
jirnvigars taxa har heller icke upptagits.

Det andra av dessa sporsmil giller de forslag, som framkommit om
overflyttande av K. jirnvigsstyrelsens befattning med de enskilda
jarnvigarnas taxor till annan myndighet. S&som framgar av det fore-
giende, har K. jirnvigsstyrelsen sedan gammalt haft att bereda och
till K. M: t avgiva yttranden rorande nimnda taxor. Emellertid fram-
holl statsbanechefen, i samband med ett yttrande under ar 1921 ro-
rande ifrigasatt begrinsning av Statens jirnvdgars administrations-
kostnader, 6nskvirdheten av, att K. styrelsens handliggning av de en-
skilda jarnvigarnas taxefrigor matte Gverflyttas till kommunikations-
departementet. Foreningens styrelse uttalade den 18 februari 1922 sin
anslutning till denna &tgird, och styrelsens mening delgavs under hand
vederborande statsrad.

I samband med ett under &r 1925 vickt forslag om omorganisation
av vig- och vattenbyggnadsvisendet foreslogs emellertid, att dessa
taxefragor borde 6verflyttas till K. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
och féreningen har i sitt utlitande av den 8 december 1925 angdende
detta forslag tillstyrkt detsammas genomforande.

Trafikreglemente och ordningsregler.

Rittsforhallandet mellan jirnvigarna och dess trafikanter reglera-
des fran den 1 augusti 1862 av det nimnda dag ikrafttridande, den 4
april samma ar av K. M:t faststillda trafikreglementet.

Fore nimnda reglementes tillkomst intogos, sasom t. ex. fallet var
vid Koping—Hults jirnvig, vissa allminna bestimmelser for jarn-
vagstrafiken i de lokala taxorna. 1862 ars trafikreglemente, till vilket
forslag hade upprittats av chefen for statens jairnvagsbyggnader NILs
Ericson, gillde redan frin borjan dven for Koping—Hult och Nora
—Ervalla jirnvigar och blev direfter dven grundliggande for trafi-
ken pa ovriga enskilda jirnvagar. Visserligen faststilldes sirskilda

11. Jarnvigsforeningen. I.
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trafikreglementen for en del jirnvigar, men dessa reglementen inne-
hollo dock i stort sett samma bestimmelser som de for Statens jarn-
vagar gillande. 1862 ars trafikreglemente forblev med nigra indrin-
gar och tilligg gillande dnda tills det avldstes av 1914 ars jarnvags-
trafikstadga.

Trafikreglementet inneholl i1 Atta kapitel foreskrifter rorande
jarnviagarnas férhillande till trafikanterna, och ordmingsreglerna,
vilka utfirdades av vederbdrande jirnvigs styrelse eller forvaltning
och i huvudsak voro av samma lydelse som de vid Statens jarnvigar
gallande, lamnade detaljf6reskrifter motsvarande trafikstadgans till-
laggsbestammelser.

Internationella fordraget.

Godsutvaxlingen jarnvigsledes med utlandet borjade fran 18go-talet
14 storre omfattning, n tidigare varit fallet. P& grund hirav liksom
av andrade forhéllanden i 6vrigt, gjorde sig vid nimnda tid behov gil-
lande av mera tidsenliga och utforliga ansvars- och ordningsforeskrif-
ter f0r jarnvigstransporternas utférande. Man hade dittills ansett sig
bora avvakta, huru det av schweiziska regeringen &r 1874 vickta f6r-
slaget om faststillande av ett internationellt fordrag rérande gods-
befordringen & jirnvag skulle utfalla. Detta fordrag tridde emellertid
i kraft forst den 1 januari 1893 mellan ett flertal linder & kontinenten,
och dven Danmark anslot sig ar 1897 till detsamma. Fordraget var
icke heller frimmande f6r en del svenska jirnvigsforvaltningar,
endr vissa av detsammas reglementariska bestimmelser tillimpades i
trafiken med Tyskland. Detta bidrog i sin mén till att forstirka onske-
malet om att fd byta ut 1862 irs reglemente mot ett mera tidsenligt
sadant, och fraga hirom framfordes i féreningens marssammantrade
ar 1896.

Foreningens sekreterare redogjorde vid detta tillfalle utforligt for
det forslag, som di var ifrdgasatt att inforas vid de danska stats-
banorna och som var upprittat pd grundval av det internationella
fordraget. Det danska reglementet trycktes ocksi i svensk Gversatt-
ning och utdelades till samtliga foreningens medlemmar. D& fragan
darefter i november 1896 anyo féretogs till behandling av foéreningen,
uttalade denna, att ett nytt trafikreglemente vore i hogsta grad pakal-
lat och uppdrog at tre delegerade att tillsammans med de ombud, K.
jarnvagsstyrelsen enligt uppgift f6r sin del komme att utse hirfor, upp-
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gora forslag till nytt sidant reglemente. Detta arbete upptogs ocksa i
borjan av ar 1898 inom K. jirnvigsstyrelsen, men synes snart hava
nedlagts, och torde en anledning hirtill hava varit, att fragan om Sve-
riges anslutning till internationella fordraget fortfarande stod oppen.

Emellertid hemstillde K. Jarnvagsstyrelsen den 21 april 1903, att
K. M:t maitte vidtaga atgiarder for Sveriges anslutning till fordraget
ifrdga. K. styrelsen anhdll dirjamte att £4 yttra sig Gver vilka enskilda
jarnvagar, som kunde anses limpliga att bitrdda detsamma. Med an-
ledning av denna K. styrelsens atgard, som icke foregatts av nagon
forhandling med foreningen, hade genom féreningens forsorg en ut-
redning féretagits angiende lampligheten av de enskilda jirnvigarnas
anslutning till fordraget. Denna utredning foranledde foreningen att
a stamman den 22 november 1905 besluta att i skrivelse till K. jirn-
vagsstyrelsen bl. a. uttala, att en enskild jirnviagsforvaltning icke utan
eget medgivande borde alaggas bitrada férdraget om internationell
godstrafik samt att friga om enskilda jirnvigars anslutning till samma
fordrag icke borde upptagas till behandling, forrin nytt trafikregle-
mente blivit faststillt for landets jirnvigar. K. jarnvagsstyrelsens
framstallning till K. M :t resulterade emellertid i, att Sverige fran och
med den 1 december 1907 anslot sig till det internationella fordraget,
och detsammas bestimmelser méste alltsd tillimpas f6r godssamtrafi-
ken med Danmark, som redan 1897 anslutit sig till fordraget. Detta
paskyndade anslutningen till f6rdraget frdn de enskilda jirnvigsfor-
valtningarnas sida, och frin den 15 januari 1911 gilla fordragets be-
stammelser for flertalet av dessa jirnvigars trafikutvixling med
utlandet.

Jirnvidgstrafikstadgan.

Fragan om ett nytt reglemente for jarnvagstrafiken inom landet
vintade fortfarande pa sin 16sning. Sedan internationella fordraget
under ar 19o7 tritt i tillimpning fOr Statens jirnvigars trafik med ut-
landet, upptogs emellertid nimnda ir inom K. jirnvigsstyrelsen arbe-
tet pa ett nytt trafikreglemente. Detta viktiga uppdrag anfortroddes
at davarande byradirektoren J. FLODIN, som i borjan av ar 1910 fram-
lade forslag till ett nytt trafikreglemente eller — sdsom namnet senare
blev — jarnvagstrafikstadga.

Forslaget understilldes 1 maj 1910 foreningen f6r yttrande och be-
handlades forst av styrelsen, som i den skrivelse, med vilken detsamma
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overlamnades till foreningen, forklarade sig hava funnit forslaget vara
»tydligt och klart avfattat samt motsvara alla fordringar pa ett mo-
dernt trafikreglemente». Forslaget var direfter féremal f6r-behand-
ling av féreningen vid extra stimma den 17—19 oktober 1910, varvid
ett flertal dndringsfdrslag beslotos samt slutligen — sedan det dven
varit foremal f6r behandling inom Jarnvigsradet och direfter delvis
omarbetats — vid foreningens hoststimma ar 1911. Sedan Gverens-
kommelse triffats mellan K. styrelsen och féreningen angiende lydel-
sen av tilliggsbestimmelserna till stadgan, faststilldes denna av K.
M:t den 24 januari 1914 att gilla fr. o. m. den 1 mars 1915.

Trafikstadgan har pd grund av riksdagens beslut sedermera under-
kastats revision, i vilken féreningen genom delegerade deltagit, och den
salunda andrade andra upplagan av stadgan, som faststilldes av K.
M:t den 12 juni 1925, tridde i kraft den 1 januari 1926.

Militirt jirnvigsreglemente.

Ett inom Generalstaben upprittat forslag till sarskilt trafikregle-
mente for militara transporter understélldes i juni 1907 féreningens
provning och féranledde denna till vissa erinringar, som framstilldes i
ett yttrande den 10 september 1907. Sedan férslaget i vissa delar blivit
omarbetat av de militira myndigheterna, remitterades det anyo till for-
eningen, som i skrivelse den 29 juni 1909 limnade férnyat utlitande
angdende detsamma, varvid bl. a. framholls, att en ifragasatt skyldig-
het att anskaffa och tillhandah3lla viss f6r militartransporterna erfor-
derlig utrustningsmateriel icke rimligen kunde 3liggas de enskilda
jirnvigarna.

K. M:t faststillde den 11 augusti 1911 »Reglemente f6r militir-
transporter pa jirnvig», gillande 4 samtliga for allmin trafik inom
tiket upplitna jarnvagar, och detta reglemente tridde sedermera i
kraft fran och med den 1 november 1911,

Transport- och godsundersokningsforeskrifter.

Med den snabba stegring i jirnvigstrafiken, som intridde under
sjuttiotalet, visade det sig snart nodvandigt att for sakerstillandet av
godsutvaxlingen mellan de olika jirnvigarna infbra vissa allmdnna
transportforeskrifter. Vid foreningens marssammantride 1877 disku-
terades salunda: »huru skall felsindning pad jairnvig dndamalsenligt
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forekommasy liksom frigan: shuru skall efterfrigan ske angdende
vilsekommet resgods, ilgods och fraktgods». Vad det forsta drendet
angar, foranledde detta upprittandet av forslag till allmanna trans-
portbestimmelser, och sidana tridde ocksd den 1 juli 1878 i kraft &
de till foreningen anslutna jirnvigarna. Foreskrifter lamnades sa-
lunda angdende transportordningen, om inventering av styckegods vid
overgangsstationer, om att stationslappar skulle asittas allt styckegods,
om stationsvagnar samt om anvindning av adresskort & godsvagnar.
Dittills hade man, dir detta 6verhuvud férekom, adresserat sidana ge-
nom att & vagnens overrede med krita angiva avsindnings- och bestim-
melsestationerna, vilket ofta fororsakade felsindningar. Den senare
fragan — om efterforskning av felsint gods — diskuterades visserli-
gen, men man beslot att avvakta ett av Statens jarnvigar ifrigasatt
gemensamt forfaringssitt hiarfér. Anda tills den nuvarande »gods-
regleringen» den 1 oktober 1916 tridde i verksambhet, tillgick det vid
efterforskning av felsint gods emellertid i stort sett pa det sattet, att
den station, dir godset saknades, genom telegram till avsdndnings- och
overgingsstationer m. fl. efterfrigade detsamma, varjimte skriftlig
rapport insindes till vederborande trafikbefilhavare. Ledde detta icke
till godsets tillrattaskaffande, efterforskades det under jarnvagarnas
forsta tid genom s. k. felsindningsnotiser. Fran ar 1889 — sedan den
ovan berorda overenskommelsen om gemensamma foreskrifter antligen
traffats — verkstilldes efterforskningen av vissa bestimda tjanste-
stillen vid Statens jarnvigar — trafikdirektorsexpeditionerna. Dessa
efterfrigade saknat och anmélde senare dven Overtaligt gods antingen
genom telegram, vilket sitt i regel anvidndes, da det gillde resgods eller
lattfordarvligt gods, eller eljest genom s. k. lopsedel. Dessa allmanna
telegram, felsindningsnotiser och l6psedlar blevo, i man som jarnvags-
natet utvecklades och trafiken tillvixte, allt mera omfangsrika. Da
notiserna och lopsedlarna atminstone under jirnvigarnas forsta ar
vidarebefordrades med ett och samma tdg, lamnades icke erforderlig
tid for den nddvandiga undersokningen, varfor syftet med efterfrag-
ningen ofta forfelades. Det var emellertid vid denna tid en allvarlig
sak f6r den, som besvarade en forfragan efter ett saknat kolli med det
nara till hands liggande »finnes ej». Befanns det sedermera, att det
efterfrigade verkligen funnits vid stationen, var t. ex. a Statens
jarnvigar den felande skyldig att, utom undergéende av straff sasom
for tjanstefel, utbetala den skadeersittning, som mdjligen kunde bliva
tillerkand trafikanten.
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Godsundersokningsforeskrifterna av ar 1889 visade sig, som ovan
berorts, otillrickliga pd grund av trafikens okning. De olagenheter,
som hdrav gjorde sig gillande, foranledde foreningens verkstillande
direktor att ar 1904 framligga forslag till komplettering av bestim-
melserna ifraga. Detta forslag, som bl. a. inneh6ll foreskrifter om en
manatligen aterkommande inventering av de & stationerna befintliga
godssindningarna liksom bestdmmelser om styckegodstrafikens ord-
nande, godkindes av foreningens styrelse i september 1904, och for-
handlingar inleddes med vederborande i K. jirnvagsstyrelsen om ut-
firdande gemensamt av nya bestimmelser. Emellertid dréjde det —
delvis pa grund av att man ansig sig bora avvakta tillkomsten av det
ifrdgasatta nya trafikreglementet — tio ir innan frigan om nya gods-
undersokningsforeskrifter dnyo togs upp. K. styrelsen foreslog namli-
gen i en skrivelse av den 23 september 1915, att ett for landets samt-
liga jirnvigar centralt godsregleringsstille skulle inrittas samt att
detta skulle bendimnas Godsregleringen och férliggas till K. jirnvigs-
styrelsen. Sedan foreningen genom sirskilda kommitterade f6rhandlat
i drendet med K. styrelsen och enighet nitts om de nya godsundersok-
ningsforeskrifterna, godkinde féreningen forslaget 4 marsstimman r
1916.

Den nya ordningen, som tridde i kraft den 1 oktober 1916 och
som fick sitt elddop under de pd detta omrade svira forhillandena un-
der kriget, har sedermera ytterligare utvecklats. Det silunda inforda
forfaringssittet har astadkommit erforderlig ordning och reda pi detta
omrdde och underlittar hogst avsevirt arbetet med saknat och Gver-
taligt gods samt bidrager helt visst dven till att minska jirnvigarnas
ersattningskostnader.

Skadeersittningsavtal.

Jarnvagarnas ansvarighet gent emot trafikanterna for dtagna trans-
porter reglerades fran borjan genom 1862 drs trafikreglemente. Dettas
bestammelser lades ocksd i tillimpliga delar till grund vid reglerandet
av ersittningsansprak mellan jirnvdgarna sjilva for gemensamma
transporter. Harfor funnos nimligen dnda till &r 1890 inga sirskilda,
gemensamma foreskrifter, vilket emellertid, s linge samtrafiken var
obetydlig, icke torde hava medfort nigra storre svirigheter. Vid ikraft-
tradandet ar 1890 av den allminna samtrafiken, traffades emellertid
formlig 6verenskommelse mellan de i denna deltagande f6rvaltningarna
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om gemensamma bestimmelser, rorande ersittning f6r forkommet och
skadat gods. Ar 1908 traffade foreningen Gverenskommelse med K.
jirnvagsstyrelsen rorande sittet f6r ordnandet av ersittning for for-
kommet och skadat resgods, och bestimmelser hdrom infordes i person-
samtrafikstaxan. Skadeersittningen faststilldes i bada de nimnda fal-
len enligt det for Statens jirnvigar gillande trafikreglementet.

Den ar 1915 ikrafttridande nya trafikstadgan inneholl emellertid
iaven bestimmelser om jarnvigarnas gemensamma ansvarighet for
samtrafikstransporter. Med anledning hdrav utarbetade foreningens
verkstillande direktor ett forslag till nytt forfaringssatt vid faststal-
landet av jarnvigarnas inbordes ansvarighet for skadat eller forkom-
met gods i samtrafik, varom — sedan foreningens styrelse i oktober
1915 godkint detsamma — forhandlingar upptogos med K. jarnvags-
styrelsen, och dessa resulterade i ett forslag till Gverenskommelse anga-
ende avgorandet av dylika ersittningsansprak. Detta forslag godkan-
des av foreningen vid marsstimman ar 1916, och det s. k. skadeersatt-
ningsavtalet tridde direfter i kraft den 1 oktober 1916.

For trafiken med utlandet géller i detta hinseende sirskilda bestim-
melser, intagna i Statens jarnvagars sirtryck nr 167, avdelning a.

Godstransportforeskrifter.

Som ovan berorts hade foreningen redan ir 1878 upprittat vissa for
foéreningens medlemmar gemensamma bestimmelser fo6r godstranspor-
ternas utforande och sedan de s. k. godstransportioreskrifterna den
15 november 1916 tritt i kraft vid statsbanorna, tillimpades vissa av
dessa dven a en del enskilda jarnvigar. Den 28 augusti 1917 uttalade
K. jirnvigsstyrelsen i en skrivelse till foreningen onskemal om, att
dessa foreskrifter i tillimpliga delar métte mera allmint komma i
tillimpning vid de enskilda jirnvigarna. Sedan bestimmelserna ifraga
underkastats granskning samt vissa dndringar och kompletteringar i
desamma vidtagits, godkande foreningens styrelse den 21 september
1918 godstransportforeskrifterna att i tillimpliga delar gilla f6r sam-
trafikstransporter.

Frian och med den 1 januari 1926 tradde, som ovan nimnts, en ny
upplaga av jarnvigstrafikstadgan i kraft. Det blev av denna anled-
ning nodvandigt att foretaga vissa harav foranledda andringar och
kompletteringar av godstransportforeskrifterna, och forslag hartill
upprittades av K. jarnvigsstyrelsen samt tillstdlldes foreningen.
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I denna nya upplaga av transportforeskrifterna hava en del bestim-
melser, som visat sig sakna stérre betydelse, slopats, varemot en del
andra dittills p& annat sitt kungjorda foreskrifter, sisom ur trafik-
stadgan och andra tillimpliga forfattningar, 6verflyttats till den nya
upplagan.

Sedan forslaget for yttrande tillstallts foreningens samtliga med-
lemmar och darefter granskats av hirfor utsedda kommitterade, god-
kiandes detsamma efter en del dndringar och tilligg av foreningens
styrelse den 12 juni 1926. Den nya upplagans bestimmelser torde allt-
sd komma att trida i kraft under innevarande &r.
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