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SAMTRAFIKSARENDEN

asom redan tidigare framhaillits foranledde ordnandet av tra-

fikutvaxlingen mellan de olika jarnvigarna stindiga forhand-

lingar mellan forvaltningarna, och detta blev dven den fornim-
sta orsaken till bildandet av den sammanslutning, vars tillkomst och
verksamhet skildras i denna minnesskrift. Samtrafiksfridgan, hir nir-
mast att forstd sisom taxe- och befordringsbestimmelser f6r trafiken
mellan banor, tillhdrande olika dgare, var ocksd den férsta friga, som
upptogs till behandling vid foreningens férsta egentliga arbetssam-
mantrade, den 28 mars 1877. Den ar alltjimt ett av de viktigaste bland
alla de sporsmél, till vilka foreningen haft och allt fortfarande har att
taga stillning, och det kan darfor vara motiverat att ldta denna svar-
16sta och vittomfattande frigas utvecklingshistoria inleda redogorelsen
for foreningens verksamhet, varvid givetvis den befattning, forenin-
gen och densamma nirstaende tagit med dessa spérsmail, sirskilt kom-

mer att framhallas.

% X
%k

Redan frin vara jarnvigars forsta tid synes man i vart land hava
insett den stora betydelsen av att trafiken mellan olika banor anordna-
des s3, att direkta personbiljetter kunde utstillas liksom att forsind-
ning av gods kunde ombesorjas utan att sirskild férmedling hirfor
krivdes genom trafikantens egen forsorg & 6vergingsstationerna mel-
lan olika jarnvdgar. Vad person- och resgodstrafiken betraffar kunde
direkt expedition utan visentligare svirigheter ordnas mellan de olika
jarnvigarna, sedan dessa vil kommit i sparférbindelse med varandra,
och personsamtrafik mellan de storre stationerna & vissa banor anord-
nades ocksa redan under jirnvagens forsta tid. Den forsta mera all-
manna personsamtrafiken, grundad pa vederbérande jirnvigars lokala
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taxor, kom dock till stind forst den 1 januari 1891, da ett tjugutal jarn-
vagar i mellersta och sédra Sverige triffade en dylik Gverenskommelse.
Emellertid genomférdes personsamtrafiken, i den betydelse den nu
ager, forst fran och med den 1 maj 1891, di hirfér gemensamma be-
fordringsbestdimmelser infordes. Vad diaremot betraffar befordrings-
avgifterna, tillampas fortfarande i denna samtrafik, sisom redan frin
borjan varit fallet och som lingre fram nirmare skall visas, i regel de
for de olika banorna faststillda eller gillande lokala taxorna. Ett av
undantagen harifran bildar den s. k. Bergslagernas Zontariff-for-
ening, som omfattar de till Trafikforvaltningen G6teborg—Dalarna—
Gavle horande banorna samt Stockholm—Visteris—Bergslagens,
Nordmark—Klardlvens och Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga
jarnvdgar. Denna f6rening tillimpar nimligen genomgiende avgifts-
beriakning.

GODSSAMTRAFIK

Ordnandet av godssamtrafiken mellan de olika banorna har i mot-
sats till personsamtrafiken erbjudit stora svarigheter och ar, trots det
sjuttio ar forflutit sedan landets forsta jirnvagar kommo i sparfor-
bindelse med varandra, dnnu icke slutgiltigt 16st. Forklaringen hartill
ar huvudsakligen att finna i det forhallandet, att man hittills icke lyc-
kats vinna enighet om allmént tillimpliga, enkla och uttdommande reg-
ler for bestimmandet av den vig en godssindning, som beror flera
olika jarnviagar och for vilken mera én en vag kan komma ifraga, skall
transporteras, ett sporsmal, som blivit alltmera komplicerat och svar-
16st, ju mera jarnvagsnitet utvecklats. I senare tid hava emellertid olika
meningar gjort sig gillande dven vad betraffar samtrafikstaxans be-
fordringsavgifter.

Vid anordnandet av godssamtrafik mellan tva till varandra direkt
gransande olika jarnvagar har man emellertid icke haft att rikna med
den forstnamnda av dessa svarigheter. »Gemensam trafik», som sam-
trafiken kallas i K. trafikstyrelsens forsta officiella berittelse, den for
ir 1862 — benimningen »0vergiende trafik» anvindes nigra ar se-
nare, »samtrafik» forekommer i de officiella berdttelserna forst ar
1873 — ordnades ocksd mellan statens och Koping—Hults samt Nora
—ZErvalla jarnvagar si snart »sammanbindningsbanan» mellan Halls-
berg och Orebro Gppnats for trafik den 1 augusti 1862. Det ar i detta
sammanhang intressant att ligga marke till denna benimning pa den



Samtrafiksirenden 91

av Statens jarnvigars linjer, som bildade foreningslinken mellan
de tidigare Oppnade enskilda jarnvagarna och vastra stambanan.
Ledningen for statsbanorna betraktade tydligen da — med bortse-
ende frin dgandeskapet — jarnvagsndtet i visst avseende sdsom en
enhet, och denna uppfattning aterspeglas i anordnandet av »gemen-
sam trafik» med de bidda nimnda banorna, vilka under en lang foljd
av ar lodo under en och samma forvaltning och darfor redan sins-
emellan hade 16st denna friga. Denna samtrafik blev genast av for-
hallandevis stor omfattning; silunda utgjorde godssamtrafiken mel-
lan de nimnda enskilda jirnvigarna och vistra stambanan for de
tva sista minaderna ar 1862 icke mindre dn 10 9, av hela godstra-
fiken 4 denna del av statsbanorna, medan resandesamtrafiken stan-
nade vid 0,5 %.

Den godssamtrafik, som silunda anordnades, innebar, att sandnin-
garna expedierades 4 direkt for den ifrdgavarande samtrafiksstrackan
utstillda transporthandlingar. Fraktavgiften for de olika i transporten
deltagande jirnvigarna kunde alltsd erliggas pa en ging, antingen d
avsindnings- eller mottagningsstationen, men beréknades och angavs &
transport- och redovisningshandlingar i regel sarskilt for varje jarn-
vig enligt de for dessas lokaltrafik gillande taxorna — ett tillviga-
gangssitt, som i stor utstrickning tillimpades f6r godssamtrafiken in-
om landet lingt in pi 8o-talet och som annu praktiseras vid en del
banor, dir s. k. lokalsamtrafik ir anordnad. I den godssamtrafik, som
ordnades mellan statens och vissa till dessa anslutande enskilda jarn-
vigar, tillimpades dock den for Statens jirnvigar gillande godsklassi-
fikationen liksom dess trafikreglemente.

Sasom lingre fram skall visas, blev den nu gillande godssamtrafiken
— med tillimpning av genomgéende fraktberikning och av Statens
jarnvigars med avstindet fallande taxa — allmint genomford forst
fran och med ar 18go.

Gransknings- och avrikningsarbetet for samtrafiken mellan de har
sirskilt namngivna jirnvigarna utfordes vid statsbanornas kontroll-
kontor, som i samband med vastra stambanans 6ppnande ar 1862 for-
lades till Stockholm, och dit jarnvagarna ifraga hade att insanda hand-
lingar rorande denna person- och godssamtrafik. Forhallandet var
enahanda for den samtrafik, som senare anordnades mellan statens och
enskilda jarnvigar, men kontrollkontoret for sodra stambanan flytta-
des dock till Stockholm forst ar 1864. For den samtrafik, som icke be-
rorde Statens jirnvigar, utfordes ifrdgavarande gransknings- och kla-

7. Jarnvigsforeningen. I.
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reringsgéromal av nagon bland vederbérande jarnvigars egna for-
valtningar.

Som ett bevis pad jirnvagsforvaltningarnas stravanden att under-
latta trafiken mellan de olika orterna fGrtjinar anf6ras i samband med
forestaende skildring av de &dldre samtrafiksférhallandena, att direkt
expedition av godsforsindelser frin &r 1866 vintertiden uppeholls mel-
lan norra stambanans divarande dndpunkt Uppsala och Gavle—Dala
jarnvags station i Givle dnda till dess att sparforbindelse mellan dessa
banor vunnits. Denna egenartade samtrafik, som allts3 omfattade dven
den omkring tio mil linga landsvigstransporten, agde som nimnts rum
blott under vintertiden, d& sjofarten pd Givle var stingd, men avsig
icke blott trafiken mellan de bidda nimnda stationerna utan omfattade
paket- och fraktgodssidndningar mellan statsbanornas och Givle—Dala
jarnvigs samtliga stationer. Frakten debiterades for jarnvigarna en-
ligt varje banas egen taxa liksom for landsvigstransporten utan av-
seende & godsslaget med i medeltal en rdr per centner f6r riktningen
Uppsala—Givle; for »aterfora» tillimpades undantagsvis nagot lagre
avgifter, salunda 6o ore under januari och februari manader. En lik-
nande kombinerad jirnvigs- och landsvigstrafik var under Halmstad
—Nassjo jarnvags byggnadstid anordnad mellan dess stationer Linde-
fors (nuv. Hok) och Tenhult, till dess de olika linjerna hunnit sam-
manknytas. Resande, post och gods fran och till de redan oppnade
bandelarna befordrades den 3 mil linga landsvagsstrackan pa be-
stamda tider i anslutning till tdgen vid de nimnda stationerna, och
avgifterna utgingo enligt faststilld taxa utan extra kostnader for
trafikanterna.

Om man silunda redan under jirnvigarnas forsta tid sokte anordna
direkt expedition mellan de olika banorna, finnes dock prov pi mot-
satsen. Detta var till exempel forhallandet £6r trafiken mellan stats-
banorna och Mariestad—Moholms jirnvig i borjan av 1870-talet.
Fore samtrafiksforeningens tillkomst ar 1882 inférdes i regel bestim-
melserna om samtrafiken i de kontrakt, som upprittades rorande det
omsesidiga begagnandet av vederborande foreningsstation. De vikti-
gare foreskrifterna rérande samtrafiken i de tvd olika kontrakt, ett
frdn borjan och ett frin slutet av sjuttiotalet, som traffades mellan
statsbanorna och nimnda jirnvig, torde sisom typiska bdra refereras
i detta sammanhang.

Enligt den férsta Sverenskommelsen, av &r 1873, dgde direkt expe-
dition av resande, gods och telegram icke rum mellan jirnvigarna
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ifraga, utan overgangstrafiken f6rmedlades av Moholms station, vars
forestindare var den enskilda jirnvigens kommissiondr mot arvode,
som utgick »enligt enskild 6verenskommelse». De olika forvaltningarna
tillkommande befordringsavgifter for trafik frin den ena banan till
den andra gottgjordes dem, vad godstrafiken betridffade, vid gods-
listornas omskrivning, antingen genom efterkrav till vederbdrande
jarnvag, vilket alltid skulle ske vid de f6rsindningar, for vilka frakten
var obetald, eller efter manadsvis av stationsforestandaren vid Moholm
avgiven rakning. For fraktbelopp av sistnimnda slaget &tnj6t den en-
skilda jarnvagen manadskredit = fraktkredit, men den var dock be-
friad att harfor till stationsbefilet betala den eljest faststillda pro-
visionen. Vad persontrafiken betriffar ordnades saken genom att den
resande kopte ny biljett pa Gvergangsstationen, dir ocksd resgods om-
polletterades. Alla fragor, som rorde samtrafiken, skulle av den en-
skilda jarnvagens styrelse hinskjutas f6r avgorande antingen av ve-
derborande trafikdirektor eller »vederborande myndighet». Uppkomna
tvister skulle slitas av tre gode min.

Det nya kontraktet av dr 1876 innebar emellertid ett framsteg, ty
nu anordnades direkt expedition av resande och gods mellan statsbanan
och den nimnda jirnvigen enligt de tidigare atergivna villkoren for
tva till varandra direkt anslutande jirnviagar. Varje bana tillampade
sina tariffer och sin godsindelning, men statsbanans trafikreglemente
skulle daremot gilla f6r hela transportstriackan. Alla biljetter, listor
och redovisningshandlingar skulle vara inrattade i huvudsaklig Gver-
ensstimmelse med det vid »stambanan» antagna systemet. For den
godstrafik, diar dven andra enskilda jarnvigar berordes, fick enligt
denna overenskommelse direkt transport 4ga rum av il- och fraktgods,
for den hindelse dessa enskilda jirnvigar stodo i direkt forbindelse
med statsbanan, men i detta fall miste alla listor & dylika forsandelser
omskrivas vid f6reningsstationen mellan avsindande bibanan och stats-
banan. Dairvid pdfordes den avsindande banans andel, om fraktbelop-
pet var stallt »att betalas, den nya listan sdsom »utligg». Var frakt-
beloppet didremot betalt vid avsindningsstationen, si hade forenings-
stationen att i sin redovisning till avsindande bibanan kreditera sig
statsbanan och mottagande bibanan tillkommande belopp. Avrikning
uppgjordes for varje minad under loppet av den nistpaféljande mana-
den av statens jarnvigstrafiks kontrollkontor i Stockholm.

Den har skildrade samtrafiksanordningen kunde vil tillimpas utan
alltfor stora svarigheter, innan jirnvigsnitet vunnit nigon mera avse-



94 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

viard utstrickning. Vid mitten av sjuttiotalet hade emellertid, sisom
tidigare nimnts, ett stort antal nya banor 6ppnats for trafik och sam-
fardseln var stadd i hastig utveckling. Svarigheter av olika slag bor-
jade darefter allt mera gora sig gillande for godstrafiken mellan de
manga olika banorna. Séalunda medforde den besvarliga proceduren a
vissa Overgangsstationer tidsforlust, och det blev allt svarare att av-
gora, vilken vag godset ratteligen borde befordras, enir i manga fall
mera an en vag kunde ifrdgakomma for transporten. D& varje bana
forbeholl sig befordringsavgift enligt sin lokala taxa, blev frakten, sir-
skilt {or de kortare avstanden, dd ett flertal banor berordes av transpor-
ten, allt for hog, och detta foranledde framstillning fran trafikanthall,
att samtrafiksfrakten maitte beriknas enligt Statens jirnvigars taxa.
Da allmant gillande regler saknades for den gemensamma trafiken,
inbjod detta till en strdvan hos de olika forvaltningarna att genom
fraktnedsattningar draga till sig s& mycket sig gora lit av densamma,
och de mer eller mindre tillfilliga Gverenskommelser, som triffades
mellan nérliggande banor, visade sig icke kunna sammanjimka de olika
intressena.

Mot denna bakgrund bor man se det forsta f6rs6k, som gjordes for
att soka avagabringa en bittre sakernas ordning vad det gillde gods-
trafiken mellan banorna, och det var att déma av nu tillgingliga hand-
lingar Kungl. styrelsen for Statens jairnvagstrafik, som tog det forsta
steget hartill. Den 7 oktober 1876 inbjod nimligen K. styrelsen, som
vid denna tid forberedde den fjirde upplagan av taxan for Statens
jarnvigar — 1880 érs taxa — genom en rundskrivelse de enskilda jarn-
vagarnas forvaltningar till gemensamma overlaggningar rérande gods-
samtrafiken a K. styrelsens dmbetslokal i Stockholm den 23 oktober
1876.

Denna skrivelse, som i flera avseenden ar av stort intresse, kan sagas
utgora inledningen till den alltsedan fortsatta diskussionen och till for-
handlingarna mellan jirnvdgarna i samtrafiksfrigan. D& skri-
velsen icke tidigare torde hava atergivits i tryck inféres densamma har
i sin helhet.
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SVERIGES STATSBANOR.
Kongl. Styrelsen
for
Statens jernvigstrafik.
Stockholm,

Till Styrelsen for .......... ... ... .. Jernvigsaktiebolag.

Under utarbetandet af det forslag till fornyad taxa fOr transporter pa Statens
jernvigar, hvarmed Kongl. Maj:t i Nader anbefallt Styrelsen for Statens jern-
vigstrafik att i underdanighet inkomma har Styrelsen icke kunnat undgé att
fista en allvarlig uppmirksamhet vid den vigtiga frigan om mdjligheten att pd
samma géng ligga grunden till ett fér samtliga eller storre delen af de sarskilda
jernvigar, hvilka numera bilda det sammanhingande svenska jernbanenitet, an-
tagligt gemensamt tariffsystem f6r transporter som direkt i samtrafik befordras
6fver flera banor tillhérande sirskilda egare.

Med detta mal for 6gonen har Kongl. Trafikstyrelsen i underdanighet foresla-

git och Kongl. Maj:t i Nader bifallit, att vederbdrande fSrvaltningar af en-
skilda jernvigar mitte beredas tillfille att, sedan grunderna och de hufvudsak-
ligaste detaljerna for en ny taxa blifvit hos Styrelsen utarbetade, gemensamt i
amnet radpliga; och fir med anledning deraf Kongl. Styrelsen hirmedelst van-
ligen inbjuda Eder till deltagande uti de gemensamma 6fverldggningar i dmnet,
som Kongl. Styrelsen utsatt att hallas uti dess embetslokal & Stockholms Cen-
tralstation Mandagen den 23:dje innevarande oktober kl. XI f. m.
" Fér att sitta Eder i tillfille att fore sammantridet taga kinnedom om de huf-
vudsakligaste bland de bestimmelser, som Styrelsen preliminirt ansett bora lig-
gas till grund for en fornyad trafiktaxa f6r Statens jernvagar, bilagges en sum-
marisk promemoria derdfver, vid genomgéende hvaraf Styrelsen vill pakalla Eder
sirskilda uppmirksamhet pd foljande momenter, nemligen:

att det metriska Systemet for viglingd, vigt och rymdmatt derutinnan blifvit
tillimpadt;

att afgifterna for transporter af alla slag med undantag af resande, resgods
och paket, blifvit delade uti en konstant stationsafgift, oberoende af den vig-
lingd hvard jernvigsbefordran eger rum, och utgdrande ersittning for emottag-
ning, expedition och utlemning, samt frakt, utgdende i min af vaglingd och mot-
svarande ersidttning for sjalfva transporten;

att summan af dessa afgifter, sidane de preliminirt blifvit antagna endast i
ringa mén afvika frin nu gillande fraktsatser;

" att andamalet med afgifternas fordelning sirskildt i en konstant stationsaf-
gift och frakt ir att, i hindelse en sddan form for en allmin samtrafikstaxa var-
der antagen, forstnimnda afgift tillfaller de afsindande och mottagande banorna
till hilften hvardera, men: frakten delas emellan samtliga banor, hvaréfver trans-
porten framgétt, i min af den viglingd af hvarje bana, som fér samma transport
tagits i ansprik;

~ att, om en dylik delningsgrund for de pi samtrafiken beldpande afgifterna an-
tages banorna emellan, sjelfva fordelningen eller utrikningen af hvad hvarje
bana bor tillkomma, lampligen torde verkstillas pa ett for dessa banor gemen-
samt kontroll- eller afrakningskontor.
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I sammanhang hirmed har Kongl. Styrelsen ansett sig bora framstilla fol-
jande speciella frigor sdsom hufvudmoment {6r de gemensamma Ofverliaggnin-
garna.

1:0) Om sittet att §stadkomma en gemensam samtrafiktaxa fér samtliga el-
ler stérre delen jernvigar, som med hvarandra std i direkt, medelbar eller ome-
delbar, forbindelse.

2:0) Angdende systemet f6r uppstillningen af en dylik samtrafikstaxa samt
for afgifternas berdkning och fordelning; samt

3:0) huruvida, i hindelse mera eller mindre vidstrickta foéreningar for sam-
trafik med tillimpning af gemensamma taxebestimmelser tillvigabringas, ett
nytt sjelfstindigt Kontroll- och afrikningskontor p4 gemensam bekostnad bor
inrittas f6r fordelningens och afrikningarnes uppgorande, eller om det mi an-
ses tillfyllest och limpligare, att allenast en sirskild afdelning f6r detta inda-
mal inféres vid Statens jernvigstrafiks Kontrollkontor. Stockholm den 7 okto-
ber 1876.

C. O. TROILIUS.
M. Hahr.

I det sdlunda utlysta f6rsta allmanna sammantradet {6r samtrafiksfra-
gans ordnande foretraddes Statens jarnvagar av bl. a. generaldirektéren
TroiL1Us och 37 st. enskilda jarnvagar voro representerade av 43 ombud.
Négot protokoll synes icke vara bevarat fran detta markliga moéte och
nagot formligt sddant har mahéinda heller icke forts, ty att doma av en
notis frin 1876 i »Jernbanebladet», dar saken omnamnes, fann man
fragan si omfattande och svarlost, att man vid detta forsta samman-
trade maste inskranka sig till att endast inledningsvis och i stora drag
diskutera densamma. Emellertid tillsattes en kommitté for arendets
vidare beredning och invaldes i denna direktoren vid Koping—Hults
och Stockholm—Visterds—Bergslagens jarnvigar MARCUS AGRE-
Livus, trafikchefen vid samma jarnvigar F. voN KRUSENSTIERNA, tra-
fikchefen vid Uddevalla—Vianersborg—Herrljunga jirnvig, greve A.
TAuUBE, trafikchefen vid Ystad—Esl6vs m. fl. jarnvigar C. V. WaAL-
DENSTROM samt vice ordféranden i Hjo—Stenstorps jirnvigs styrelse,
godsigaren, greve G. SPARRE. Kommittén uppdrog emellertid genast
vid detta tillfdlle 4 AGRELIUS och WALDENSTROM »atty — sisom det
heter i en éldre skildring av héindelsen ifriga — »utféra de arbeten,
som blefve for dndamalet nédiga», och det synes som om de Gvriga
kommittéledaméterna hirmed bide borjat och slutat si#¢ direkta arbete
med denna friga. Det forefaller emellertid egendomligt, att Statens
jarnvagar icke lito representera sig i denna viktiga kommitté, vars
samtliga ledaméter tillhorde de enskilda jarnvigarna. Detta kan nim-



Samtrafiksirenden 97

ligen sigas hava varit fallet 4ven vad betraffar greve SPARRE, som da
visserligen var ledamot av riksdagens forsta kammare och fordenskull
ju foretridde det allminnas intressen, men greve S. representerade
aven sasom ledamot av styrelsen f6r Hjo—Stenstorps jirnvag de en-
skilda jarnvigarna. Mahinda kan man i denna sammansittning av
kommittén spara ett f6rsok frin K. trafikstyrelsens sida att undanréja
den betanksamhet, man pi enskilt jirnvagshall da synes hava hyst mot
att vid inforandet av samtrafik avsiga sig den dittills obeskurna sjalv-
bestimmanderitten vad jirnviagarnas taxor och befordringsvillkor be-
traffade. Att direktéren AGrELIUS och trafikchefen WALDENSTROM
erhollo det betydelsefulla uppdraget att utarbeta forslag till samtrafi-
kens ordnande bestyrker antagandet, att de redan di voro sarskilt f6r-
trogna med denna friga samt Gvertygade om nédviandigheten av en all-
min Gverenskommelse, och det ligger darfoér ocksd ndra till hands att
antaga, att K. styrelsen sokt deras medverkan vid upprittandet av det
utkast i arendet, som férelades motet ifraga.

Den uppgift, som silunda foreldg att 16sa, var emellertid synnerligen
omfattande och dessutom — som ovan berérts — 6mtélig. Det visade
sig ocksd snart, att arbetet skulle komma att kriva avsevird tid, och
detta, liksom ndédvandigheten av att snart kunna undanrdja de svaraste
av de oligenheter, som vidlddde den divarande samtrafiken, torde hava
varit orsaken till att frigan redan i mars 1877 ater upptogs till behand-
ling, nu inom Mellersta Banforeningen. Foreningen beslot namligen
da att pd den uppstillda frigan: »till vilken omfattning kan en sam-
trafikstaxa, att gilla for jirnvigarna smom f6reningen, lampligen upp-
rattas?» gora det uttalandet, »att de taxebestimmelser, som a de sar-
skilda banorna for det narvarande tillimpas, dro for samtrafikens ut-
veckling, i synnerhet 6ver lingre vagstrackor, hinderliga, och att dar-
f0r en revision av dessa bestimmelser vore vil behdvligs. Man beslot
emellertid, att besvarandet av fragan skulle uppskjutas till dess det
under utarbetande varande forslaget till en allmdn samtrafikstaxa bli-
vit offentliggjort.

Vid foreningens sammantride i mars 1878 diskuterades fragan om
limpligheten att uppstélla en ny Gverenskommelse, som skulle gilla for
foreningens alla bredspiriga banor med avseende pa debiteringen av
frakterna f6r gods i samtrafik mellan flera in tva av dessa banor, si-
lunda: att statsbanans godsklassifikation i allmanhet skulle tillimpas
och sirskilda tariffer antagas ej blott f6r den eller de transiterande
banorna, utan dven mellan var och en yttersta banas féreningsstation
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och ovriga stationer. Foreningen uppdrog it trafikcheferna MURRAY
och voN KRUSENSTIERNA samt trafikdirektoren SVEDELIUS att for-
bereda fragan och uppritta forslag till samtrafikens ordnande, och re-
dan den 30 september samma ar foreldg kommitténs utlitande och for-
slag, som torde vara av si stort intresse, att det fortjinar att med
nagra uteslutningar meddelas har:

Till Mellersta Banforeningen!

Med anledning af erhéllet uppdrag vid Mellersta Banfbreningens samman-
tride den 30 Mars 1878 hafva undertecknade forehaft arbeten, for att soka ut-
finna ndgon limplig princip fér gemensamma taxor vid samtrafik och fraktfor-
delningen banorna emellan.

Harvid hafva vi genast funnit huru svdrt det Gr att ordna denna vigtiga sak
sG att allas intressen tillgodoses.

Till en borjan hafva vi emellertid sokt tillimpa ett af Trafikchefen Walden-
strom fOreslaget sitt till fordelning, hvarvid experimenter gjorts med Statens
jernvigars undantagstariffer A, B och E.

Men alldenstund vid tillfillen di olika jernvigar leda till samma platser, gods,
enligt detta system, icke alltid kan g4 den kortaste vigen, hafva vi dfven forsokt
dstadkomma ett férdelningssitt, som ovillkorligen skall hafva sidant tillfoljd.

Men, der 2:ne eller flera vigar af olika lingd finnas mellan 2:ne stationer,
det kan antagas dels att kortare mellanliggande banor, som erbjuda genaste vi-
gen for transporten, i det lingsta skola s6ka att fi trafiken och dels de langre
banorna, hvilka tillfélje af taxans fallande ega férmaga att erbjuda billigare
frakt dn flera kortare banor tillsammans, ej lira vilja avstd fran kanske sin stér-
sta trafik, hafva vi nu ock s6kt finna en medelvig for dessa fall, som torde hafva
ndgon utsigt att af samtliga banor antagas, niimligen:

Sedan en bestimd grundtaxa blifvit upprittad pa basis af sminskade» frakt-
priser pr mil vid »okade» viglingder, bestimmer denna taxa genom conseqvent
tillimpning p3 nedanskrifna sitt, sivil hvilken vig som skall foljas vid for-
sandelser mellan tvenne stationer, mellan hvilka tva eller flera viagar finnas att
vilja, som dfven fraktpriset fér forsindelserna, silunda:

1:0 ’Grundtaxan’ tillimpas p4 hvarje bana sirskilt, f6r hvardera vigen ifriga,
med tilligg af vederborliga terminalafgifter — 2 ore for dndbana, 1 Ore for
mellanliggande bana — och summa kostnad fr de olika transportlederna ut-
fores. P4 den vig, som dervid visar sig billigast, skall godset befordras och pé
detta sitt utrdknas och upprittas, for hvarje station inom foreningen, specialupp-
gift pa hvilka vigar godsbefordran frin och till stationen skall ega rum. Stiller
sig fraktpriset lika 6fver tvenne olika linga vigar skall transporten ske Gfver den
kortaste.

2:0 Fraktpriset, som f6r transport skall debiteras, beriknas enligt samma
’grundtaxa’ och utgir for sammanlagdt det antal mil, hvartill den pi ofvan-
nimnda grunder valda vagens lingd uppgar. Hartlll ligges sedermera termmal-
afgifterna for de passerade banorna.
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3:0 Fordelningen af fraktandelarne till de respektive banorna sker — derest
den sisom nu skall af stationerna verkstillas — pi samma sitt som i Bilagan B
ar foreslaget med fordelning af grundtaxefrakten lika per mil, men om ett
gemensamt kontrollkontor finnes inrittat, kan derstides fordelningen af samma
fraktbelopp goras proportionaliter enligt ’grundtaxan’.

Sisom grundval for 6fverenskommelse om gemensamma frakttaxor torde fol-
jande villkor bora bestimmas:

1:0 Gemensam godsklassifikation antages (statens).

2:0 Systemet med ’fallande’ taxa for Okade viglingder antages, men torde
dervid noga bora ofvervigas huru stort detta 'fallande’ skall bestimmas. Manne
ej det hittills antagna ir f6r stort? Till utgdngspunkt for tariffernas uppgorande
foreslis vid anvindande af Statsbanans ordinarie tariffer for de forsta 10 milen,
men, di statsbanans taxa, enligt virt formenande, derefter ar for starkt fal-
lande, anse vi f6ljande principer bora tillimpas:

mil 1—10 lika med Statsbanan
» 11—20 intet fallande
» 21—30 hilften si stort fallande som Statsbanans

» 31I—40 .
» 41—50 | proportionsvis som Statsbanans.
» §51—60

3:0 Det forefaller 6énskligt att samtrafiken granskades vid ett gemensamt
kontrollkontor, der ifven fdrdelningen banorna emellan uppgjordes, utan att
dock detta bor anses som ett oeftergifligt vilkor fér en uppgorelses &viga-
bringande.

4:0 Hvarje banférvaltning dr of6rhindrad att vid trafik uteslutande mellan
sina egna stationer sinka sin taxa huru ldgt den till folje af sig foreteende om-
stindigheter anser for sig fordelaktigt.

Hirvid foérvintas dock att dylika nedsittningar icke gdras utdfver rimliga
granser, i afsigt att till egen fordel leda trafiken p&d omvigar.

5:0 Samtliga med hvarandra i samtrafik stende banor, bdra i gemensamt
kontrakt forbinda sig att tillimpa samma taxor och fordelningssitt. Dock bor,
det jernvigsbolag, som ej finner med sin fordel férenligt att i foreningen qvar-
stanna efter viss bestimd uppsigningstid derifrin kunna afgd. Skulle 2:ne eller
flera sirskilda banor komma att sammanslds till gemensam trafikering, utan
att anmilan derom gjorts inom i hir omnamnda samtrafiks-kontrakt bestimda
uppsigningstid, méste dessa banor anses hafva ur foreningen uttridt.

Nykoping den 30 September i878.

Adolf Murray. A. G. Svedelius. F. von Krusenstierna.

Forestdende forslag dr belysande bl. a. for de svarigheter, som voro
att 6vervinna for ordnandet av samtrafiksfrigan. Kommitterade hava
ocksd som synes hir ovan givit ett nog sd betecknande uttryck har-
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for i sin oforstallda klagan Gver, huru svart de genast funnit det att
kunna framldgga ett forslag, som tillgodosig allas intressen. Frigan
om samtrafiksvigarnas bestimmande kan ocksd sigas annu sti oppen.
Daremot var det AGRELIUS och WALDENSTROM beskirt att efter ett
langt och helt visst krivande arbete finna den 16sning av samtrafiks-
frakternas fordelning, varom lingre fram skall berittas.

Den utredning angiende samtrafiksfrigan, som utforts av 1878 ars
kommitterade, behandlades vid féreningens sammantride i december
samma ar. Man erkdnde dirvid det fortjanstfulla i det utforda arbetet,
men féreningen fann sig, dven darfor att de kommitterade sjilva for-
klarade sig icke vilja piyrka forslagets godkinnande, icke kunna for-
orda detsamma till antagande. Emellertid beslits, att en revision skulle
foretagas av gillande Gverenskommelser om den samtrafik, som be-
rorde flera an tva banor, detta for uppndende av enhetlighet vad be-
traffade godsklassifikation och taxebestimmelser i Gvrigt.

Vidare besl6ts en hemstallan till K. trafikstyrelsen om dess medver-
kan till ndmnda revision samt att K. styrelsen matte, sedan hirfér er-
forderliga uppgifter inkommit till densamma, stilla sig som f6rmedlare
vid traffandet av de samtrafikséverenskommelser, som kunde finnas
behovliga. Denna féreningens hemstillan, som bl. a. vittnar om att be-
hovet av ett f6r samtrafiken gemensamt organ gjorde sig starkt gil-
lande, synes emellertid icke hava féranlett till nigon direkt atgird fran
K. styrelsens sida.

P& grund av att godssamtrafiken icke var fullstindigt ordnad, hade,
trots den fran jarnvdgarnas forsta dr hivdade principen, att en gods-
sindning skulle kunna sindas mellan olika med varandra anslutande
jarnviagar utan sirskild formedling pd Gvergingsstationerna, den
praxis mangenstiades innidstlat sig, att vid foreningsstation for jirn-
vagar, som icke hade samtrafik med varandra, stationsforestindaren
lamnats tillstind att utdva kommissionirskap, vad nimnda trafik
betraffar. Detta system hade emellertid visat sig vara ur flera syn-
punkter olimpligt och i sin min std hindrande i vigen for ett rationellt
ordnande av samtrafiken. Den s. k. »mellanspeditionsavgift», som ut-
togs & dessa Gvergangsstationer, kunde pd ménga hall uppgi till avse-
varda belopp, vilka till stor del blevo efterstrivansvirda extrainkom-
ster for stationsforestandaren. Detta speditionsforfarande visade sig
medfora avsevirda oldgenheter och 6kade givetvis transportkostna-
derna pa ett for trafikanterna kdnnbart sitt samt framkallade dirfor
missnoje hos dessa. Foreningen fann sig dirfor foranliten att upp-
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taga frigan vid sitt sammantriade i mars 1879 och gjorde darvid det
principuttalandet, »att gods borde fritt frian varje sarskild speditions-
avgift under vigen framgad frdn inlimnings- till mottagningsstatio-
nen», varjamte beslots att hemstilla hos K. trafikstyrelsen om genom-
forande av sidana gemensamma bestimmelser, att godsforsandelser,
oavsett banorna deltoge i samtrafiken eller icke, borde transporteras
utan dylik speditionsavgift. Sdsom nyss antytts hade emellertid detta
mellanhandssystem hunnit rota sig djupt, och det tillimpades mingen-
stides, dven pa grund av forvaltningarnas hinsyn fér kommissiona-
rernas ekonomi, anda till den fullt genomférda godssamtrafiken gjorde
speditionen onodig.

Franvaron av bestimda samtrafiksregler fororsakade aven andra,
annu svarare oligenheter, i det att ett dn fordolt, &n Oppet fraktkrig
fordes mellan vissa transportleder. Detta foranledde foreningen att vid
sammantride i mars 1880 uttala, att forvaltningarna borde nirma sig
varandra, si att omsesidigt fordelaktiga uppgorelser kunde komma till
stand, och det framhélls att vederborande trafikchefer borde meddela
sig inbordes angiende frin trafikanter inkomna framstéllningar om
fraktnedsittningar f6r gods, vars transport kunde ske 6ver flera olika
transportleder.

Emellertid hade arbetet savil med den nya taxan for Statens jarn-
vigar liksom pi en med denna sammanhingande allmin samtrafiks-
taxa kommit si langt, att direktoren AGRELIUS, som pad grund av det
honom &r 1876 limnade uppdraget samarbetade med K. trafikstyrelsen
i dessa fragor, pa anhillan av foreningen kunde vid nyssnimnda £6r-
eningssammantride meddela grunderna f6r den nya statsbanetaxan,
liksom huru man tinkt sig upprittandet av en allman samtrafikstaxa.
Betecknande for det vaga lige, i vilket samtrafiksfrigan dnnu vid
denna tid befann sig, ir den formulering densamma erhéll & foredrag-
ningslistan for sammantridet ifrdga. Fragan 16d ndmligen: »Om det
ir onskligt att en allmin samtrafikstaxa kommer till stind, pd hvilken
princip bor en dylik taxa vara baserad f6r att, om mdjligt, kunna till-
fredsstilla alla banors intressen och billiga ansprak?» Foreningen in-
skriankte sig ocksd vid detta tillfalle till uttalandet av den forhoppnin-
gen, »att en samtrafikstaxa mitte kunna uppgéras sadan, att den till-
fredsstillde de enskilda jirnvigarnas intressen och billiga ansprak och
silunda kunde av dessa antagas». Séaval av fragestillningen som av
namnda uttalande framgar, att man, trots de oligenheter saknaden av
allminna samtrafiksbestimmelser f&rorsakade, synes hava i viss man
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tvekat infor en nyordning och knappast vigat tro pi mojligheten av
att frigan skulle kunna 16sas pa ett nojaktigt sitt.

Vid foreningens sammantrade i juli 1880 var samtrafiksfragan dnyo
upptagen pd foredragningslistan, men di det vantade forslaget till sam-
trafikstaxa dnnu icke var tillgingligt, beslots att hilla ett extra sam-
mantrade harfor under oktober minad s. 4., och skulle samtliga trafik-
chefer vid de jirnvigar, som hade samtrafik med statsbanorna, inbju-
das att deltaga i detta mote f6r Gverldggning om antagligheten av for-
slaget ifrdga. Den 6 och 7 oktober 1880 hélls i Stockholm detta for
samtrafiksfragans 16sning si betydelsefulla méte — det s. k. trafik-
chefsmotet — dar 32 st. enskilda jirnvigar voro representerade och
vid vilket Gverdirektéren HaHR féretridde Statens jirnvigar. Vis-
serligen var enligt motesprotokollet 6verliggningen endast »att be-
trakta sisom ett enskilt tankeutbyte trafikcheferna emellan rérande
de viktiga fragor, som foreldgo till behandling och 6fver hvilka de hade
att uttala sig hos sina resp. styrelser, samt att, till fljd hiraf, nigra
beslut med bindande kraft icke komme att vid detta mote fattasy, men
tvivelsutan hade de synpunkter, som vid overlaggningarna framfordes,
stor betydelse for samtrafiksfrigans utformning och framtida 16sning.

Sasom ett bevis pa det goda forhéllande, som synes hava varit ra-
dande mellan de enskilda jirnvigarnas malsmin och Kungl. trafiksty-
relsen, enkannerligen dennas chef, vittnar den uppvaktning, som av
de férsamlade gjordes f6r denne »sisom en gird av den vérdnad och
hjertliga tillgivenhet, de allmint hyste f6r Kongl. styrelsens chef, gene-
raldirektoren C. O. TrorL1us». Uppvaktningen torde iven bora sittas
i samband med den stora betydelse den foreliggande samtrafiksfrigan
agde for hela landet och icke minst fér jirnvigarna. Losningen av
detta sporsmal hade, sdsom framgir av det foregiende, under flera ar
varit f6remédl fér gemensamma anstringningar. Trots den tvekan,
som lange gjorde sig gillande inom féreningen infor en rationell in-
dring av de di gillande lokala Gverenskommelserna, kinde man sig
dock helt visst genom det uppdrag, som anfirtrotts AGRELIUS och
WALDENSTROM, pa sitt och vis sjilv sisom forslagsstillare i fragan.

Sedan motet dryftat och fattat stindpunkt till ifrigasatta dndringar
av de s. k. samtrafikskontrakten, vilka dels innehéllo bestéimmelser om
person- och godssamtrafiken mellan vederbérande Jarnvagar, dels —
och huvudsakligen — reglerade forhéllandena pa sjalva dvergangssta-
tionerna, redogjorde AGRELIUS, som pa anmodan infunnit sig vid mé-
tet, for det nu foreliggande utkastet till samtrafikstaxa.
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I samband med denna redogorelse for samtrafiksforslagets sarskilda
delar diskuterades en av overdirektoren HauRr uppriattad promemoria,
innehallande hans asikter betraffande den nya samtrafikstaxan och en-
ligt vilka han forklarade sig 4mna uttala sig vid drendets foredragning
infor K. trafikstyrelsen. Denna promemoria var av foljande lydelse:

»1:0. Sedan det af herrar Agrelius och Waldenstrom upprittade forslag till
samtrafikstaxa blifvit i Trafikstyrelsen behdrigen granskadt, har Styrelsen for
afsigt att utsinda detsamma till Direktionerna {6r samtliga i spirforbindelse
med hvarandra varande jernvigar med inbjudning att pi grunderna af detsamma
bilda en samtrafiksférening och torde kunna medgifvas, att idfven de banor,
hvilka af ekonomiska skil anse sig ej kunna tillimpa ligre afgifter, dn de i
tariff VII, 8 angifna, m3 i foreningen inga.

2:0. Banor, som ingitt i samtrafiksféreningen, dro ej bundna att tillimpa
samtrafiksafgifterna i trafik med banor, hvilka ej tillhéra féreningen.

3:0. Sedan svar inkommit frin de resp. Direktionerna, skulle de f6rvaltningar
som forklarat sig villiga ingd i samtrafiksforeningen, sammankallas till gemen-
samt mote for att ofverligga om grunderna for foreningens organisation m. m.
samt utse komiterade, hvilka tillsammans med Trafikstyrelsen skulle aftala om
fragan i dess helhet. Sasom grundvilkor torde Trafikstyrelsen komma att fordra,
att de till foreningen horande banorna deltaga i kostnaden for kontrollen af
samtrafiken och afgifternas férdelning.

4:0. Normalbestimmelser rérande dels materielens begagnande dels ansvar
fér densamma och for transportféremil, att tillimpas i samtrafiksforeningen,
skola uppgoras af Trafikstyrelsen och hir ofvan omnimnde komiterade gemen-
samt.

s:0. Nytt Trafikreglemente, att gilla for samtliga jernvigar, har Styrelsen
for afsigt att foreligga Kongl. Maj:t till faststillelse.

6:0. Till dess att den fullstindiga trafikforeningen kan komma till stind,
torde Trafikstyrelsen komma att foresld samtrafik frdn 1 januari 1881 pi de
grunder, att statsbanans klassifikation och taxebestimmelser tillimpas samt att
afgifterna beriiknas efter statsbanans taxa, dock ej for sammanlagda vagen
utan sirskilt for hvarje banas viglingd. Under detta interimstillstind torde
statsbanan vara villig att, som hittills, afgiftsfritt verkstilla kontrollen samt
fordelningen af den samtrafik, som berdr statsbanan.

7:0. I trafik med banor hvilka std i sparférbindelse med hvarandra, men ej
hafva samtrafik, torde Trafikstyrelsen komma att fordra, det fraktsedeln ut-
stilles till bestimmelsestationen och dit framgdr, samt att allmanheten genom
aterexpedition frin emottagnings- till afsindningsstationen beredes tillfille att
betala frakten ifven vid afsindningsstationen.

8:0. Kontrakten med de siirskilda banorna och Statens jernvigar skulle,
efter det samtrafiksforeningen kommit till stind, endast omfatta vilkoren for
foreningsstationernas begagnande, och torde det blifva fér Trafikstyrelsen nddigt
stadga, att de férvaltningar, som ej kunde bitrida samtrafiksforslaget i négon
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form, 4 betala ungefirliga kostnaderna fér handhafvandet af deras trafik samt
omexpeditionen 4 fOreningsstationen.

9:0. Till dess att nya kontrakt rérande foreningsstationerna blifvit upp-
rattade, gilla nu varande bestimmelser.

10:0. Rorande nu gillande undantagsfrakter torde Trafikstyrelsen, derest
samtrafik ej kommer till stind, icke kunna faststilla statsbanans andel i undan-
tagsfrakterne ligre 4n den skulle blifva efter den fér samtrafiken gillande
fordelningsgrunden. Skulle, derigenom att &fverenskommelse mellan statsbanan
och de enskilda jernvigarne ej kan triffas, nigon afsevird forhdjning upp-
komma i de nu bestimda undantagsfrakterne, torde statsbanan, i den trafike-
rande allminhetens intresse, férbehalla sig, att férhdjning ej far trida i kraft
forr dn efter sex manaders forlopp.

Stockholm den 6 oktober 1880.»

Promemorian genomgicks punktvis och métet enade sig dirvid om
foljande uttalanden:

»Betriffande punkten 1:0)
att Onskligt vore, det deltagande i samtrafiksféreningen medgéfves ifven
banor, hvilka ej kunde nedsitta sina befordringsafgifter ligre n till de i stats-
banans tariff VII, 6 angifna fraktsatser:
Betraffande punkterna 3:0) och 4:0)
att rattighet mitte forbehallas hvarje sirskild banas styrelse att, efter er-
héllen del af forhandlingarne mellan Trafikstyrelsen och komiterade, i sista
hand uppgéra aftal med Trafikstyrelsen i de frigor, som i dessa punkter afses;
skolande sirskildt i frigan om ansvar f6r transportféremal, materiel m. m. gilla
enahanda bestimmelser, som under § 2 hir ofvan finnas rérande ansvar & for-
eningsstationerna omférmilda.
Betriffande punkten 6:0)
att, dd samtrafik syntes hégeligen 6nskvird, men antagligen icke alla i spar-
forbindelse med statsbanan varande jernvigar kunde bitrida det forslag till
samtrafikstaxa, hvilket nu vore framlagdt, det vore synnerligen Snskvardt,
om de banor, som sidant begirde, finge bibehilla samtrafik med statsbanan
pa ungefir enahanda grunder, som for nirvarande vore for dylik samtrafik
gillande
viljande de nirvarande fGrena sig om den isigten, att frigan endast kunde
16sas pd godvillighetens vig, och att hvarje skymt af tving, sisom fér densamma
skadligt, borde undvikas.
Betriffande punkten 7:0)
att till slutet af denna punkt borde fogas orden: ’der s anses behdfligt’,
Betriffande punkten 8:0)
att man gjorde sig forvissad derom, att statsbanans styrelse — utan allt af-
seende pd, om det af henne framlagda forslaget till samtrafikstaxa blefve af en
anslutande enskild bana antaget eller icke — ej skulle komma att fér férenings-
stations begagnande fordra ersittning till higre belopp, 4n som motsvarade den
genom anslutningen verkligt dkade kostnaden for trafikens skotsel.
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Betriffande punkten 10:0)

att till denna punkt borde fogas ett si lydande tilligg: »Derest afsevirda
férhdjningar i hittills gillande undantagsfrakter skulle komma att uppstd till
161jd af den nya taxans tillimpning, skola, vare sig att aftal om samtrafik
traffats, eller icke, dessa f6rh6jningar ej tillampas, forr 4n med ingdngen af
juli manad nist kommande &r 1881, pd det att resp. trafikanter m4 kunna i tid
bereda sig pd de silunda intriffade forhojningarne.»

Betriffande punkterna 2:0), 5:0) och 9:0) ansigs intet vara att anmirka.»

Man diskuterade dirjamte fragan om anordnande av ett gemensamt
kontrollkontor f6r samtliga de banor, som kunde komma att ingd i en
samtrafiksforening, varvid papekades, att ett dylikt kontor vore obe-
hovligt for den hindelse K. trafikstyrelsen kunde finnas villig att
ataga sig utforandet av samtrafikskontrollen och transportavgifternas
fordelning genom sitt kontrollkontor. Héremot framhélls sasom all-
deles nodvandigt, att ett sarskilt kontrollkontor komme till stand for
samtrafiken samt att styrelsen fér detsamma borde bestd av repre-
sentanter for saval statens som enskilda jirnviagar. Man enades emel-
lertid om att intet beslut for tillfallet skulle fattas 1 Arendet, enar detta
komme att utredas i samband med 6vriga samtrafiksfragor.

* *
sk

Samtrafiksforslagets utarbetande hade, sisom tidigare berorts, for-
orsakat de bida kommitterade och sirskilt AGRELIUS, vilken sasom
boende i Stockholm hade det nirmaste samarbetet i fragan med K. tra-
fikstyrelsen, ett synnerligen besvirligt och tidsédande arbete. Det var
som namnts sirskilt grunderna f6r samtrafiksvigarnas bestammande
och fordelningen av de enligt genomgaende tariffer beriknade frakt-
satserna, som beredde de storsta svarigheterna. Enligt vad AGRELIUS
berattat, fann han losningen till det senare problemet, da han for taxe-
arbetet en tid ar 1880 vistades i Ystad hos sin kollega WALDENSTROM.
Tanken pa 16sningen av denna fraga hade {6r{6ljt honom dag och natt,
den lamnade honom ingen ro. En natt hade han linge legat och speku-
lerat over olika uppslag, d& han med ens kom pi en idé, som han forstod
skulle kunna innebdra en lamplig 16sning, och mitt i natten uppsokte
han sin vin WALDENSTROM, fOr vilken han framlade sin plan och som -
aven gillade densamma.

Den idé till fordelning av samtrafiksfrakterna, som pa detta sitt
foddes hos AGRELIUS, var tillimpandet vid f6rdelningen av f6ljande
princip: da frakten f6r en samtrafikssandning bor berdknas enligt en
for hela transportstrickan fallande taxa (dar avgiften per lingdenhet
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avtager regelbundet med avstindet) bora alla ber6rda transportleder
(banor) sedan en konstant, av transportlingden oberoende tillaggs-
avgift, den s. k. banavgiften, avdelats till var och en av dem, vid for-
delningen av det aterstiende fraktbeloppet deltaga i den hirigenom
uppkomna fraktrabatten med en och samma av transportlingden & de
olika lederna oberoende procent. Denna princip it sig 6verforas i en
for praktiskt bruk mera limpad form genom inforandet i samtrafiks-
taxan av s. k. reducerade vaglangder, d. v. s. avstandstal, proportio-
nella mot de enligt nimnda princip utrdknade fraktandelarna. Utférda
forsok visade, att detta tillvigagingssitt lamnade riktiga resultat,
och en tabell 6ver de verkliga och de enligt forestdende princip reduce-
rade vaglingderna bifogades darfor, jimte nigra exempel pa tabellens
anvindning, kommitterades forslag.

. For samtrafiksvigarnas bestdmmande foreslogos foljande huvud-
sakliga grunder: »Da tva stationer dro forenade av mer dnen jirnvigs-
forbindelse, vare sig att den bestir av en eller flera banor, skall trafi-
ken mellan dessa stationer, darest avsindaren icke annorlunda skrift-
ligen begir, befordras den vig, & vilken frakten, beriknad efter me-
deltalet av samtrafikstaxans fraktgodstariffer, varder billigast.

Uppstar hirvid ingen avsevird skillnad mellan fraktbeloppen, ma
det bero pa de forvaltningar, vilkas banor iro ifraga att begagnas, att
overenskomma om, pa vilken vig sindningarna skola framg3.

Inga i samma trafiklinje skilda vigstrickor, tillhorande samma for-
valtning, skola dessa vigstrackor till langden sammanriknas och an-
ses sasom blott en bana.

Inom de salunda bestimda trafiklinjerna dro banigarna berittigade
att gemensamt bevilja nedsittning i samtrafiksavgifterna, direst icke
darigenom inkriktas pa eller tillvinnes en trafik, som tillhor en annan
trafiklinje, och for vilken tillimpas de i samtrafikstaxan bestdmda
tarifferna.»

1882 ARS SAMTRAFIKSTAXA

Den granskning, som K. trafikstyrelsen enligt 6verdirektéren HAHRS
utsago a trafikchefsmotet forklarat sig skola underkasta AGRELIUS
och WALDENSTROMS samtrafiksiorslag, var slutférd i november 1880,
och den 27 i samma manad utsindes detsamma till f6rvaltningarna av
de i omedelbar eller medelbar f6rbindelse med statsbanorna da varande
enskilda jarnvigarna. Av den K. styrelsens skrivelse, som atfoljde
forslaget, torde foljande utdrag bora atergivas:
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Till direktionen for —— — — — — — — — — Jjarnvdg.

Sedan numera ett nytt forslag till ordnande af samtrafiken emellan de jern-
vigar, som st& i sparforbindelse med hvarandra, blifvit utarbetadt, hvilande pa
andra grunder Gn det Gldre forslaget i samma syfining, hvilket af Styrelsen
for statens jarnvigstrafik framstildes vid motet emellan samtliga jernvigs-
forvaltningar i Stockholm den 23. oktober 1876, fdr Trafikstyrelsen hirhos till
Direktionen 6fverlimna bemilda nya forslag, genom hvars antagande af alla eller
ett storre antal jernvigsférvaltningar, som i sidant fall skulle bilda en sam-
trafikforening, en stor littnad i samfirdseln skulle beredas, lika vigtig for lan-
dets ekonomiska och komersiela utveckling som till bdtnad foér de i samtrafiken
deltagande jernvigarne, hvilkas ekonomiska intressen, l&ngt fran att lida nigot
intring tvirtom skola blifva bittre tillgodosedda genom den tillékning i rorelse
som bor intrida, om en regelbunden samtrafik med billiga och for allminheten
litt ofverskddliga fraktvillkor kommer till stdnd inom hela eller atminstone
storre delen af det befintliga jernvigsnitet, och fir Styrelsen tillika vinligen
anhilla att Direktionen ville taga forslaget under 6fvervigande samt fore den
31 Januari 1881 skriftligen underritta Styrelsen, huruvida Direktionen ar villig
att bitrdda fOrslaget eller icke.

Sasom tilligg till forslaget fir Styrelsen meddela

att ifven den eller de jernvigsforvaltningar kunna i samtrafiksforeningen
ingd, som anse sig icke kunna ndjas med ligre fraktandelar in som skulle er-
hillas, om de under tariff 8 inbegripna fraktsatser blifvit fér sindningens
fraktdebitering tillimpade; detta dock under fOrbehdll att undantagsfrakt, som
efter triffadt aftal bestimmes att utgd med ligre belopp dn efter nimnda tariff,
skall fordelas efter den allminna regeln for fraktfordelningen, samt att vid
bestimmandet av transportvig, i hvilken sidan bana ingir, hvard den ligsta
frakten debiteras efter tariffen 8, medelfrakten, som ligges till grund for nyss-
nimnda bestimmelse, d. v. s. medeltalet af afgifterna for de gifna vagling-
derna efter alla tio fraktgodstarifferna, beriknas pd det vis att avgifterna uti
tarifferna 9 och 10 antagas vara lika med de uti tariff 8,

att jernvigsforvaltning, hvilken ingdtt i samtrafiksforeningen ej ar skyldig
att tillimpa de for samtrafiken gillande afgifterna i trafik med bana, hvilken
foreningen icke bitriddt,

att kostnaden for samtrafiksafgifternas kontrollering och férdelning skall
fordelas emellan alla i foreningen deltagande banor efter grunder, hvarom fram-
deles kan 6fverenskommas.

Under forutsittning att. si minga bland de enskilda jarnvégsforvaltningarne
i riket forklara sig vilja bitrida det nu framlagda forslaget till samtrafikens
ordnande, att en samtrafiksférening, omfattande ett stérre sammanhingande
jirnvigsnit, deraf kan bildas, har Styrelsen for afsigt att sd fort ske kan in-
bjuda dessa férvaltningar till ett sammantride i Stockholm fér att gemensamt
dels dverligga och besluta dirom huruvida nigra modifikationer i avseende pé
villkoren f6r intride i samtrafiksforeningen md anses befogade; dels utse kom-
mitterade fér de enskilda jirnvdgarna att tillsammans med Trafikstyrelsen

8. Jirnvdgsforeningen. I.
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vidare utarbeta alla detaljfrdgor och reglementariska bestimmelser, som till-
héra samtrafikens slutliga ordnande.

* *
k

Ur taxeforslaget atergivas vidare f6ljande huvudpunkter:

1) Vid samtrafik emellan de jirnvigar, som forenat sig om antagandet av
nedan uppstillda bestimmelser, skall tillimpas ej mindre vad av Kungl. Maj:t
blivit f6r Statens jdrnvigstrafik stadgat rorande lingd- och viktenheter samt
indelning av de olika slagen transportféremdl, in vad texten till den for sagda
trafik faststillda taxan i Gvrigt innehiller, och vilket icke genom nigon hirefter
foljande bestimmelse férindras.

2) Vid befordran i samtrafik av resande, resgods, trupper, fdngar och post,
eller kronan tillhdriga sindningar av gods eller andra transportféremal tillimpas
de sirskilt fér var bana gillande lokaltariffer; och innehiller fGljaktligen den
allmidnna samtrafikstaxan icke nigon bestimmelse roérande avgifterna for denna
trafik eller deras fordelning.

3) Frakten for en samtrafikssindning beriknas efter tariffsatsen for hela
den viglingd, odelad, som utgér avstindet mellan avsindnings- och mottagnings-
stationen.

5) Varje frakt, som enligt tarifferna for fordon, levande storre djur och
aven smékreatur, di frakten f6r dem utgar per vagn, samt fér gods, med undan-
tag av paketgods, dr bestimd f6r en sindning, delas i tramsportavgift, som
beriknas i forhallande till den sammanlagda viglingd, ver vilken pi tva eller
flera banor sindningen skall befordras, och tilliggsavgift, som tillkommer var
bana sirskilt, oberoende av dess viglingd.

Man finner av fOrestdende utdrag av forslaget, att det redan fran
borjan anségs, att olika principer borde tillimpas f6r bestimmandet av
befordringsavgiften i samtrafik for resande och f6r gods. Denna prin-
cipiella skillnad blev lingre fram — vid inférandet av zontariff for
persontrafiken — féremal for mycken diskussion, men den kvarstar
allt fortfarande.

Uppdelningen av frakten f6r en samtrafikssindning i en (gemen-
sam) transportavgift och en konstant tilliggsavgift (banavgift) till
varje berord transportled (bana) kan sigas hava en motsvarighet i
utkastet av ar 186 till en samtrafikstaxa. Dir foreslogs nimligen en
likartad uppdelning av frakten, men den senare avgiften kallades dar
konstant stationsavgift samt skulle férdelas mellan den avsindande och
den mottagande banan till hilften vardera och avsigs densamma att
utgora ersattning f6r mottagning, expedition och utlimning av godset.

Aven i kommittéforslaget av ar 1878 ar samtrafiksfrakten uppdelad
1 »grundtaxa» och — till varje bana — en »terminalavgifts, varvid av-
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sandnings- och mottagningsbanan skulle erhilla en hogre dylik avgift
an transitobanorna. :

Det ar emellertid forst enligt AGRELIUS  och WALDENSTROMS forslag
som denna tanke fullt genomforts, och enligt vilket varje transportled
(bana) tilldelas en lika hog banavgift for den Overvagande delen av
alla transporter, nimligen fraktgodssindningarna, medan for vissa an-
dra transportslag en lagre sidan avgift skulle utga till transitobanorna.

Forslaget, att varje samtrafiksled borde erhdlla en konstant avgift,
kompletterade pa ett lyckligt sitt det tidigare skildrade fraktfor-
delningssystemet. Den uppvigde, dtminstone i ndgon man, de vasent-
ligt minskade fraktandelar, som enligt den nya samtrafikstaxan till-
follo de jirnvagar, vilka, pd grund av sin ringa lingd och av andra
skal, forut mast tillimpa en avsevirt hogre taxa, och underlattade dar-
for dessa jarnvigars anslutning till samtrafiksforeningen.

I samma skrivelse foreslog K. trafikstyrelsen darjimte vissa over-
gangsbestimmelser rorande den davarande samtrafiken, avsedda att
galla till den 1 juli 1881.

Foreningen diskuterade det nya samtrafiksforslaget pa sitt januari-
sammantrade ir 1881, och man forenade sig dirvid om den meningen,
att en pa ett eller annat sitt dstadkommen f6rh6jning i de foreslagna
fraktandelarna vore onskvird for flertalet av de enskilda banorna eller
bandelarna samt att en blivande samtrafiksGverenskommelse till en bor-
jan borde gilla hogst tva ar, varefter dess fortvaro borde vara bero-
ende av en ny Gverenskommelse. Emellertid beslots vidare att tillrada
de resp. jirnvigsstyrelserna att vid besvarandet av K. trafikstyrelsens
skrivelse 1 samtrafiksfrigan framhilla f6ljande:

»Styrelsen, som inser, vilken stor fordel det vore, om en &verenskommelse
kunde &vigabringas om samtrafik mellan rikets samtliga eller flesta jarnvigar
P8 grunder, som med avseende & varje banas egna intressen vore antagliga, f6r-
klarar sig villig att genom ombud deltaga i de Overlaggningar om denna friga,
vilka pd Kungl. Trafikstyrelsens féranstaltande kunna komma att dga rum;
men d& frigan i dess nirvarande skick ej kan anses tillrickligt utredd, vill Sty-
relsen forbehdlla sig full handlingsfrihet och ritt att framdeles antaga eller for-
kasta upprittade frslag angdende en samtrafiksforening.»

Man lagge mairke till den forutsittning, under vilken man ansig sig
kunna tillstyrka anslutning till samtrafiksféreningen! Annu aterstod
ocksa ett langvarigt och intensivt arbete frin anhingarna av samtra-
fiksidén innan de olika intressena lito sig sammanjiamkas, och vi skola
langre fram finna vilka omstandigheter, som antligen formadde hiva
betinksamheten hos de tvehdgsne. ‘
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Samtrafiksforslaget upptogs anyo till behandling vid foreningens
marssammantrade ar 1881, da man diskuterade, dels vilka viktigare be-
stammelser, utdver taxe- och fordelningsforeskrifter, det vore onskvart
fa tillimpade genom den féreslagna allminna samtrafiksforeningen,
dels om det anséges behovligt eller lampligt att en jirnvigs alla statio-
ner — aven de mindre med huvudsaklig lokal trafik — borde formedla
den ifragasatta utvidgade samtrafiken.

Man ansag att angaende den forsta frigan f6ljande punkter borde
intagas i samtrafiksGverenskommelsen :

»1:0) Ingen i fbreningen ingdende forvaltning mi genom fraktnedsittning
draga trafiken ifrin den genom de faststillda fraktpriserna Sverenskomna, bil-
ligaste vigen; och, di en banas forvaltning ej kan férmenas att for sin lokala
trafik medgiva fraktnedsittning, bor det aligga férvaltning som finner anledning
till sddan nedsittning, att (t. ex. genom att gora fraktnedsittningen personlig
eller villkorlig) forebygga, det dylik nedsittning 4stadkommer rubbning i de
overenskomna trafikvigarne.

Ingen skyldighet forefinnes att i samtrafik befordra gods direkt annan vig,
an den 6verenskomna, och fir icke, om sidan forsindelse skulle ske, den for sam-
trafiktaxan antagna princip for fraktberikningen tillimpas, utan skall d3 frakten
utgd efter varje banas lokala taxa.

2:0) For forsindelser Gver ordinarie transportled mi fraktnedsittningar
goras, si vida alla i denna transportled ingdende banor det medgiva, men mi
ingen banforvaltning, mot sitt bestridande, aliggas att deltaga i sidan frakt-
nedsittning; skolande det diremot std varje bana fritt att for berittigad trafik
medgiva nedsittning i sin andel, dven om icke Svriga transportleden tillhdriga
banor medgiva nedsittning.

3:0) Varje banas foérvaltning iger att genom sitt ombud hos kontrollkontoret
kostnadsfritt erhdlla alla de upplysningar och uppgifter, som kunna 6nskas ro-
rande egen trafik med vad dirtill horer.

4:0) Overstyrelsen bdr bestd av 5 personer, av vilka 2 utses av Styrelsen
for Statens jarnvigstrafik och 3 av de enskilda banornas Styrelser gemensamt.
I sidana ailminna fragor, som berora 4ven norska banors intressen, bora ytter-
ligare 2 av dessa banors styrelser utsedda personer deltaga.

5:0) Kontrollkontoret och Overstyrelsen skola vara skyldiga genast anmila
till vederborande banforvaltningar, s& snart forsindelse befinnes hava framgatt
andra, idn de bestimda trafikvigarne, pd det nodig utredning av forh3llandet m3
kunna ske och erforderliga rittelser {6r framtiden géras.

6:0) Om, enligt Overenskomna samtrafiktaxan, transportvigen mellan tvd
stationer, som bida tillhora en och samma bana, ir bestimd att framgd Over en
eller flere andra banor i stillet for den lingre vigen 6ver forstnimnda bana, bor,
till undvikande av misstag vid forsindelser, icke ndgot fraktpris finnas upptaget
i de i friga varande stationernas specialtariffer {6r egen bana.»
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Rorande frigan om en jirnvigs samtliga stationer skulle deltaga i
samtrafiken uttalades den asikten, att intet hinder borde uppstallas for
en enskild bana att, om si onskades, 4 undantaga vissa av sina statio-
ner fran samtrafiken ifraga.

Av de svar, som de olika jirnvagarnas styrelser under forsta halften
av ar 1881 limnade K. trafikstyrelsen pa dess vidjan till bildande av
en samtrafiksférening, buro — 4nskont att nistan samtliga forvalt-
ningar férklarade sig vara intresserade for dstadkommande av en dylik
forening — emellertid flertalet tydliga spar av den angsliga, om an for-
klarliga, omtanke om det egna foretagets intressen, om vilka det ovan
anmirkta uttalandet vid januarimotet vittnar. Dels befarade man, att
trafiken skulle ledas 6ver pa andra vagar, dels ansags det, att den pa
Statens jairnvagars taxa byggda samtrafikstaxan skulle for de i regel
korta enskilda jirnviagarna, trots den foreslagna banavgiften, medféra
alltfor laga frakter. Statsbanetaxan grundade sig ju pa storre trans-
portlingder, 4n man kunde rikna med for de enskilda banorna. Da det
darjamte framfordes en hel del skiftande 6nskemal i fragan, torde utsik-
terna for samtrafiksféreningens bildande da hava synts de narmast in-
tresserade synnerligen morka, och detta framgar ocksa med all 6nskvard
tydlighet av protokollet frin Mellersta Banforeningens julisammantrade
samma ar. Sdsom forsta fraga diskuterades nimligen da, om det kunde
anses lampligt »att nu, sedan den ifrigasatta samtrafikstaxans definitiva
ordnande synes komma att for obestamd tid uppskjutas, aven ovriga dar-
av icke beroende samtrafiksfragor likaledes uppskjutas, eller anses det
onskligt att angiende dessa, till en del ganska svivande och obestimda
fragor, kunna avagabringa uppgorelse sivil mellan stats- och privat-
banorna som mellan de sistnimnda inbGrdes och vad bor i sidan han-
delse goras?»

Detta sporsmal, vars uppstillande tyder pa, att man resignerat infor
svarigheterna att vinna enighet om samtrafikens omdaning, besvarades
med foljande uttalande:

»Nir nya lokala Overenskommelser om samtrafik upprittas, synas de bora
uppstillas i 6verensstimmelse med det vid trafikchefsmotet den 6 oktober 1880
uppgjorda forslag, men fér tiden intill dess, att sddana nya Overenskommelser
traffats, och medan de nu gillande 4ga giltighet, anses till dessa senare bora
betriffande ’banornas inbdrdes ansvar’ goras ett tilligg, grundat pd vad vid
berdérda trafikchefsmote foreslagits, och si lydande:

'Den bana, som #ger foreningsstationen, skall bira ansvaret for penninge-

uppborden A stationen och for om hinder havda transportféreméil, men diremot
skall ansvar for skada & rorlig materiel drabba den eller de personer, som till
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skadan varit villande, s& vida icke rérliga materielen ir att anse ssom anvind
for den banas rikning, som dger fOreningsstationen.’»

¥ *
*

Det drojde hirefter en tid av nira tre ar innan Mellersta Banfor-
eningen nasta ging upptog samtrafiksfrigan till behandling. Vid for-
eningens marssammantride dr 1884 diskuterades nimligen de erfaren-
heter, som under tiden vunnits vid de enskilda jarnvagar, »vilka vill-
korligt eller ovillkorligt traffat avtal om allmin samtrafik pa de genom
Statens trafikstyrelse uppgjorda grunder». Flertalet vid sammantridet
narvarande representanter £6r banor, som anslutit sig till den allmidnna
samtrafiken, uttalade darvid sitt erkinnande av de f6rdelar, samtrafiks-
taxans tillimpning medfort.

K. trafikstyrelsens hemstillan av den 27 november 1880 till de en-
skilda jarnvagsforvaltningarna att bilda en samtrafiksforening hade
namligen vunnit beaktande fran 11 st. jirnvagsforvaltningar i Skéne,
Blekinge och Smaland. Dessa f6rvaltningar, som di icke tillhorde Mel-
lersta Banforeningen, vilken f6rst frin och med ar 1885 utvidgades att
omfatta dven de norra och sodra delarna av landet, voro de for: Hail-
singborg—Haissleholm, Kristianstad—H3ssleholm, Landskrona—An-
gelholm, Landskrona & Halsingborg, Lund—Trilleborg, Malmoé—
Ystad, Ystad—Eslov, Sélvesborg—Kristianstad, Vixjo—Alvesta,
Karlskrona—Vixj6 och Kalmar—Emmaboda jirnvigar. Mellan dessa
forvaltningar och K. trafikstyrelsen, vilken pa grund av de ménga olika
onskemal, som rérande samtrafiken framférts till densamma, Svergivit
planen pid det tidigare ifrdgasatta allminna motet f6r samtrafiksfra-
gans ordnande, triffades vid ett sammantride i Malmé den 22 mars
1882 overenskommelse om bildandet fran den 1 april 1882 av en sam-
trafiksforening pa de grunder, som framlagts i den forut berorda skri-
velsen av den 27 november 1880. Bestimmelserna hirom, som med
négra forandringar dro desamma som alltfort gilla, intogos i K. tra-
fikstyrelsens cirkuldr nr 715 av den 27 mars 1882. Denna samtrafiks-
ordning var alltsd grundad pa principen om tillimpandet f6r de olika
transportlederna (banorna) av gemensam godsindelning och taxa med
for hela transportstrickan fallande fraktsatser, sammansatta av en
transportavgift och en viss konstant, den s. k. banavgiften, till varje
berérd bana.

Foreskrifterna f6r samtrafiken utfirdades enligt Sverenskommelse
av K. trafikstyrelsen genom dess cirkulir. For att littare kunna skiljas
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fran 6vriga bestimmelser trycktes samtrafiksbestimmelserna under
ménga ar med bla farg.

Emellertid hade mellan vederborande traffats det avtalet, att de av
K. trafikstyrelsen i novemberskrivelsen 1880 foreslagna och i Gver-
direktéren HAHRs ovan intagna promemoria atergivna och sedermera
kompletterade Gvergingsbestimmelserna skulle tillsvidare tillimpas i
all samtrafik. Dessa bestimmelser, vilka infordes i ett trafikstyrelsens
cirkulir av den 29 december 1880, gillde till dess vederbdrande jirn-
vagar anslutit sig till samtrafiksforeningen.

Sedan ett allmint samtrafiksavtal silunda kommit till stand och en
ssamtrafiksforening» kan sigas hava tritt i verksamhet, ansloto sig
snart allt flera forvaltningar till densamma, si att den vid 1885 ars
slut omfattade 41 olika jarnvigar. Sedermera hava praktiskt taget
samtliga enskilda jirnvigar av allmén betydelse anslutit sig till samtra-
fiksavtalet, om 4n dettas bestimmelser icke i full utstrickning komma
till anvindning i trafik mellan vissa enskilda jirnvagar inbordes.

* *
*

Forklaringen till att jirnvigarna i sodra delen av landet forst vun-
nos for anslutning till ett allmint samtrafiksavtal torde helt visst vara
att finna i det forhallandet, att man dir, pd grund av det titare jarn-
vigsnitet, kraftigare in i de 6vriga landsindarna hade kinning av de
oligenheter, som franvaron av ett dylikt avtal fororsakade. Sedan emel-
lertid forvaltningarna for de ovriga jirnvigarna erhillit bevis om den
nya samtrafiksordningens fordelar, och di efter hand de olika onske-
mal, man tidigare uppstillt, synnerligast dem rorande tillférsakrandet
pa olika satt — genom vagforlingning, frakttilligg och extra ban-
avgifter — av for den egna banan tillrickliga fraktandelar, antingen
kunnat tillfredsstillas eller hade franfallits, fingo de forut berérda be-
tankligheterna mot nyordningen vika. Hirtill bidrog helt visst i sin
man den upplysnings- och overtygelseverksamhet, som dnda fran for-
slagets forsta framliggande bedrevs av savil K. trafikstyrelsen genom
overkontrolloren WIKLANDER och andra liksom av de bada taxekom-
mitterade, AGRELIUS och WALDENSTROM. Dirjimte ville man, sedan
anslutningen till samtrafiksavtalet vil kommit iging, icke riskera att
genom ett fortsatt drojsmal bliva stilld utanfor samtrafiksforeningen,
vilken redan tidigt ansigs kunna uppstilla vissa villkor for en jarnvigs
upptagande i féreningen. Det torde i detta sammanhang ocksa bora
erinras om, att samtrafiksavtalet vid denna tid saknade féreskrifter f6r
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en ny jarnvags deltagande i samtrafik. Den sjilvtagna ritt, som sam-
trafiksforeningen silunda pd visst sitt gjort gillande, har sirskilt un-
der densammas forsta tillvaro icke limnats utan anmirkning, och £6r-
slag hava ock framstillts om att samtrafiksforhillandena borde ordnas
genom ingripande frin nigon utomstiende myndighet. Detta samman-
hianger med, att samtrafiksforeningen hittills icke erhillit en vederbor-
ligen faststilld organisation, trots det att Jirnvigsforeningen, sisom
langre fram skall visas, redan tidigt framlagt fullstindiga forslag hir-
om. Forutom vad som sélunda framhillits, bidrog 4ven den trafike-
rande allmanhetens ansprik pi likartade bestimmelser och transport-
villkor till att pdskynda anslutningen till samtrafiksavtalet.

* *
%

Foljande utdrag ur en framstillning till Konungen den 25 november
1904 frén Svenska Jarnvigsforeningen torde fortjina atergivas sisom
lampliga avslutningsord pi denna skildring av forutsittningarna for
och tillkomsten av samtrafiksforeningen:

»Vid 1903 &rs slut hade till féreningen slutit sig enskilda banor tillhdrande
106 forvaltningar med en banlingd av 7 412 km. utom (svenska) norska och
danska statsbanorna jimte en del ingbatsleder.

Ifrdga om sin tillkomst och sitt verkningssitt kan den svenska samtrafiks-
foreningen med sitt enkla redovisnings- och avrikningssitt samt littheten att
berdkna avgifterna inom det stora svensk-norsk-danska jirnvigsnitet betecknas
sdsom varande utan motstycke i ndgot annat land.»

Efter att hava atergivit huru trafiken ordnats mellan olika jarnvigar
1 en del frimmande linder, av vilka intet trots mangiriga forsok da
lyckats tillnirmelsevis si vil som hir i landet skett losa samtrafiks-
fragan, fortsiatter fGreningen:

»Utan Sverdrift kan darfor sigas, att ingenstides i ett land med ett jirnvigs-
nit, vars delar tillhora ett talrikt antal forvaltningar, samtrafiksfragan blivit
s& rationellt och med si liten tidsutdrikt 18st som i Sverige. Med detta faktum
for 6gonen och med tanken fist pd den vittgdende betydelsen f6r svensk industri
och svenska ndringar, som den svenska samtrafiksforeningen 4ger, anser Svenska
Jarnvigsforeningen det vara en skyldig gird av erkinnande att hir erinra om de
min, utan vilkas initiativ och Gvertygelsetrogna arbete det vunna resultatet ej
sd snart och kanske aldrig si fullstindigt blivit uppnitt. D&varande general-
direktdren och chefen for trafikstyrelsen C. O. Troilius, dverdirektdren for trafik-
avdelningen M. Hahr, verkstillande direktoren vid Képing—Hults jarnvig Mar-
cus Agrelius samt trafikchefen vid Ystad—Eslovs jirnvig Victor Waldenstrém
hava genom sitt av en vid syn pa tingen priglade samarbete planlagt och genom-
fért bildandet av samtrafiksféreningen och dirmed inlagt innu kanske icke fullt
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uppskattade fortjinster om det svenska jirnvigsviasendet och dirmed dven om
hela vért land.»

Erfarenheten av den samtrafiksordning, till vilken det forsta uppsla-
get gavs for nira femtio ar sedan, har under den tid av tjugu &r
som gatt sedan forestdende uttalande gjordes, i stort sett bekraftat rik-
tigheten av de ampla lovord Svenska Jarnvigsforeningens styrelse den
gingen gav upphovsminnen till den mellan jarnvigarna anordnade
samtrafiken.

SAMTRAFIKSFORENINGEN

Sasom tidigare berorts har samtrafiksforeningen, som anses bestd av
forvaltningarna for de i godssamtrafiken deltagande jarnvagarna, hit-
tills icke erhallit nigon faststilld organisation. For den samtrafik, som
berdrde statsbanorna, hade emellertid redan frin borjan i huvudsak
tillimpats samma taxe- och befordringsbestimmelser som for Statens
jarnvigars lokala trafik. K. styrelsen hade fore den nuvarande ord-
ningens inforande, pa grund av sin stillning i spetsen for det storsta
och viktigaste jarnvigsforetaget, férmedlat drendena angdende den
trafik mellan olika jirnvigar, som berorde statsbanorna, och i ovrigt
verkat sisom ett centralorgan, vad dessa frigor betriffade. Det {1l
sig dirfor helt naturligt, att K. styrelsen aven skulle ombesorja de go-
romal, som voro forknippade med den nyordnade samtrafiken, t. ex.
utfirdandet av erforderliga foreskrifter samt utférandet av gransk-
ningen och foérdelningen av samtrafiksuppborden, varom formlig over-
enskommelse senare triffats mellan K. styrelsen och Jarnvigsforenin-
gen. De i samtrafiken deltagande enskilda jirnvigar, som tillhorde
Jarnvigsforeningen, hava redan fran borjan féretritts av denna vid
férhandlingar angiende samtrafiksfrigor, och féreningen har dirvid
tidigare Aven triffat avtal om sidana allmidnna bestimmelser, som
iven berort banor, vilka icke tillnort densamma. Detta, som fir sin
férklaring dirav, att en formlig verenskommelse rérande samtrafiks-
féreningens verksamhet saknades, varigenom denna kan sigas hava
koncentrerats till K. jirnvigsstyrelsen och Jarnvigsforeningen, blev
dock féremal f6r anmirkningar, vilka ar 1892 foranledde en sadan
komplettering av Jarnvagsforeningens stadgar, att féreningen som sé-
dan icke finge fatta formliga beslut angdende samtrafiksfragor utan
endast uttala sin asikt om dessa. Numera foreskriva emellertid for-
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eningerfs stadgar blott, att i behandlingen av samtrafiksirende endast
den far deltaga, som ar ombud f6r medlem, vars jarnvig deltager i all-
manna [samtrafiken,

Emellertid ifragasatte K. trafikstyrelsen redan i sin forsta cirkuldr-
skrivelde den 7 oktober 1876, rorande samtrafikens ordnande, bildandet
harfor pv »mera eller mindre vidstrackta foreningar» liksom av »ett nytt
sjalvstandigt kontroll- och avrikningskontor pd gemensam bekostnady,
och i sjn skrivelse av den 27 november 1880 utgick K. styrelsen frén,
att en [forening skulle bildas av de forvaltningar, som ansléto sig till
samtrafiksavtalet. K. styrelsen siger sig i samma skrivelse dirjimte
hava f¢r avsikt att, under férutsittning av erforderlig anslutning, in-
bjuda glessa férvaltningar till ett sammantride f6r ordnandet av bl. a.
foreninfgsfragan. Detta allmdnna sammantride kom emellertid av forut
angivnp skél icke till stind, och direfter har fran K. styrelsens sida in-
tet dtgjorts for dstadkommandet av en sirskild organisation f6r sam-
trafiksfforeningen.

Denfa frdga var diaremot upprepade génger f6remal for behandling
inom Jirnvigsforeningen, forsta gingen vid marssammantridet 4r1881,
dd foreningen uttalade sig for inrdttandet av en Sverstyrelse f6r sam-
trafikgforeningen. Denna styrelse borde enligt f5reningens mening be-
std av[fem personer, av vilka tvd skulle utses av styrelsen f6r Statens
jarnvéagstrafik och tre av de enskilda banornas styrelser gemensamt.
Man ansdg dirjimte, att i sidana allminna fragor, som berdrde dven
norska banors intressen, ytterligare tva, av dessa banors styrelser ut-
sedda personer, borde beredas plats i styrelsen. Detta féreningens for-
slag torde emellertid, pd grund av att det allminna sammantride for
samtrafikens ordnande, som K. styrelsen ifrigasatt, icke kom till stand,
icke hava férts vidare, och det féranledde ej heller da till nagon atgard.
Det var forst sedan en allminnare anslutning till samtrafiken agt rum,
som frigan — &r 1886 — iter upptogs av Jirnvigsforeningen. Vid
sitt marssammantride nimnda ar beslét foreningen namligen uppdraga
at tre kommitterade att & foreningens vignar trida i férberedande un-
derhandling med K. trafikstyrelsen om tillsittandet av en gemensam
direktion, som skulle : aga att enligt en given instruktion handhava sam-
trafiksforeningens angeligenheter — en anordning, mot vilken man
trodde sig veta, att K. styrelsen intet hade att erinra.

Kommitterade avlimnade vid f6reningens sammantride i juli samma
ar foljande rapport dver sina forhandlingar med K. trafikstyrelsen och
forslag till huvudsakliga bestimmelser for en dylik direktion:
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Till Jernvigsforeningen.

Med anledning af det &t oss af Jernvigsforeningen lemnade uppdrag, att trida
i underhandling med Kongl. trafikstyrelsen rorande tillsittande af en gemen-
sam direktion f6r handhafvande af Samtrafikforeningens angeligenheter, fi vi
hiarmed, efter ofverliggning med ofverdirektSren for trafikafdelningen afgifva
féljande yttrande:

att vi anse tillsittandet af en sidan direktion hogst nodvindig och att at den-
samma uppdrages att behandla alla forekommande fragor rorande samtrafiken
samt villkoren for nya jernvigars ingdende i foreningen;

att denna direktion bor utses for &r och bestd af fyra ledamoéter, hvaraf en
utses af Trafikstyrelsen och tre af Jernvigsforeningen, som dessutom utser en
suppleant;

att fragor inom direktionen afgéras gemom omrostning, hvarvid, di lika
roster stanna mot lika, den mening blir gillande, som den av Trafikstyrelsen
utsedde ledamot bitrider;

att it denna direktion bor gifvas s stor beslutanderitt som mojligt, hvarifrin
dock torde bora undantagas fraktbestimmelser rorande artiklarne Jern, stdl,
kol, malm, spanmail och trivaror; '

att fragor rorande ofvannimnda transportféremél, dfvensom andra fragor,
hvilka direktionen anser sig bora hinskjuta till foreningen, erfordra for afgo-
rande en pluralitet utgérande minst tvd tredjedelar af nirvarande rostande med-
lemmar. Frigor af sidan beskaffenhet skola for att kunna afgoras vara upp-
tagna & foredragningslistan, som till féreningens medlemmar utsindes.

Wid ofverliggningen uttryckte Ofverdirektren onskvardheten af att denna
friga afgbres snarast, hvari vi instimma och féresld dess upptagande och, om
mdjligt, afgdrande vid nista ordinarie sammantrade.

Forslaget ifriga vann foreningens gillande, utom vad betraffade att
fraktbestimmelser rorande vissa godsslag skulle undantagas fran di-
rektionens beslutanderitt. Foreningen utsig ddrjamte till interims-
direktion de fyra av sina medlemmar, som vil avsetts skola for de en-
skilda jirnvigarna ingd i den blivande direktionen, nimligen herrar
WaALDENSTROM, O. KamPH, WALLNER och J. D. SiMoNSssoN, av vilka
de tre forstnimnda upprittat det framlagda forslaget. Uppdraget
gillde nu att efter underhandling med K. trafikstyrelsen utarbeta f6r-
slag till instruktion f6r samtrafiksdirektionen och till reglemente for
samtrafiksforeningen, och foreningen godkinde vid marssammantra-
det 1887 foljande av de nimnda kommitterade upprattade

Stadgar for samtrafiksforeningen.

§ 1. Samtrafiksforeningen bestir af alla de jernvigsforvaltningar, som full-
stindigt eller delvis tillimpa nu gillande samtrafikssystem.
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§ 2. Foreningens dndaméil ir att astadkomma gemensam behandling af till
samtrafiken horande frigor f6r vinnande af enhet eller storsta mojliga ofverens-
stimmelse i besluten.

Foreningen tillkommer dock ej beslutanderitt i frdgor, som afse frakterna
for artiklarne jern och stdl, kol, malm, spanmil och trivaror, 6fver hvilka
hvarje jernvigsforvaltning for sig bestimmer.

§ 3. De forvaltningar, som tillhora foreningen, ega att representeras hvar
for sig af ett eller utaf hvarje férvaltning utsedt ombud, men mi endast et
frin hvarje forvaltning i besluten deltaga.

§ 4. Vid omréstning tillkommer ombud en rdst for hvarje begvnnande 100
kilometer af den representerade jernvigens lingd, dock m4 ingen rosta for hogre
in tiondedelen af representerade rostantalet.

§ 5. For fragans afgbrande erfordras en pluralitet af minst tre fjerdedelar
af afgifna rOster, samt att minst halfva antalet féreningen tillhdrande jernvigar
ir representeradt.

§ 6. Foreningen sammantriader till ordinarie méte i Stockholm tre ginger
arligen, nemligen i mars, juli och november minader pa dag, som af ordféran-
den bestimmes och tillkidnnagifves i kallelse, hvilken 21 dagar fore motet skall
utfirdas och vara 4tf6ljd af uppgift pi de drenden, som skola féredragas.

Extra sammantride utlyses af ordféranden, di sddant pifordras, och skall
hillas & 14:e dagen efter den, pd hvilken kallelsen utgitt.

§ 7. Foreningen rérande fragor upptagas till behandling af ett samtrafiks-
rad for att direkt afgdras eller till féreningen hinskjutas, allt i enlighet med
gifven instruktion.

Foreningen roérande skrifvelser adresseras till sekreteraren.

§ 8. Samtrafiksridet skall bestd af fem ledamdter pad det sitt valde, att
kongl. trafikstyrelsen utser en jemte en suppleant for denne och de till férenin-
gen horande enskilda jernvigar fyra jemte en suppleant for hvardera af dessa.

Ledamdterna och suppleanterna utses for kalenderir vid nist foregiende &rs
sista ordinarie sammantride.

Ledamot eger att for resor till och frin sammantriden samt medan dessa
pigd uppbira traktamente af 10 kronor per dag.

Den af kongl. trafikstyrelsen utsedde ledamoten ir ordférande och har for
omrostning tvd roster.

§ 9. Utgifter for foreningen fordelas pd dit horande jernvigar i forhallande
till rostetal.

§ 10. Vid sista ordinarie sammantride hvarje ir utses ordférande, vice
ordférande och sekreterare for nistkommande kalenderar.

§ 11. Vid féreningens sammantriden fores protokoll, som, sedan det blifvit
af tvd dertill utsedde ledaméter justeradt, i tvenne exemplar utdelas till hvarje
foreningen tillhérande banférvaltning.

§ 12. Alla val ske med slutna sedlar, hvaremot alla omrostningar ske Sppet.
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Instruktion fér samirafiksrddet.

§ 1. Réadet sammantrider i Stockholm i februari, juni och oktober pi dag,
som af ordféranden bestimmes.

Extra sammantride hilles p& kallelse af ordféranden, di han anser sidant be-
hofligt, eller tvenne andra ledam&ter derom hos honom gjort framstillning.

§ 2. Foljande fr3gor tillkomma ridet att behandla och eventuellt afgora:

1:0) att bestimma samtrafiksvigarne;

2:0) att bestimma villkoren for jernvigs intagande i samtrafiksf6reningen;

3:0) att behandla alla frigor rérande allmdnna samtrafikstaxan men afgdra
endast sidana, som ej afse frakterna for artiklarne jern och stil, kol, malm,
spanmdl och tridvaror;

4:0) att afgbra sidana frigor rérande ersittningsskyldighet f6r skadadt eller
forkommet gods samt skadad jernvigsmateriel, hvarom parterna icke kunnat
enas,

§ 3. Fragor, hvilka ridet ej anser sig bora afgora, eller sidana, som vid om-
rostning ej kommit till afgdrande, hinskjutas till samtrafiksforeningen, hvars
ordforande oférdréjligen derom underrittas.

§ 4. Fragor inom radet afgéras genom enkel rostpluralitet, hvarvid den af
kongl. trafikstyrelsen utsedde ledamoten eger tv roster och hvar och en af 6friga
ledamoter en rost.

Stanna lika roster mot lika, anses frigan oafgjord, och hinskjutes afgérandet
till samtrafiksforeningen.

§ 5. For frigors afgdérande erfordras, att fullt antal ledaméter dr narva-
rande.

Dessa av Jarnvigsforeningen godkinda stadgar och instruktioner
understilldes K. trafikstyrelsens prévning, men denna forklarade i
skrivelse av den 27 oktober 1887, »att hon med afseende pa den revision
af statsbanans taxa med hvad dermed stir i sammanhang, som nu ar a
bane, finner sig icke for narvarande kunna ingd i svaromal pad eder
ifrigavarande framstillning». Detta K. styrelsens svar i den sd bety-
delsefulla frigan 4r undertecknat av davarande generaldirektoren
TroiL1Us samt av Overdirektoren HAHR. D4, sisom framgar av det
foregiende, Jarnvigsforeningens kommitterade foérhandlat med den
sistnimnde 1 drendet och dven synes hava vunnit hans godkdnnande av
de framlagda forslagen, kan det nu forefalla egendomligt, att man inom
K. styrelsen, frin vilken uppslaget till bildandet av en formlig sam-
trafiksférening ju utgatt, nu stillde sig avvaktande hirtill. Detta torde
dock, Atminstone delvis, kunna forklaras av de reservationer, som fram-
forts.inom Jarnviagsféreningen mot den féreslagna instruktionen for
samtrafiksridet. Man ansag, att riadet skulle f& for stor befogenhet
och yrkade bl. a. pa, att den princip matte angivas i instruktionen, en-
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ligt vilken radet skulle dga att bestimma samirafiksvigarna. Nagra
forvaltningar anmalde, att de icke ville pA samtrafiksridet eller nigon
som helst annan myndighet 6verlita sin ritt att sjilva bestimma Gver
sina jarnvdgars taxor, och styrelsen for Bergslagernas jirnvagar for-
klarade sig for sin del »f6r nirvarande och i avvaktan pi ett mera till-
fredsstillande ordnande av samtrafiken icke bora avgiva nigot ytt-
rande rorande forslaget till bildande av ett s. k. samtrafiksrad».

Efter att hava mottagit K. trafikstyrelsens avb6jande svar, beslot
foreningen »att med behandlingen av forslagen ifraga skulle tillsvidare
anstd», och sa har dven — med undantag for det ar 18go traffade av-
talet rorande samtrafiksvigar — blivit fallet, ty organisationsfragan
har darefter icke i sin helhet behandlats och har alltsi innu icke vunnit
sin 16sning. Nir den godssamtrafikstaxa, som ar under arbete, d3 detta
skrives, i sinom tid blivit faststilld, ar det att hoppas, att i samband
darmed skapats ett lampligt organ, som med auktoritet kan avgora de
manga och viktiga sporsmal, som rora godssamtrafiken.

1890 ARS SAMTRAFIKSTAXA

K. trafikstyrelsens tvekan att bitrida de av Jarnvagsforeningen
framlagda organisationsforslagen torde emellertid huvudsakligen be-
rott pa, att man fann de ddvarande f6rhallandena mindre lampliga for
ett overlamnande av beslutanderitten angdende taxan och samtrafiks-
vagarnas bestimmande till den 4nnu unga samtrafiksforeningen.
Denna hade ju grundats pa 1880 ars statsbanetaxa, och de dittills vunna
erfarenheterna av samtrafiken lamnade, om de an i stort sett voro 16f-
tesrika, dock icke tillrackligt tydliga anvisningar i alla avseenden ang4-
ende de namnda viktiga frigorna. Det hade dirjamte, sisom framgir
av fortsattningen, dragit ihop till en forsta allvarligare tvist mellan K.
styrelsen och Jarnvagsforeningen angéende den forstnimnda frigan
och i samband dirmed om K. styrelsens befogenhet rorande samtrafi-
ken i1 Ovrigt.

Under de £6r landet ekonomiskt brydsamma &ren vid mitten av attio-
talet hade namligen entrigna fordringar framforts frin industriens
och jordbrukets milsmin om ligre jirnvigsfrakter, och dessa fram-
stallningar foéranledde K. M:t att anmoda trafikstyrelsen att upnder-
soka mojligheterna for en nedséttning av fraktsatserna for vissa varu-
slag. Jarnvagsforeningen, som limnades tillfille att yttra sig hirom,
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beslot i februari 1886 gora det uttalandet, att de enskilda jarnvagarnas
ekonomiska stallning icke medgav en allminnare nedsittning av frakt-
avgifterna, varemot enligt féreningens mening en indring i vissa fall
av godsindelningen m. m. kunde géras utan avsevart men for jirn-
vagarna. Foreningen framlade ocks3, pd hemstillan av K. trafikstyrel-
sen, i januari 1887 av sirskilda kommitterade utarbetade forslag till
dylika dndringar. I den skrivelse, med vilken forslaget ifriga 6verlam-
nades, framhdll {6reningen bland annat 6nskvardheten av, att, di frakt-
nedsattningar 4 Statens jirnvigar ansigos nddvandiga, desamma matte
stillas sa, att de aven kunde tillimpas i samtrafiken for att hiarigenom
komma dven sddana trafikanter till godo, som icke uteslutande trafike-
rade Statens jirnviagar. Nedsittningarna skulle hirigenom komma att
omfatta en dubbelt si stor trafikmdngd som eljest bleve fallet, och for-
eningen hemstillde dirjamte, att K. trafikstyrelsen, for mojliggoran-
det i samtrafik av ifragavarande fraktindringar, skulle avstd frin den
banavgift, som for dessa sindningar tillkomme Statens jirnvagar. Be-
tecknande f6r situationen ar emellertid det beslut, foreningen samtidigt
harmed — den 10 januari 1887 — fattade: att, om dess hemstillan icke
skulle bifallas av K. trafikstyrelsen, en skrivelse till K. M :t skulle upp-
sattas 1 fragan och utlimnas till samtliga (i samtrafiken deltagande)
enskilda jirnvagars styrelser for erhillande av deras underskrifter och
skulle skrivelsen direfter 6verlamnas till K. M:t.

Att foreningen, som dittills haft det basta samarbete med K. styrel-
ren rorande samtrafiken, nu ansag sig nodsakad — att {or virnande av
de enskilda jarnvdgarnas liksom sin egen stillning — for forsta gan-
gen vadja till hogsta myndigheten, forklaras av f6ljande omstindighe-
ter. K. styrelsen hade, sedan den erhallit svar fran en del jarnvagsfor-
valtningar i nedsittningsfrigan men utan att avvakta det frdn for-
eningen infordrade forslaget i drendet, for &r 1887 beviljat nedsatt-
ning for ett stort antal olika varuslag. Dessa nedsittningar gillde forst
i Statens jarnvagars lokala trafik och for sidana sindningar emellan
tva statsbanestationer, som transiterade enskild jirnvig, men utstrick-
tes snart, med anledning av ovan nimnda hemstillan frin foéreningen,
till saindningar, som i samtrafik med enskild jirnvig berdrde stats-
banan. K. styrelsen hade emellertid forklarat sig forhindrad att bi-
trida foreningens forslag om avstiende frdn den Statens jirnvigar
tillkommande banavgiften for ifrigavarande samtrafikssindningar.
Trafikstyrelsen hade darefter hemstillt hos K. M:t, att det tillsvidare
matte f3 bero med vidare atgérder i fragan.
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De salunda foretagna fraktnedsittningarna kommo emellertid hu-
vudsakligen trafikanterna vid Statens jarnvagar till godo, vilket foran-
ledde klagomal fran sidana vid de enskilda jirnvigarna. K. trafiksty-
relsens atgird att foretaga si omfattande fraktnedsittningar i sin lo-
kala trafik och dven i den trafik, som transiterade enskilda jarnvigar
— angaende vilken senare nedsittning dessa jirnvagar icke beretts till-
falle att yttra sig — foranledde foreningen till det uttalandet, att de
enskilda jarnvagarna ansigo sig iga skydd i de ingdngna samtrafiks-
kontrakten mot dylika atgéarder, vilka foreningen pa det hogsta be-
klagade.

Den under vissa forutsittningar beslutade framstillningen till K.
M :t kom ocksa till stand. Den undertecknades av forvaltningarna vid
trettio enskilda jarnviagar och utmynnade i en hemstillan, att K. M:t
matte anbefalla trafikstyrelsen att i samrad med delegerade fran de en-
skilda jarnvigarna verkstélla en omarbetning pa billiga och dndamals-
enliga grunder av bestimmelserna i samtrafikstaxan med dithérande
tariffer och fraktfordelningsgrund. K. M:t tillsatte ocksa den 9 sep-
tember 1887 en kommitté med uppdrag att efter revision av Statens
jarnvigars taxa foresld de huvudgrunder, »vilka med hansyn till trafi-
kanternas intressen som den avkastningsférmaga statsjirnviagarna ska-
ligen borde dga samt dvriga intressen som berordes av fraktsatserna,
borde vid trafiktaxans upprittande genomforas».

Kommittén, inom vilken de enskilda jirnvigarna foretriddes av
AGRELIUS, SVEDELIUS och WALDENSTROM, var den 1 oktober 1888 far-
dig med sitt betinkande och framholl i detta rorande samtrafiken bland
annat, att de sedan 1882 gallande fraktavgifterna nu borde sinkas, vil-
ket fordrade en mera fallande taxa, varvid dock avgifterna for de
kortare vaglangderna icke beh6vde sittas ligre an de voro. Till avhjil-
pande av de olagenheter, som de & Statens jarnvigar foretagna mer
eller mindre tillfilliga nedsittningarna skapat, foreslog kommittén in-
forandet av en dndrad godsindelning samt av flera och delvis modifie-
rade godstariffer, vid vilkas utarbetande forvaltningarna vid ett antal
enskilda jarnvigar bitritt. Kommittén framholl till slut de uppenbara
fordelar, den bestidende samtrafiksGverenskommelsen tillskyndat sival
statens som de enskilda jarnvigarna, liksom deras trafikanter och f6r-
klarade sig anse det vara av storsta vikt, att en pd likartade grunder
fotad samtrafik bibeholls for framtiden, med statsbanans taxa sisom
grundval. Kommittén, som funnit det nodigt, att de enskilda jarn-
vagsforvaltningarna bereddes tillfille att yttra sig 6ver huvudgrun-
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derna for en eventuell forindring av statsbanetaxan, delgav alla i sam-
trafik med Statens jirnvigar varande forvaltningar sitt forslag, vilket
dven inneholl en efter de indrade tarifferna limpad reduktionstabell
f6r samtrafiksfrakternas fordelning.

Den motsittning, som i dessa fragor gjort sig gallande mellan K.
styrelsen och de enskilda jirnvigsférvaltningarna, kan skonjas i kom-
mitténs forslag till inrittande av ett jarnvigsrad, i vilket de sistndmnda
enligt forslaget borde foretridas av fem representanter. Kommittén,
som tydligen forsokte undanrdja denna fOrsta misshallighet, sager
nimligen i sin motivering for detta forslag: »vidare skulle den véxel-
verkan emellan de enskilda jirnvigarna och trafikstyrelsen, som hit-
tills varit forbunden med vissa svarigheter, och vilken dock for visso
ir av storsta vikt, i hog grad underlittas, dd behériga ombud for de
enskilda jirnvigarna med trafikstyrelsen finge en gemensam anknyt-
ningspunkt i jirnvigsradet.»

De enskilda jirnvigarnas forvaltningar, som ansigo sig hava vun-
nit det mal de efterstrivat med sin framstéllning till K. M:t, godkdnde
med nigra undantag forslaget, och K. M:t faststillde darefter den 29
november 1889 ny taxa foér Statens jirnvdgar att gilla fran och med &r
18go. Efter direkt mellan K. jirnvigsstyrelsen — som den numera be-
nimndes — och vederborande enskilda jirnvigsforvaltningar triffade
avtal utfirdade K. styrelsen den 30 december 1889 det sirskilt for
idldre jirnvigsmin vilbekanta cirkuliret nr 1071, »angiende forand-
rade grunder for samtrafik med frimmande jernvigar». I det silunda
fornyade samtrafiksavtalet bestimdes bl. a., att en bana till ersattning
delvis for det belopp, varmed dess andel av samtrafiksfrakten under-
stege den frakt, banan Agde uppbéra enligt sin lokaltaxa, kunde erhélla
tillokning i sin fraktandel med antingen en ytterligare banavgift eller
sarskilda i forhallande till banans stationsavstind under benimning
»frakttilligg» utgiende belopp, eller dirigenom att banans viglingd
medelst s. k. vigforlangning raknades langre, 4n den var i verkligheten.
Detta hansynstagande till de enskilda jarnvigarnas intressen bidrog sa-
som tidigare berorts till att forut tveksamma jirnvagsforvaltningar
ansloto sig till samtrafiksféreningen, och samtrafiken kan forst nu —
fran ir 1890 — sdgas hava blivit fullt allman.

* *

9. Jarnvigsforeningen. I.
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SAMTRAFIKSVAGAR

I det av AGRELIUS och WALDENSTROM utarbetade forslaget till sam-
trafikens ordnande foreskrevs angéiende bestimmandet av en viss sam-
trafiksvig 1 huvudsak endast att sindningen, for si vitt avsindaren
icke annorlunda begirt, skulle befordras den vig, som wvar billigast.
I den forsta samtrafikstaxan liksom i K. trafikstyrelsens cirkulir nr
715 av ar 1882 kompletterades denna grundforeskrift emellertid med
foljande : »Samtrafikssindning ma ej befordras annan vag, an den som
ar i tariffbockerna bestimd, direst icke avsindaren sidant skriftligen
begart pid avsindningsstationen. Denna aligger di att, om den valda
linjen bestar av endast en bana, befordra sindningen direkt till mottag-
ningsstationen efter samma banas egen taxa, men utgores den dnskade
transportvagen av tva eller flera banor, skall sindningen paforas frakt
efter den avsindande banans lokaltaxa till {6reningsstationen med den
nast foljande banan och dirifrdn vidare befordras medelst ny expe-
dition och fraktberdkning fram till mottagningsstationen.» Denna
ordalydelse, som — dock icke i sak — skiljer sig nigot fran den i sam-
trafikstaxan, upprepades i den nya samtrafiksordern nr 1071 av 1889.

Emellertid hade valet av samtrafiksviagar redan tidigt foranlett till
anmarkningar och klagomal frin manga hall, och detta icke minst fran
jarnvagar, vilka dnnu icke deltogo i samtrafiken och som darfor berd-
vades en del av den trafik, de ansigo sig dga ratt till. Sdsom ett exem-
pel hiarpa kan anforas, att samtrafiksvigen mellan Lidkoping och Ud-
devalla var forlagd 6ver Stenstorp och Herrljunga, vilket i jamforelse
med vagen over Hakantorp medforde en betydande vigférlingning
och frakt{ordyring. Anledningen att denna omvag valts var, att Lid-
koping—Hakantorp och Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jirn-
vagar sins emellan da icke deltogo i samtrafiken, och transportvigen
mellan de bada nimnda stiderna forlades di i tariffbockerna over de
jarnvigar, som deltogo i samtrafiken. Nu hade ju en trafikant visser-
ligen ritt att sjilv fi bestimma den vig, han onskade sitt gods trans-
porterat, men da denna ritt dock var pd visst sitt begrinsad, ar det
icke att forvanas Gver, att dylika atgirder av samtrafiksforeningen,
vilka betraktades sasom patryckningsmedel, skulle framkalla gensagor
fran dem, som funno sig styvmoderligt behandlade.

I mitten av senare hilften av ittiotalet sloto sig sdsom férut nimnts
— aven av nyssberorda skil — allt flera jirnvagar till samtrafiksfor-
eningen. Harigenom uppstodo synnerligen stora svirigheter att till de
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olika parternas belitenhet kunna foretaga de i samband harmed pé-
fordrade forindringarna av samtrafiksvigarna, och samtrafiksavtalet
inneholl ju icke nigon direkt bestimmelse om, under vilka foérutsattnin-
gar en ny jirnvag eller en nytilltridande medlem av samtrafiksfor-
eningen borde fororsaka dndring av forut bestimda transportvigar.
Visserligen foreskrev samtrafikstaxan, att den billigaste leden skulle
dga foretride vid val av samtrafiksvag, men da ett ovillkorligt tillam-
pande av denna princip skulle medféra, att samtrafik, ven om frakt-
skillnaden vore in si obetydlig, skulle avledas fran en aldre till en ny-
tillkommande jirnvig, foranledde detta krav pa skydd for de aldre
jirnvigarnas intressen. Denna friga upptogs till behandling forsta
gangen av Jirnvagsforeningen & dess oktobersammantrade dr 1888,
och foreningen uppdrog da &t sin beprévade samtrafiksexpert, trafik-
chefen WALDENSTROM, samt it trafikcheferna voN KRUSENSTIERNA
och O. KaMpH, att i samrad med K. jirnvigsstyrelsen 6verenskomma
om de forutsittningar, under vilka dndring i bestdende samtrafiksvig
skulle kunna foéranledas av en ny jarnvigsanlaggning. Kommitterades
utlatande, som foredrogs vid féreningens sammantrade i februari 1889,
var av f6ljande lydelse:

Bestiende samtrafiks-6fverenskommelse giller endast for och emellan de
jernvigar, som tillhéra samtrafiksfreningen, och kan siledes ej tillimpas pa
annan jernvig, med mindre den samma blir i Foreningen intagen, hvarom For-
eningen, p& derom framstild begiran, beslutar.

Tillimpning af denna samtrafiks-6fverenskommelse pad inbdrdes trafiken mel-
lan i direkt forbindelse med hvarandra stdende enskilda jernvigar ir beroende
pa aftal dem emellan, dfven om de tillhéra samtrafiksforeningen.

De genom denna dfverenskommelse bestimda trafikvigar fi ej, genom ny
jernvigs intagande i Foreningen, forindras, med mindre sammanlagda lokal-
frakterna & den nya vigen stilla sig ligre dn samtrafiksfrakten den bestiende
vagen, hvarvid befintliga vigforlingningar och frakttilligg f4, helt och hallet
eller delvis, bortfalla, derest banor i friga, som hafva sidana, det begira.

Andring af trafikvag och dermed sammanhingande frigor afgéras af tre for-
troendemin, hvaraf Kongl. Jernvigsstyrelsen utser en och samtrafiksféreningen
tvanne.

Vid jemfoérelse mellan fraktafgifterna de olika transportvigarne skall berdk-
ningen ske:

fér den bestiende vigen, efter gillande samtrafikstaxas normaltariff, och

for den nya vigen, efter samma tariff, tillimpad pi hvarje deri inglende
bana for sig.

Sammansliende, i hvad betriffar fraktdebitering, far hirvid ej tagas i berdkning,
s vida ej sddant debiteringssitt férut (fore nya transportledens tillkomst) varit
gallande i dessa banors inbordes trafik, och detta af fortroendeminnen godkinnes.
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Forsta punkten av utlitandet ir betecknande £6r den befogenhet, sam-
trafiksforeningen f6rbehdll sig. Genom de foreslagna villkoren for att
en nytillkommande jirnvig skulle f& Gvertaga trafik fran foreningens
aldre medlemmar hade man sokt resa ett verksamt skydd for dessa se-
nares intressen. Man betraktade tydligen denna viktiga friga sisom en
inre angelagenhet, och detta bestyrkes av det forhallandet, att man an-
sdg sig icke bora taga nagon hinsyn till, att tillkomsten av en ny jarn-
vag kunde vara dgnad att nedbringa transportkostnaderna for trafi-
kanterna. Denna brist i forslaget foranledde ocksi Jarnvigsfor-
eningen vid sitt nasta sammantride sdsom sin asikt uttala, att sam-
trafiksvigarna borde ordnas s, att godset i allminhet framfordes den
vig, som enligt samtrafikstaxan bleve billigast for trafikanten.
Detta borde ske genast och hdnsyn dirvid tagas till alla jirnvigar inom
landet, som redan vore eller till den 1 januari 1890 bleve bppnade for
allmin trafik, varefter revision for ordnande av samtrafiksvigarna
kunde ske vart femte &r. Forslaget aterremitterades till de kommitte-
rade, vilka forstirktes med foretridaren for den mera liberala stind-
punkt, som flertalet i féreningen hyllade, ledamoten av Karlshamn—
Vislanda jarnvigs styrelse, hiradshévdingen EKENMAN.

Det nya forslag, som med anledning hirav utarbetades, féredrogs
och godkindes vid f6reningens sammantride i december 1889 och hade
foljande lydelse:

1:0) De enligt samtrafiksofverenskommelsen bestdende samtrafiksvigarne
fd ej, genom ny jernvigs deltagande deri, férindras, s3 vida ej fraktafgiften
6fver den nya delen, beriknad lokalt efter gillande samtrafikstaxa, tillsammans
med afgiften (afgifterna) & Gfriga delar (delarne) af nya transportvigen, be-
riknad (beriknade) efter samma taxa och gillande debiteringssitt, stilla sig
lagre dn samtrafiksafgiften den gamla vigen, hvarvid befintliga vagforling-
ningar, frakttilligg och extra banafgifter, helt och hallet eller delvis, bortfalla,
derest banor i friga, som hafva sidana, det begira.

2:0) I trafikled, bestiende uteslutande af enskilda jernvigar, mi ej frakt-
debitering enligt den s. k. samtrafikstaxan ega rum, s3 vida ej f6érvaltningarna
for samtliga deri ingdende jernvigar det medgifva, dfven om sidan fraktdebite-
ring tillimpas i deras ofriga samtrafik.

3:0) Vid jemférelsen mellan fraktafgifterna de olika vigarne skall berik-
ningen ske:

for fraktgods efter gillande samtrafikstaxas medeltariff, och

for ofrig (ej person-) trafik efter samma taxas derfor gillande tariffer.

4:0) Anmilan om deltagande i samtrafiksofverenskommelsen gores hos kongl.
jernvigsstyrelsen, och afgoras alla dermed sammanhorande frigor af 4 for-
troendemin, hvaraf kongl. styrelsen utser en och de i 6fverenskommelsen del-
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tagande jernvigsforvaltningarna &rligen, pd jernvigsforeningens sista ordinarie
arssammantride, frenne, jemte tre suppleanter.

Den af kongl. jernvigsstyrelsen utsedde ir ordforande och eger vid omrost-
ning tvd roster.

5:0) Fortroendeminnen, dfvensom deras suppleanter, béra, si vidt mojligt,
utses frin skilda orter, pd det alltid trenne opartiske mi vara att tillgd vid
fragors afgbrande.

Till punkt 4) beslots emellertid att gora f6ljande tilligg:

»S3vil de ordinarie ledamGterna som deras suppleanter inkallas till hvarje
sammantride, och eger suppleant deltaga i 6fverliggningarna men ej i besluten,
derest han ej intrddt i stillet f6r ordinarie ledamot.»

Hiradshovdingen EKENMAN reserverade sig mot lydelsen av forsta
punkten och foreslog i stillet, att en samtrafiksvag icke skulle fd
dndras, om fraktavgiften den nya vagen icke stillde sig minst 5 %, ligre
in for den forutvarande. Detta forslag vann emellertid endast 3
anhangare.

En principfriga rorande samtrafiksvigarna férekom vid forenin-
gens marssammantride 1890, di ett uttalande gjordes angdende anord-
nandet i vissa fall av alternativa samtrafikstariffer, varvid en trafi-
kant skulle, for att erhilla snabbare befordran for en sindning, aga
ritt att fA vilja en vig med hogre frakt. Foreningens beslut i denna
fraga blev: att alternativa samtrafikstariffer icke borde upprattas vad
betriffade fraktgods; dylika tariffer borde diremot, dar sidant vore
av behovet pakallat och efter bestimmande av den tidigare beslutade
fortroendenamnden, kunna inrittas for tlgods.

I skrivelse av den 28 juli 1890 meddelade K. jarnvigsstyrelsen, att
densamma, under férutsittning att grunderna f6r sammansattningenav
den foreslagna skiljenimnden dndrades pa visst angivet sitt, godkdnde
foreningens forslag rorande villkoren for andring av bestdende sam-
trafiksvig. Efter forhandling beslots: »att dylikt avgorande skulle han-
skjutas till en nimnd, i vilken de banforvaltningar, vilkas intressen be-
roras, dga att utse en representant for vartdera av dessa intressen, och
K. jirnvigsstyrelsen likaledes en, varjimte, p3 kallelse av Jarnvigsfor-
eningens ordforande, i namnden intrdda av de enligt foreningens stad-
gar sarskilt utsedda fortroendeménnen, en eller tvinne, beroende pa om
antalet forut ir jamnt eller udda». '

Det salunda triffade avtalet erholl emellertid ar 1911 ett tillagg, som
betingades dirav, att, da skiljedomsf6rfarande fran ena parten begarts,
andra parten hade vigrat att utse representant i nimnden. Detta foran-
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ledde, efter f6rhandlingar mellan K. jirnvigsstyrelsen och foreningen,
att tredje stycket av samtrafikstaxans mom. g nimnda ar komplettera-

des med foljande bestimmelse :

»Tredskas jarnvigsforvaltning, som antingen ensam eller tillsammans med
annan forvaltning skall vilja skiljeman att fullgéra vad honom i sidant avseende
aligger, skall skiljemannen utses av Gverexekutor i den ort, dir endera parten
har sitt bo och hemvist. Over skiljenimndens beslut angiende samtrafiksvigar
mi klagan ej foras.»

Ett av K. jarnvigsstyrelsen ifrigasatt ytterligare tillagg, att forvalt-
ning, som motsatte sig genomfdrandet av skiljendmnds utslag angdende
samtrafiksvig, borde av jarnvagsstyrelsen uteslutas ur samtrafiksfor-
eningen, gillades diaremot icke av foreningen. Denna forklarade sig
emellertid kunna bitrida en sidan bestimmelse, att de stationer vid en
jarnvag, betriffande vilka vederborande forvaltning végrat att ritta
sig efter namndens utslag, kunde uteslutas ur samtrafiken. Forslaget
ifraga har dock icke foranlett till ndgon atgird.

Genom denna 6verenskommelse, som tydligen, fast det icke utsades,
aven gillde redan befintlig jirnvigs anslutning till samtrafiksforenin-
gen, erholl denna en viss stadga, och behovet av den i samband darmed
anordnade skiljendmnden framgér av de ménga samtrafikstvister, som
under tidens lopp hinskjutits till densamma.

I samband med frigan om samtrafiksvigarnas bestimmande fore-
slogs sddan komplettering av dessa foreskrifter, att f6rvaltning, som
tillerkints rattighet att bibehdlla samtrafiken & en viss samtrafiksled,
skulle vara skyldig att underkasta sig sidan nedsittning i fraktavgif-
terna, att dessa ej blevo hogre dn Gver den nya trafikleden. Detta for-
slag, som utgar fran samma princip, som forst lades till grund for sam-
trafiksvagarnas bestimmande och darfor torde vara att forsta sasom
en kompromiss mellan den nimnda enkla regeln och hinsynen till de
aldre jarnvagarna, vittnar om, att man inom Jirnvagsforeningen icke
forbisag trafikanternas intressen. Forslaget godkdndes ocksa vid for-
eningens sammantride den 15 december 1890 sedan detsamma, i sam-
rad med K. jarnvagsstyrelsen, nirmare utformats av férslagsstéllaren,
davarande trafikdirektéren vid Bergslagernas jirnvigar J. D. SiMoNs-
SoN, samt av direktéren AGrRELIUS. Nagon foreskrift rorande tillamp-
ning av denna viktiga princip har, 4ven om densamma sirskilt frin ar
1902 vunnit beaktande, emellertid icke intagits i samtrafikstaxan.

Frangaendet av den ursprungliga principen f6r samtrafiksvigarnas
bestammande och Jarnvagsforeningens atgéranden i denna sak féran-
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ledde emellertid protester frin vissa forvaltningar. Det framholls, att
foreningen icke dgde befogenhet att fatta beslut i dylika sporsmadl, och
f6ljden blev den, som visats i samband med skildringen av foreningens
stadgar. I huvudfrigan framhélls av forvaltningarna for Mellersta
Blekinge och Lidkoping—Skara—Stenstorps jarnvigar ett flertal va-
gande synpunkter for ett annat tillvigagangssitt, dn det nyss beslutade,
vid faststillandet av samtrafiksvigarna. Den forstndmnda forvaltnin-
gen gjorde silunda gillande, att den ursprungliga foreskriften vore den
enda rittvisa och hillbara, om man ville undvika den férdérvliga kon-
kurrens, £6r vars avvirjande samtrafiksforeningen bildats, och om den
regeln f6ljdes, si bleve varje samtrafiksfriga en ren rikneoperation,
fri fran alla godtyckligheter. Den beslutade skiljendmnden bleve da
ock i saknad av varje spar till skil f6r sin tillvaro. Da man nu hade
beslutat, att frakten Gver den eller de jarnvigar, som tilldémts trafiken,
icke finge bliva hogre in over en ny transportled, funnes ju inga rim-
liga skil att hindra den senare att dven sinka sina fraktavgifter, och
man komme hirigenom till samma lige som innan samtrafiksforenin-
gen kom till stind. Emellertid erkindes dock, att det icke kunde vara
lampligt och rittvist, att tillkomsten av en ny jirnvag utan vidare finge
indra samtrafiksvigarna, men bdda de nimnda férvaltningarna fram-
hollo, att fragan om samtrafiksvigarna borde avgoras av K. M :tisam-
band med koncessionen for vederborande jarnvdg. Ordféranden i den
forstnamnda jirnvigens styrelse, amiralen friherre F. W. voN OTTER,
tillstallde i samband harmed foreningen en skrivelse, innehallande, for-
utom en utforlig och synnerligen intressant kritik av den stillning, for-
eningen intagit till frdgan om samtrafiksvigarnas bestimmande, for-
slag, att foreningen borde hemstilla hos K. jirnvigsstyrelsen om at-
girder for denna frigas 16sning enligt f6ljande grunder:

»1) att vid jirnvigar med koncession, som redan Gppnats for allmén trafik
eller, som #dro under byggnad, borde tvistefrdgor i nu berdrda hinseende av-
gbras genom vinlig éverenskommelse eller, om sidan ej kan triffas, i enlighet
med gillande lag om skiljemin;

2) att jirnvigar med koncession, men som innu icke bdrjat byggas, skola
vara underkastade de bestimmelser i forevarande hinseende som av K. Maj:t
foreskrives, vilken foreskrift helst borde limnas, innan anliggning av sddan
jarnvig foretogs samt

3) att vid jirnvigar, som dnnu ej erhdllit koncession, frigan om i vad min
sadan jiarnvig mi deltaga i samtrafiken, avgres i sammanhang med koncessions-

frigan.»
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Foreningen beslét emellertid, att de hir nimnda forslagen icke skulle
upptagas till behandling och motiverade detta med, att foreningen for
sin del redan beslutat i denna sak! Friherre voN OTTER, som var leda-
mot av riksdagens forsta kammare, vickte, med anledning av denna ut-
géang av hans forslag, vid 1892 irs riksdag en motion i frigan. Motio-
nen, som aven frambars i andra kammaren, foranledde vederbérande
utskott i bdda kamrarna att foresld skrivelse till K. M :t med anhillan
om utfardande av allminna bestimmelser £6r samtrafiken och bestim-
mande vid koncession f6r nya jirnvégar, i vad man de skulle f3 deltaga
i den allmanna samtrafiken. Utskottsforslaget, som antogs av andra
kammaren, avslogs emellertid av forsta kammaren och forfsll dirmed.

Foreningen hade, sisom framgir av den hir limnade skildringen av.
godssamtrafiken, sedan femton ar nistan vid varje sammantride haft
nigot denna viktiga angeligenhet berérande sporsmal till behandling.
Nu intrddde emellertid hiri, sedan vigbestimningsfrigan ansags vara
dtminstone tillsvidare utagerad, en paus, som varade i tio &r.

PERSONSAMTRAFIK

I borjan av nittiotalet hade krav framkommit pa sinkning av be-
fordringsavgifterna for resande, och di denna friga i november 1893
framfordes i Jarnvigsforeningen, uttalade foreningen sig ocks for att
en nedsdttning av dessa avgifter borde ske. Foreningen diskuterade
aven vid sitt nasta ssmmantrade sporsmalet, i vilken riktning en reform
av de svenska jdrnvigarnas persontariffer borde gi och utsig en kom-
mitté att vidare utreda detta. Sedan kommitténs forslag behandlats av
foreningen, och det dirvid visat sig att hogst skiljaktiga meningar
gjorde sig gillande i frigan, besl5t foreningen hemstilla, att K. jirn-
vagsstyrelsen métte taga detta spdrsmail, som ju dven intimt berdrde
samtrafiken, under vidare omprovning, varjimte foreningen utsdg fem
delegerade att samrada i drendet med K. styrelsen.

Fragan om persontarifferna blev omsider, sirskilt med anledning av
att i Ungern ar 1889 inforts ett zontariffsystem, som ansags efterfol-
jansvirt, féremal f6r ivrigt meningsutbyte savil i tidningspressen som
annorstades. Foreningen, som ju hade denna friga under utredning,
anmodade med anledning hirav divarande observatorn vid Uppsala
universitet, doktor CHARLIER, som livligt deltagit i den allminna dis-
kussionen i tariff-fragan, att hélla ett féredrag i drendet vid forenin-
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gens sammantrade i mars 1897. Detta foredrag utmynnade emellertid
icke i nigot positivt forslag, men CHARLIER gjorde gillande, att det
ungerska systemet icke limpade sig f6r vart land, som behévde erhélla
vasentligt billigare personavgifter dn de, som da tillimpades och vilka
borde vara lagre dn de i Ungern inférda.

Sisom ett belysande exempel, till vilka dimensioner denna fraga pa
grund av det livliga allmidnna intresset drivits upp, kan foljande utta-
lande av CHARLIER tjina: »Man borde ej genom skenreformer och an-
nat lappverk forhindra eller i det obestimda uppskjuta den verkligt ra-
tionella 16sningen av en av de storsta fragor, som det nittonde arhund-
radets nationalekonomer fatt sig f6relagd till besvarande !»

Emellertid hade K. M:t uppdragit dt en kommitté, i vilken de en-
skilda jarnvagarna foretraddes av J. D. SimonssoN och A. T. RUDE-
LIUS, att avgiva forslag till ny taxa for personbefordringen & Statens
jirnvagar, och kommittén hade bl. a. uttalat sig for, att den av den-
samma foreslagna taxan dven skulle tillimpas i samtrafik med de en-
skilda jirnvagarna. Kommittéforslaget hade granskats av delegerade
for foreningen, och dessa hade forordat, att den tariff, som komme att
vinna foreningens godkinnande, borde tillimpas for hela resan, vare
sig denna strackte sig 6ver en eller flera banor och att siledes vid sam-
trafik med de enskilda jirnvigarna sammanlagda vaglangden for resan
borde liggas till grund for biljettprisets bestimmande — alltsd en ge-
nomgiende taxa liksom for godssamtrafiken. Foreningens delegerade
foreslogo dirjimte, att foreningen matte i huvudsak uttala sig till for-
man for antagande av ett av professorn CHARLIER i den Kungliga kom-
mittén reservationsvis framlagt zontariff-forslag, vilket enligt delege-
rades mening, bide pa grund av tariffens fallande som dess grundpris,
bast ldmpade sig f0r anvindning dven 1 samtrafik.

Forslaget om genomgéende zonberdkning férkastades emellertid av
foreningen vid dess extra sammantride den 17 februari 1899, bl. a. med
den motiveringen, att detsamma skulle medféra avsevird inkomst-
minskning for de enskilda jirnvigarna. P4 forslag av direktoren AGRE-
L1Us beslots i stillet: »att biljettprisen i samtrafik borde utgd med pro-
dukten av den blivande tariffens for Statens jarnvigar pris per zon och
det antal zoner, vari varje sirskild jirnvigsforvaltning, med hansyn
till det biljettpris, den tillimpade i sin lokala trafik, kunde finna skal
uppdela sin jirnvag.» Dirjimte beslot f6reningen ansluta sig till vad
dess delegerade hade hemstillt ifriga om CHARLIERS zontariff.
Emellertid infordes, vad Statens jirnvagar betriffar, pd zontariff
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grundade personavgifter forst frin och med ar 1906 — vid Uddevalla
—Vanersborg—Herrljunga jarnvig hade zontariff for personbiljetter
daremot inforts redan 18go. .

Den stindpunkt, som AGRELIUs intog i den mycket omdebatterade
fragan om inférande av genomgéiende zonberikning eller bibehéllan-
det av snitt-tariffer for persontrafiken — dar han alltsd forfiaktade
en rakt motsatt mening, dn da det gillde godssamtrafiken — blev helt
visst avgorande for det sedermera icke heller frantridda beslut, som
foreningen silunda fattade, och detta var utan tvivel riktigt och lamp-
ligt. Emellertid har utvecklingen av de enskilda jirnvigarnas person-
tariffer gatt i den riktningen, att, trots det ett flertal jirnvigar for-
enat sig om en och samma tariff, det nu tillimpas ett attiotal olika zon-
tariffer vid landets enskilda jirnvigar. Denna differentiering, som i
viss man kan vara motiverad av jirnvagarnas olika férhallanden, synes
dock utan for stora oligenheter, till littnad bl. a. f6r allminheten,
kunna ersittas av mera enhetliga biljett-tariffer.

SENARE SAMTRAFIKSFORHANDLINGAR

Det senaste skedet ifrdga om bestimmelserna f6r godssamtrafiken
kan sigas hava sin upprinnelse f6r snart tjugufem ar sedan. I borjan
av r 1902 mottog namligen ordfdranden i Jirnvigsforeningen en skri-
velse i samtrafiksfrigan frdn generaldirektoren vid statsbanorna TH.
NorpsTROM, och denna skrivelse blev upptakten till atgirder och for-
handlingar i detta vittomfattande och svirlosta spérsmal, som dnnu icke
aro slutférda. I skrivelsen meddelade generaldirektoren, att han, av de
frdn olika hall framkomna anmirkningarna mot foreskrifterna om
samtrafiksvigarnas faststillande, funnit, att dessa foreskrifter be-
hovde revideras, och han hade darfor uppdragit it sirskilda delegerade
att uppratta ett forslag till en sddan revision, i vilken tre representanter
for de enskilda jirnvigarna, nimligen direktéren F. W. H. PEGELOW
samt trafikcheferna RUDELIUS och BACKMAN, pa anmodan av general-
direktoren deltagit.

Till belysande av den viktigaste av de silunda 3beropade anmirk-
ningarna mot bestimmelserna ifriga, torde nigra erinringar om dessa
foreskrifters tillkomst hir béra goras. D4 samtrafiksforeningen bilda-
des, tillimpades vid bestimmandet av transportvigar den i samtrafiks-
taxans forsta avdelning mom. d inférda regeln. Denna handlar endast
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om i samtrafiken redan deltagande jirnvagar, och samtrafiksforenin-
gen ansdgs utan tvivel, sisom tidigare berorts, d4ga befogenhet att be-
stimma i hithorande fragor. Det av AGRELIUS och WALDENSTROM
framlagda forslaget till samtrafikstaxa inneholl bl. a. den bestimmel-
sen, att en samtrafikssindning skulle befordras den vig, som vid direkt
fraktberakning (enligt medeltalet av fraktgodstarifferna) visade sig
vara den billigaste, och denna foreskrift kunde utan storre svarigheter
tillimpas vid ordnandet av trafiken mellan samtrafiksforeningens ti-
digare medlemmar. Sasom fOrut anforts hade emellertid i slutet av
ittiotalet ansetts nodvandigt att, till skydd for de adldre samtrafiksle-
derna, bestimma vissa villkor f6r andring av — som uttrycket beteck-
nande nog lyder — bestdende samtrafiksvig, och ar 18go triffades
ocksi mellan K. jirnvigsstyrelsen och Jarnvigsforeningen overens-
kommelse om tillimpande for dylika fall av det i samtrafikstaxans
mom. g. vid taxans omtryckning ar 1900 inforda omexpeditions-for-
farandet. Samtrafikstaxan kom alltsd, att, vid sidan av varandra, in-
nehilla tvi olika bestimmelser om faststillandet av samtrafiksvigar.
Detta hade givit anledning till, att sarskilt forvaltningarna vid nytill-
komna jirnvigar, med bestridande av samtrafiksforeningens ritt att
pa sitt som skett f6rbehdlla de dldre jarnvdgarna en viss samtrafik,
fordrat, att den ursprungliga — sisom rittvis betecknade — regeln
skulle tillimpas vid avgorandet av dylika fragor.

Kommitténs forslag, som Overlimnades samtidigt med den abero-
pade skrivelsen, avsag i1 huvudsak:

dels upphiavande av det mellan K. styrelsen och féreningen ar 1890
triffade och i samtrafikstaxan ar 1900 inférda avtalet rérande vill-
koren for dndring av bestiende samtrafiksvigar vid ny jirnvags till-
komst,

dels, att vid val av transportvag i stillet {6r medeltalet av de 12 gods-
tarifferna endast medeltalet av tarifferna 8—12 borde vara utslags-
givande,

dels, att de enskilda jirnvigar, som tillerkdnts extra banavgifter,
viagforlingning och frakttilligg och som f6r erhallande av en viss
transitotrafik onskade avstd frdn dessa tilligg, skulle vara skyldiga
att avstd dessa avgifter jaimvil i 6vrig samtrafik, samt

dels, att direst en jirnvag dgde ritt uttaga frakttilligg, dessa skulle
medtagas vid berikning for utronande av billigaste samtrafiksvagen.

Kommitténs forslag inneholl dirjimte 6vergangsbestimmelser, vilka
enligt dess mening vore erforderliga, endr ett 6vergaende till det av
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kommittén foreslagna sittet for utronandet av samtrafiksvigarna —
genom direkt medeltalsberdkning — skulle komma att medfora en storre
omarbetning av samtraflksvagarna Detta forslag var av fdljande
lydelse:

»De enligt samtrafiksdverenskommelsen bestiende samtrafiksvigarna f3 ej
genom ny jirnvags deltagande didri forindras, sivida fraktavgiften mellan sta-
tionerna, beligna narmast & 6mse sidor om de konkurrerande jiarnvigarnas ind-
stationer, 6ver gamla vigen stiller sig billigare d4n den fraktavgift, som upp-
kommer genom sammanslagning av frakten frdn endera av dessa stationer till
den frin denna lingst bort beligna indstationen & den nya jirnvigen, beriknad
direkt efter samtrafikstaxan, med frakten frin samma indstation till nirmaste
4 andra sidan beligna station, berdknad enligt samma taxa.

Intraffar dirvid att frakten for den lingst bort beldgna stationen 3 den sé-
lunda uppkomna nya samtrafiksvigen vid jamforelse med frakten f6r den nir-
mast denna beldgna station, dit samtrafiksvigen leder Gver annan linje, blir s&
lig, att densamma jamte frakten till sistnimnda station enligt vederbdrande
jdrnvags lokala taxa blir billigare 4n den for sistnimnda station gillande sam-
trafiksfrakten, d& skall fraktberikning Gver den nya samtrafiksvigen tillimpas
sd linge, intill dess s&dant férhdllande ej lingre intraffar.»

Representanterna for de enskilda jirnvigarna hade emellertid re-
serverat sig mot kommitténs forenimnda beslut med undantag for
forslaget om Overgingsbestammelserna, vilket bitriddes av trafik-
cheferna RUDELIUS och BACKMAN. Reservanterna férklarade sig vis-
serligen icke kunna forneka, att de framlagda férslagen skulle med-
f6éra forbattrmg i de bestaende forhallandena, men ansago, att sd
ménga oegentligheter dock skulle komma att kvarst, att den forelig-
gande frigan ej skulle kunna avféras frdn dagordningen. De forkla-
rade sig vidare hysa den uppfattningen, att tillfredsstallande grunder
for samtrafiksvagarnas bestimmande icke kunde fastslis med mindre,
an att det mellan landets jirnvigar gillande samtrafiksavtalet full-
staindigt omarbetades, men »de ville dirmed ingalunda férringa be-
tydelsen av den nuvarande samtrafiksforeningen. Om man kinner de
forhillanden, som radde fore dennas tillkomst, maste man betrakta
foreningens bildande sdsom rent av ett storverk, till vilket pid jarn-
vagsvasendets omrade finnas fa motstycken.» Sisom grunder {6r ett

nytt samtrafiksavtal ville reservanterna antydningsvis nimna f6ljande:

»Alla frakttilligg och vigforlingningar i samtrafiken bora bortfalla;

i varje samtrafiksfraktsats bor i regel ingd endast tvd banavgifter, i vissa
“fall f6r kortare strickor med diri ingiende tre eller flera banor mdjligen tre
banavgifter;

vid fraktsatsernas férdelning bora indbanorna forst tillerkinnas 5 6re per 100
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kg. och transitobana 2 dre, innan férdelning sker; tabellen 6ver reducerade vag-
lingder bor revideras;

samtrafiksvigar bestimmas si, att transporten sker pd for trafikanten for-
minligaste sitt samt om tvd vigar, som tdvla med varandra, bida kunna fram-
fora godset utan omlastning, bor den billigaste véljas och miste vid begagnande
av den billigare vigen omlastning dga rum, bor &t trafikant beredas moéjlighet
att sinda godset &ver den vig, dir omlastning icke férekommer;

vid provning av koncession & ny jirnvig med jimforelsevis ringa lokal be-
tydelse och silunda i huvudsak avsedd att foérkorta vissa samtrafiksvigar bor
undersdkas, om sidan jirnvigs tillkomst kan for det allminna anses medfSra
sadant gagn, att detta berittigar det ingrepp i bestiende samtrafiksférhdllanden,
som genom densamma komma att foranledas, men om koncession efter sidan
forutgangen utredning beviljas, bdr den nya jarnvigen utan inskrankning fi
ingd i den allminna samtrafiken.»

Reservanterna hemstallde till slut, att generaldirektéren matte vid-
taga atgirder for tillsittande av en kommitté med uppdrag att ut-
arbeta ett nytt forslag till samtrafiksavtal mellan Sveriges jirnvagar.

Dessa av reservanterna framkastade grunder for ett nytt samtra-
fiksavtal inneburo som synes en radikal fordndring av det géllande.
I huvudfrigan — om samtrafiksvigarnas bestimmande — utgjorde
dock reservanternas forslag en aterging till det ursprungliga, dven
av kommitténs flertal forordade systemet med anvindande av direkt
fraktberikning. Reservanternas forslag forutsatte emellertid aven en
andring av grunderna for samtrafiksfrakternas berakning och fordel-
ning, och detsamma gick alltsd utanfor det kommittén lamnade upp-
draget, vilket endast hade avsett de villkor, inom vilka trafik finge ge-
nom ny jarnvigs intride i samtrafiken avledas fran férut befintlig
vag. I hir forut omtalade skrivelse till Jarnvigsforeningen forklarade
sig generaldirektoren ocksd hysa betinkligheter mot en andring av
férstnimnda grunder, och att han med anledning dédrav icke heller
obetingat kunde bitrada reservanternas uttalande angdende samtfa-
fiksvigarnas bestimmande. Han anhéll emellertid, att foreningen
matte efter diskussion av kommitténs forslag avgiva utldtande harover
till ledning for K. styrelsen.

Foreningen upptog irendet till behandling vid sitt sammantride i
mars 1902 och beslot efter en diskussion, som pa grund av drendets vikt
upptecknades stenografiskt, att utse en kommitté av icke mindre dn
nio ledaméter och sex suppleanter, vilken kommitté fick i uppdrag att
avgiva forslag till det uttalande rérande betinkandet, som foreningen
anmodats limna K. jirnvigsstyrelsen. Under diskussionen foretrad-
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des statsbanekommittén — som den kallats till skillnad fran den nu
tillsatta foreningskommittén — av foreningens sekreterare, byrddi-
rektoren i K. jirnvagsstyrelsen JoHN LUNDBERG, vilken varit ord-
forande 1 den forstnamnda kommittén. LUNDBERG framholl bl. a., att
man inom K. styrelsen hade den uppfattningen, att frigan om samtra-
fiksvagarna borde 16sas med minsta mojliga andring av de i samtra-
fikstaxan forekommande ursprungliga bestimmelserna, och att man
alltsd icke borde indra grunderna fér samtrafiksfrakterna. Darvid
borde man beakta de skil, som pd sin tid foranledde, att sagda be-
stimmelser just pd Jarnvigsforeningens framstillning andrades och
kompletterades, om ock detta tyvirr skedde pi ett efter vad erfaren-
heten visat mindre tillfredsstillande siatt. Med anledning av ett un-
der- diskussionen fallt yttrande, férklarade han sig anse, att alla jirn-
vagar, vare sig statens eller enskildas, som deltaga i samtrafiken, vore
lika berittigade. Talet om en motsittning mellan statsbanorna och de
enskilda jirnvigarna hade icke forut haft nigot berittigande, och ta-
laren hoppades, att det icke heller f6r framtiden skulle fa detta. Han
kritiserade darjimte reservanternas forslag och framholl till slut, att
de grunder, pa vilka samtrafikstaxan vore byggd, mihinda tilde att
nirmare skirskiddas innan man bréte staven 6ver dem. Reservanter-
nas forslag f6rsvarades av direktéren PEGELOW, som forklarade sig vid
arbetet i kommittén hava kommit till den uppfattningen, att man icke
skulle kunna faststilla nigra slutgiltiga regler f6r samtrafiksvigarnas
bestimmande utan att hela samtrafiksavtalet forst underginge en om-
arbetning. S3vil kommitténs forslag som reservanternas »antydnin-
gar till nya grunder» borde dirfor underkastas utredning.

Direktoren SimoNssoN framh6ll den enligt hans uppfattning stora
oegentlighet, som forefanns i samtrafikstaxan, nimligen att transito-
banor erhéllo samma tilliggsavgifter som terminalbanorna. En annan
oligenhet vore, att kontrollarbetet allt mera vixte och bleve allt mera
invecklat. Omredigeringen av taxebestimmelserna borde kunna ske
langt radikalare, 4n som féreslagits, och borde gi i den riktningen, att
man med ledning endast av avstindstabellen kunde bestimma godsets
vag. Det vore emellertid icke nu friga om att omarbeta taxan utan
blott att uppstilla andra bestimmelser f6r denna taxas anvindning
1 samtrafiken.

Jarnvéagsforeningens kommitté var firdig med sitt forslag i maj
1902, och atergivas hir nigra viktigare detaljer ur detsamma. Kom-
mittén framhdller silunda till en borjan, att ett konsekvent tillimpande
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av den principen, att en samtrafikssindning skall transporteras den
vag, som giver den billigaste frakten, skulle — narmast pa grund av
att varje bana erhiller en lika stor konstant avgift (banavgift) —
foranleda till att gods till en viss jairnvag komme att dirigeras an den
ena, in den andra vigen. Till undvikande av denna oldgenhet, som
blivit ytterligare kinnbar genom den ar 1890 inférda omexpeditions-
bestimmelsen, hade diarfor, i strid med foreskrifterna i samtrafiks-
taxans mom. d, den praxis utbildat sig, att samtrafiksvigen till de
ndrmast resp. avvikningsstationer beldgna stationerna blivit bestam-
mande for de bortom beligna. Reglering av tariffernas fraktsatser
hade ocksd mast ske for att undvika, att olika slags gods skulle komma
att sindas Over olika vigar mellan samma stationer. Kommittén hade
darfér kommit till den uppfattningen, att de i samtrafiksfrakten in-
gaende banavgifterna, om deras antal vore stérre dn tva, omojliggjorde
faststillandet av enkla och tydliga regler for samtrafiksvagarnas be-
stimmande. Kommittén betecknade emellertid den ursprungliga prin-
cipen for val av transportvig sdsom riktig och férklarade sig anse,

att de ar 18go tillkomna bestimmelserna — utom vad betraffade
skiljenamnden — borde slopas,

att banavgifternas antal borde i mojligaste man inskrankas,

att samtrafikstariffer f6r bada vigarna borde for trafikantens fria
val av transportled vara upprittade, dir i den bestimda transportva-
gen inginge banor med védxlande sparvidd, dven dir en viag med obru-
ten sparvidd jamval kunde ifragakomma, samt

att extra banavgifter, vigforlingning och frakttilligg ratteligen
borde bortfalla men av hansyn till vissa jirnvigars ekonomi tillsvidare
borde fi utgd under en gemensam rubrik sdsom frakttilligg, vilket
dock skulle medtagas vid berdkning vid utrénande av samtrafiksvag.

Efter att hava uttalat sig om och kritiserat statsbanekommitténs
olika forslag, varvid overgingsbestimmelserna nu ansigos obehov-
liga, hemstillde kommittén, att, di fragan om samtrafiksvagarnas be-
stimmande enligt dess mening icke kunde 16sas pa ett tillfredsstillande
sitt, med mindre andra grunder foreslogos for samtrafiksfrakternas
beraknande, Jarnvagsforeningen ville uttala sig for tillsittandet av en
kommitté med uppdrag att utarbeta ett nytt forslag till f6reskrifter om
samtrafik mellan Sveriges jirnvagar, vilka foreskrifter lampligast
borde meddelas av Konungen.

Foreningen beslot pa sitt sammantrade 1 augusti 1902 att godkinna
det av dess kommitterade silunda avgivna forslaget till utlitande i
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arendet, men forklarade sig darvid icke hava ingétt i ndgot narmare
uttalande rorande de grunder, som av kommittén anforts f6r dess yr-
kande. Dessa beslut foregingos av en stenografiskt upptecknad, hogst
intressant och belysande diskussion. Referatet av densamma fyller
icke mindre dn tjugusex sidor i nimnda protokoll, till vilket den av
fragan sirskilt intresserade hianvisas for att nirmare finna, hur man
vid denna tid sig pa samtrafiksfragorna. Liksom vid marssamman-
tradet forsvarade byrachefen LUNDBERG statsbanekommitténs forslag
och synpunkter, varemot direktoren PEGELOwW och borgmistaren
AKERMAN foretridde foreningskommittén. Under diskussionens hetta
kom dven férhillandet mellan K. jirnvigsstyrelsen och foreningen pa
tal och borgmistaren AKERMAN ansig sig darvid bora framhilla,
»att Jarnvagsforeningen vore en férening, som Onskade att handligga
sina angelagenheter och diri fatta beslut utan nigon som helst pa-
tryckningy samt gjorde gillande, att »Jarnvagsstyrelsen vore i dessa
gemensamma fragor att betrakta sisom en med foreningen jamnstilld
kontrahent».

Foreningens utlatande rérande samtrafiksfragan foranledde K. jarn-
vagsstyrelsen att tillstilla foreningen en skrivelse, som foredrogs vid
stamman i november 1903 och som direfter lades till handlingarna.
I denna skrivelse meddelades, att ett bifall till f6reningens hemstillan
skulle medfora, att en dndring av grunderna f6r samtrafiksfrakternas
berdkning och férdelning dven skulle komma under behandling. Emel-
lertid kunde detta ske forst i samband med frigan om indring av grun-
derna for Statens jirnvigars taxa, for vilket K. styrelsen ocksi. vid-
tagit forberedande atgirder. K. M:t hade emellertid den 24 juli 1903
anbefallt K. styrelsen att, pd grund av mot samtrafiksbestimmelserna
framkomna anmirkningar, inkomma med yttrande i detta drende, och
da detta krivde en del utredningar, ansig K. styrelsen, att det tillsvi-
dare borde anstd med tillsittandet av den av foreningen begirda kom-
mittén.

Den 3 juni 1904 avlimnade K. jirnvigsstyrelsen det av K. M:t
begirda yttrandet och framholl hiri, efter en skildring av forhand-
lingarna med Jarnviagsioreningen, bl. a. att det hade kommit till K. sty-
relsens kannedom, att en del enskilda jirnvagar numera icke vore
frammande f6r tanken pd en partiell revision av samtrafiksavtalet,
men att planerna harom annu icke tagit fast form. K. styrelsen for-
klarade sig till slut fasthélla vid sin forut uttalade 3sikt, att det borde
ansta med en fullstindig omarbetning av samtrafiksavtalet, till dess
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det forslag till revision av Statens jirnvigars taxa, som vore under
utarbetande, kunde bliva faststallt av K. M:t.

Detta K. styrelsens yttrande foranledde foreningens styrelse att vid
stimman i november 1904 framligga ett forslag till en framstillning
hos K. M:t i samtrafiksfrigan. Motiveringen hirfor var, att, enligt
styrelsens mening, samtrafikens genomgripande betydelse for det sven-
ska naringslivet icke tillrickligt kraftigt framhillits av K. jirnvigs-
styrelsen. Den betydelsefulla insats, de svenska (enskilda) jirnvi-
garna gjort i landets kommunikationsvasen med bildandet av samtra-
fiksforeningen, hade — framholls det — icke heller dirvid tillrickligt
beaktats. Foreningen borde dirfor ingd till K. M:t med en redogé-
relse f6r samtrafiksforeningens tillkomst och verksamhet liksom an-
géende samtrafiksavtalet och dess inverkan pi jirnvigarnas — iven
statsbanornas — ekonomi.

Det skrivelseforslag, styrelsen upprittat, blev efter foretagen vote-
ring godkint av foreningen. En stark minoritet, huvudsakligen be-
stiende av de mindre jirnvigarna, rostade emellertid for ett yrkande
av davarande rektorn JUHLIN, att fGreningen borde begira en snar
och fullstindig revision av samtrafiksavtalet, och att denna revision
borde foretagas utan invintande av firdigstillandet av Statens jirn-
vagars nya taxa.

I foreningens framstillning, som ar synnerligen utforlig och bely-
sande for det syfte, i vilket den avgavs, framhalles bl. a., att frakt-
kostnaderna for trafikanterna i storsta mojliga man borde bliva obe-
roende av antalet banor, som av godset passeras, varigenom landets
olika delar skulle, sa langt sidant kunde ske, bliva likstillda i tariff-
hanseende, samt att enkla och klara foreskrifter borde komma till
stind for bestimmande av trafikvagarna. Skrivelsen, som ir date-
rad den 25 november 1904, slutade med en hemstillan, att K. M:t
matte taga det anfoérda i Gvervagande om och nir fragan om ord-
nandet av samtrafiken kunde komma att bliva foremdl for K.
M:ts provming, varvid det enligt foreningens mening vore angeli-
get, att, om en fallande taxa bleve faststilld att gilla i samtrafik,
denna taxa matte utan inskrinkning fi tillimpas Gver tva eller flera
jarnvigar.

Till fullstindigande av redogorelsen for detta avsnitt av férhand-
lingarna rérande samtrafiksvagarnas faststillande, torde hir bora Ater-
givas ett av trafikcheferna BERGMARK och NysTrROM den 11 februari
1904 i foreningens styrelse vickt férslag, att styrelsen mditte taga

10. Jérnvigsforeningen. I.
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initiativ till underhandlingar med K. jarnvigsstyrelsen for astadkom-
mande av en revision av den del av samtrafiksavtalet, som anginge
reglerna for samtrafiksvigarnas bestimmande. Styrelsen beslot med
anledning hirav att uppdraga at sin verkstillande direktor att under
hand efterhora hos K. styrelsen, huru denna skulle stilla sig till ett
av foreningen eventuellt framstéllt f6rslag om upphavande av bestam-
melsen i andra stycket av samtrafikstaxans mom. g — angdende ny
jarnvags intrade i samtrafiken. Denna underhandling, som tydligen
givit anledning till den passus i K. styrelsens yttrande till K. M:t den 3
juni 1904, dir K. styrelsen siger sig hava erfarit, att en del enskilda
jarnvagar numera icke vore frimmande for en partiell revision av
samtrafiksavtalet, upphorde emellertid, sedan K. styrelsen genom byra-
direktéren LuNDBERG meddelat, under vilka villkor Statens jarnvagar
kunde bitrdda slopandet av ifragavarande bestimmelse. @LUNDBERG
hade namligen i en skrivelse den 17 juni 1904 meddelat, att K. sty-
relsen kunde bitrida ett dylikt forslag under f6rutsittning att till
forsta stycket av samtrafikstaxans mom. d gjordes ett tillagg av un-
gefir fo6ljande lydelse:

»dock att forsindelser mellan tvenne stationer, mellan vilka trans-
porten kan dga rum uteslutande Gver statens jarnvagar eller over
transportvig, i vilken statens jirnvdgar ingd med nagon del, skola,
dar K. styrelsen det padfordrar, befordras over statens jarnvagar resp.
den vig, i vilken statens jarnvigar ingd med storre stricka, dn na-
gon i samma vag ingdende enskild jarnvag.»

Som synes hade K. styrelsen nu skirpt sin stillning till en andring
av vagbestimmelserna, och detta torde hava bidragit till f6reningens
ovan omhandlade framstéllning till K. M :t.

Innan K. M:t hunnit vidtaga nigon atgird med anledning av for-
eningens framstillning den 25 november 1904, fick fOreningen an-
ledning att i mera bestimda ordalag, dn man funnit lampligt anvanda
i naimnda skrivelse, hemstilla hos K. M:t om en ny samtrafikstaxa
for Sveriges jirnvdgar. Vid foreningens stimma den 25 mars 1907
yrkade nimligen verkstillande direktoren vid Nora Bergslags jarn-
vag, divarande kaptenen BARNHEIM, efter att hava redogjort for en
tvist angdende samtrafiksvigar, som uppkommit mellan K. jarnvags-
styrelsen och forvaltningen vid nimnda jirnvig, att foreningen matte
hos K. M:t anhilla om utarbetandet av en ny samtrafikstaxa, och att
foreningen matte bliva vederborligen representerad i den kommitté,
som finge sig detta uppdrag anfortrott. Foreningen bifoll ocksa en-
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halligt detta yrkande och avlit redan samma dag den foreslagna fram-
stallningen till K. M:t.

De omstindigheter, som foranlett denna tvist, bora, sdsom beteck-
nande for férhallandena, hir i korthet atergivas. Sedan den till Nora
Bergslags jarnvag horande strickan Ervalla—Stromtorp delvis bli-
vit ombyggd, hade den underkastats ny lingdmitning, och forvalt-
ningen hade darefter i oktober 1906 anhallit hos K. jarnvagsstyrelsen,
att de nya avstdnden matte liggas till grund vid alla samtrafiksberak-
ningar. K. styrelsen meddelade med anledning dirav, att vissa andrin-
gar av samtrafiksvigarna komme att foretagas fran och med ar 1907
i samband med Orebro—Svartd jirnvigs Gvergang i statens ago, och
att Nora Bergslags jirnvag genom dessa andringar skulle forlora
transitotrafiken over nimnda stracka, vilken trafik i stillet skulle le-
das 6ver Orebro—Svartd. K. styrelsen grundade sitt dndringsforslag
darpd, att Orebro—Svartd jirnvag vid berdkning av samtrafiksva-
garna icke langre skulle betraktas sdsom en sirskild jirnvag. Mot
en sidan tolkning av samtrafiksavtalet, vilken ocksa forklarades strida
mot den praxis, som K. styrelsen sjilv dittills {6ljt, ingav forvaltnin-
gen sin protest. Forvaltningen hade darjimte framhallit, att det icke
kunde bestridas att Orebro—Svartd jirnvig vore en i samtrafiken
deltagande ny jirnvdg i forhéllande till ifrdgavarande linje av Nora
Bergslags jarnvag, varfor fragan endast vore den, huruvida den forst-
namnda jirnvigens karaktir sisom ny jarnvig skulle upphora, da den
komme i statens dgo. Visserligen hade K. styrelsen de senaste aren i
en del fall velat tillimpa samtrafikstaxan si, att jairnvigar, som in-
kopts eller byggts av dldre jirnvigar, icke skulle vid samtrafiksvagars
bestimmande raknas sisom nya jarnvagar. K. styrelsen hade emeller-
tid, framholl forvaltningen vidare, icke lyckats genomdriva sin tolk-
ning eller mening i detta avseende vid tillkomsten av en si viktig, ny
samtrafiksled som linjen Orebro—Krylbo, vilket férhallande fér Gv-
rigt hade tillskyndat Nora Bergslags jarnvig forlust av samtrafik.
For ovrigt pavisade forvaltningen, att 4ven om transportvigen oOver
Orebro—Svartd riknades som en jirnvag, si visade berikningen av
medelfrakten mellan stationerna niarmast émse sidor om de konkurre-
rande vagarna, att denna medelfrakt var billigast den gamla vagen, vil-
ken saledes enligt tillimpad praxis skulle fa behélla trafiken.

Forvaltningen hade till slut yrkat, att, om K. styrelsen vidholle sin
uppfattning om andring av transportvagen, fragan métte hinskjutas till
den i samtrafikstaxan foreskrivna skiljenimnden. K. styrelsen hade
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darefter forklarat sig vidhalla sin uppfattning i frigan och visserligen
bitritt férslaget om tvistens hanskjutande till en skiljenimnd, men da
enligt dess mening i det foreliggande fallet den omstandigheten icke
vore for handen, som utgjorde férutsittningen for ett skiljenamnds-
forfarande enligt samtrafikstaxan, ville styrelsen icke medgiva att
namnden skulle tillsittas enligt dessa grunder utan foreslog en skilje-
namnd av tre personer. Forvaltningen hade med anledning hirav
framhallit, att om K. styrelsen ansige, att ett annat skiljedomsforfa-
rande, dn det i samtrafiksavtalet fGreskrivna, borde tillgripas, frigan
hirom borde f6r avgorande dragas infor samtrafiksforeningen.

K. jirnvigsstyrelsen tog emellertid denna friga i egna hinder och
andrade den bestdende samtrafiksvigen utan hiansyn till den enskilda
jarnvagsforvaltningens yrkande. Andringen skedde dock si, att den
endast berorde den trafik, som 4gde rum mellan Statens jirnvigars
egna stationer, medan 6vrig trafik bibeholls 6ver Ervalla—Strémtorp.
Denna utging av tvisten ifrdga har betecknats sisom det forsta
exemplet pd en ny princip f6r bestimmande av samtrafiksvigar, nim-
ligen att en bana skall 4ga foretridesritt till trafik, som den ensam
kan ombesorja. Frigan hirom skulle komma att i fortsittningen
an ytterligare komplicera de redan forut vanskliga samtrafiksforhal-
landena.

I foreningens nya framstillning till K. M:t i samtrafiksfrigan
framholls bl. a., att »bristen pa klara och tydliga foreskrifter allt mera
okade den radande osikerheten, och missndjet med det nuvarande till-
stindet griper allt mer och mer omkring sig». Det vore darfor icke
tillrddligt att utarbetandet av en ny samtrafikstaxa uppskots till den
tidpunkt, da den av jarnvagsstyrelsen ifrigasatta indringen av grun-
derna for Statens jirnvigars taxa blivit genomférd, utan hemstilldes,
att K. M:t snarast mojligt ticktes gd i forfattning om samtrafiks-
frigans ordnande.

Denna foreningens hemstéllan torde i avsevdrd grad hava bidragit
till, att K. M:t redan den 28 juni 1907 tillsatte den s. k. 1907 ars
taxekommitté, med uppdrag bl. a. att inkomma med betinkande och
forslag betraffande ny taxa fOr transporter av gods 4 Statens jirn-
vagar samt rorande forandrade bestimmelser ifriga om samtrafik
mellan statens och enskilda jirnvigar. De enskilda jirnvigarna blevo
i borjan representerade i kommittén av divarande direktdren vid Stock-
holm—Vasteras—Bergslagens jirnvigar F. W. H. PEceLow, samt
trafikchefen vid Blekinge Kustbanor, kaptenen C. H. FoGeLBERG. Se-
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dan PEGELow ar 19o7 blivit utnimnd till generaldirektor vid Sta-
tens jarnvagar och trafikchefen FOGELBERG ar 1912 avlidit, férordna-
des namnda ar i stallet for dessa verkst. direktoren vid Bergslagernas
jarnvagar J. D. SimonssoN och verkst. direktéren vid Nora Bergs-
lags jarnvag, kaptenen O. BARNHEIM, till ledaméter av kommittén.
- Till denna kommitté 6verlamnade nu K. M:t bl. a. f6reningens bada
ovan relaterade framstillningar i samtrafiksfragan, och kommittén av-
gav 1 maj 1917 sitt bekanta stora och intressanta betinkande, bl. a.
innehallande forslag till godssamtrafikstaxa.

Skildringen av samtrafiksfragans tidigare 6den har, som forut pa-
pekats, gjorts sa utforlig som skett, enar vissa densamma berorande
handlingar och uppgifter — sasom eljest svartillgingliga — ansetts
bora atergivas hiar mera utforligt. Da si daremot icke a4r forhallan-
det vad betraffar foreningens vidare atgoranden i drendet, vilka ligga
relativt nira i tiden och dessutom utforligt dtergivits i fGreningens
protokoll, torde den fortsatta skildringen av denna fraga hir kunna
utan oldgenhet inskrinkas till dtergivande i storsta korthet av vissa

viktigare data.

% %k
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Sedan 1907 éirs taxekommitté den 25 maj 1917 avlimnat sitt be-
tankande och forslag angiende godssamtrafiken mellan svenska jiarn-
vagar, infordrade K. M:t foreningens utlitande 6ver sivil detta for-
slag som det av kommittén den 31 maj 1915 framlagda forslaget till
ny taxa for Statens jirnvigar. Foreningens styrelse uppdrog vid sitt
sammantrade den 15 mars 1919 at en kommitté, bestiende — forutom
av foreningens verkstillande direktér — av trafikcheferna O. Fri-
BERG, A. Hansson, E. HiLpEsranD, J. C. HorLM och R. WESTER samt
trafikdirektoren A. HJELMER, att granska taxekommitténs ifrdgava-
rande forslag. I denna kommittés arbete deltogo dven kontrollorerna
C. MerLLanDER och K. ScHAUMAN, varjimte representanter for K.
jarnvigsstyrelsen efter inbjudan deltogo i kommitténs forhandlingar.

Kommitténs omfattande utlatande, som innehdll ett stort antal for-
slag till andringar och kompletteringar av taxekommitténs f6rslag, av-
lamnades den 12 augusti 1919. Sedan styrelsen granskat fGrslagen
ifrdga, upptogos taxefrigorna till behandling 4 extra féreningsstim-
man den 3 oktober 1919. Stiamman beslot att — med nagra tilligg —
godkanna styrelsens forslag till yttrande Gver det av taxekommittén
framlagda forslaget, och féreningens till Konungen stillda yttrande
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overlamnades till K. jarnvagsstyrelsen den 1 november 1919. K. jirn-
vagsstyrelsen tog emellertid for sin del upp taxefrigan till behandling
forst i slutet av ar 1923. I skrivelse till féreningen den 28 november
1923 hemstillde K. styrelsen, att f6reningen, for att sbefordra en mera
skyndsam 16sning av taxefrigan», matte utse ombud att deltaga i K.
styrelsens sakliga beredning av densamma. Med tillmotesgdende av
denna K. styrelsens hemstillan utsdg foreningens styrelse den 14 de-
cember 1923 sin verkstillande direktér samt herrar FriBErRG, HJELMER
och HoLm att sisom féreningens representanter deltaga i detta arbete.

Foreningens verkstillande direkt6ér redogjorde vid styrelsens sam-
mantrade den 16 april och den 28 augusti 1925 for de dittills uppnadda
resultaten av nimnda samarbete, under vilket sirskilt sporsmalen om
samtrafiksvigarnas och samtrafiksavgifternas bestimmande blivit £6-
remal for olika meningar. Foreningens delegerade hade silunda bl. a.
funnit sig bora yrka pa bibehillande av banavgiftssystemet och hade
darfor gjort gallande, att man borde inskranka sig till att f3 den nu gil-
lande samtrafikstaxan vederbérligen reviderad och kompletterad.

Delegationen hemstillde vid sammantriadet den 28 augusti 1925, att
foreningens styrelse métte tillsitta en kommitté att utarbeta forslag
till de olika detaljerna i ett reviderat banavgiftssystem och att sam-
rddet med K. jirnvagsstyrelsen skulle vila, till dess féreningen tagit
stillning till kommitterades forslag. Styrelsen godkinde sina delege-
rades dtgédrder i drendet och beslot att uppdraga &t samma delegerade
att jamte de Ovriga ledamoterna i 1919 ars taxekommitté, trafikche-
ferna HanssonN, HILDEBRAND och WESTER, utarbeta ifrigavarande
forslag.

Kommitterades forslag, som var avsett att tjana till ledning vid en
fortsittning av samridet med K. jirnvigsstyrelsens delegerade angi-
ende den nya samtrafikstaxan, f6reldg och behandlades av foreningens
styrelse den g oktober 1925. En del av de viktigare punkterna i for-
slaget dtergivas har.

Banavgifterna borde enligt de kommitterades mening, med hinsyn
till att fraktsatserna i det senaste av K. jirnvagsstyrelsen upprittade
tariffschemat f6r Statens jirnvigar vore synnerligen hoga i de hogsta
och relativt 1aga i de ligsta tarifferna, sattas lika i alla tarifferna, var-
vid emellertid transitobanorna borde erhilla ligre banavgifter in ter-
minalbanorna.

Transportvigar. Da olika linjer komma ifrdga, borde till grund for
avgiftsberdkningen laggas medeltalet av tarifferna 1—13, inklusive alla
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forekommande Svriga avgifter. Berdkningen skulle baseras pé lingden
av de olika konkurrerande vigarna, 6kad med 10 km. pa 6mse sidor om
konkurrensstrickan, di denna vore transitovidg. Den vig, som visade
den billigaste medelfrakten pa ifrdgavarande avstind, borde faststillas
sisom transportvig dven for bortom liggande stationer. Tillkomme
ny vig, och denna bleve billigare dn den forutvarande vagen, borde den
gamla vigen f3 behilla trafiken, dérest icke medeltariffen for den nya
vigen bleve minst 15 % ligre in medeltariffen for den aldre vagen.
Alternativ transportvig borde, om i den ordinarie transportvagen in-
ginge banor ov olika sparvidd och omlastning séledes maste dga rum,
kunna faststillas for transporter av vissa for omlastning Omtéliga
godsslag, sasom flyttsaker, glas- och lervaror m. m., avensom for lik
och levande djur.

Fraktnedsittning borde fa dga rum over faststilld, ordinarie trans-
portvig. Direst alternativ transportvig vore faststilld, skulle frakt-
nedsittning 6ver denna vig ej f4 medgivas utan samtycke av forvalt-
ningarna for banorna i den ordinarie vagen. Over annan vig skulle
fraktnedsittning icke tillatas.

Ersittning for minskad trafik genom dndrad transportvig borde ut-
ga och driftskostnadsprocenten vid faststallande av dylik ersattning be-
riknas till 60. Ifriga om alternativ transportvig borde ersattning icke
utgs till de i den ordinarie transportvigen ingdende banorna.

Verkstillande myndigheten for godssamtrafiken borde bestd av ett
verkstillande utskott av fyra personer, utsedda tva av K. jarnvagssty-
relsen samt tvd av Svenska Jarnvigsfoéreningen. I hiandelse av skilj-
aktiga meningar inom utskottet skulle K. styrelsen och foreningen for-
handla i fragan. Kunde dirvid enighet icke uppnés, borde saken han-
skjutas till en samtrafiksnamnd.

Samtrafiksnimnden, som borde utgdras av sju personer, av vilka
tre skulle utses av K. M:t, tva av K. jirnvagsstyrelsen samt tva av
Svenska Jirnvigsforeningen — de fyra sistnimnda medlemmarna val-
da bland jarnvigsfackmin — skulle avgora alla tvistefrdgor rérande
samtrafiken.

De av kommitterade foreslagna grunderna och bestimmelserna for
godssamtrafiken godkindes av fOreningens styrelse och 6verlimnades
till K. jarnvigsstyrelsens delegerade samt darefter med skrivelse den 30
december 1925 till K. jirnvagsstyrelsen.

I denna skrivelse framholl forenings styrelse bl. a., att forenin-
gens &r 1919 avgivna yttrande i taxefrigan givetvis icke kunde
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i allo innehalla de synpunkter, foreningen numera miste ligga pi
dessa taxefrdgor — detta sirskilt med hinsyn till de forindringar,
som pd grund av automobilkonkurrensen intritt i jirnvigarnas tra-
fikforhallanden. Styrelsen anholl direfter, att dess skrivelse matte
bifogas K. styrelsens yttrande i taxefragorna till K. M:t.

K. jarnvagsstyrelsen har med skrivelse till Konungen den 25 maj
1926 Gverlamnat sitt yttrande Gver taxekommitterades forslag till £6r-
andrade bestimmelser for godssamtrafiken samt framlagt »Forslag till
forordning angdende godssamtrafik mellan jirnvigars.

Over detta K. jirnvagsstyrelsens forslag har K. M:t anmodat for-
eningen att yttra sig, men har sidant yttrande, di detta skrives, dnnu
icke blivit avgivet.

De sedan lang tid tillbaka forberedda nya bestimmelserna for gods-
samtrafiken mellan landets jarnvagar hava siledes dnnu icke slutbe-
handlats.

K. jarnvagsstyrelsen har vidare framlagt ett den 29 december 1925
daterat, pd taxekommitténs betinkande grundat férslag till ny taxa
for Statens jarnvagar. I den skrivelse, med vilken detta taxeforslag
overlamnades till Konungen, framhaller K. styrelsen, att det av taxe-
kommittén upprittade, synnerligen fortjanstfulla forslaget hade mast
underkastas en djupgaende omarbetning for att kunna motsvara nutida
krav pa en rationell taxa. Taxekommitténs forslag hade namligen upp-
rattats pa grundval av 1910 ars trafik, men sedan dess hade genomgri-
pande forandringar intritt i niringslivet och kommunikationerna lik-
som i jarnvigarnas driftskostnader. K. styrelsen siger sig dock hava
1 huvudsak kunnat ansluta sig till de principer, som taxekommittén an-
sett bora foljas.

Sedan K. M:t genom remiss den 22 januari 1926 limnat féreningen
tillfille att avgiva yttrande 6ver detta K. jarnvagsstyrelsens forslag,
uppdrog foreningens styrelse den 16 februari 1926 4t samma taxe-
delegerade, som enligt styrelsens beslut den 28 augusti 1925 upprittat
forslag i samtrafiksfragan, att utarbeta forslag till detta yttrande.

Den nya statsbanetaxan torde emellertid komma att faststillas férst
i samband med de nya samtrafiksbestaimmelserna, och bada dessa
viktiga taxefragor torde darfér méhinda bliva avgjorda under detta
foreningens jubileumsar.

i



