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i

FORORD

EMTIO AR ha den 26 november 1926 forflutit, sedan

Sveriges enskilda jirnvigars centralovgan, Svenska Firn-

vigsforeningen, stiftades. Foveningens forsta namn var
Mellersta banforeningen, vilket dr 1884 andrades till Farnvigsfor-
eningen ock dr 1902 till Svenska Firnvigsforeningen.

For att hugfista minnet av de gingna femtio dven vickte for-
eningens verfkst. divektsr, vverstelojinanten OLOF BARNHEIM, vid sty-
relsesammantyvide den 12 februari 1921 forslag att ulgiva en jubileums-
skrift, som skulle omfatta sivil en skildving av foreningens verksambhet
som historiker sver de Uill fovemingen hivande enskilda jirnvigarna.
Forslaget vann styrelsens enhilliga bifall. Sedan wverkst. diveklsren
diivefter wularbetat en fullstindig, detaljerad plan for arbetet, beslot
foreningen & stimma den 30 november 1921, att en minnesskrift skulle
utgtvas med i huvudsak det innehdll, som ¢ bervvda plan angivits.

Minnesskriften foreligger nu i fyra delar, den forsta innehdllande
Joreningens historia ock de tre bvriga jirnvigarnas historia.

Verkets utgivande har ombesovyts av en vedaktionskommztté, bestiende
av foreningens ovdfovande, justitieridet AXEL BORGSTROM, foreningens
verkst. divektor, vverstelijinanten OLOF BARNHEIM, ock verkst. divekts-
ven vid Stockholm— Visterds— Bergslagens jirnvigar, ALBERT KAMPH.,

Foreningens historia, vilken som nimnts utgor forsta delen, har
Jorfattats av foreningens vice verkst. diveklsr, LUDVIG LUNDQUIST.

De svriga tre delarnas text har, efler divektiv av redaktionskommit-
tén, dels bearbetats, dels forfattats av hovintendenten GUSTAV ASBRINK,
vilken Gven haft overinseendet av det tryckeritekniska arbetet for verket.
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Ursprungligen hade man tinkt sig, att histovikerna till de olika
Jérnvigarna skulle ha forfattats centralt i vedaktionen pé basis av
Sran jirnvigarna inlimnat material, men kommittin fann det vara
limpligast, att historikerna forfattades genom jirnvigsforvaltningarnas
egen forsorg, varefter det sdlunda erhdllna materialet skulle bearbetas
Jor vinnandet av likformighet i uppstilining och innehdll. Att vitt
stora svdrvigheter i fleva fall varit for handen for erhillandet av er-
Jorderligt material, dr litt att forstd. Vidave har den olikartade
beskaffenketen av det limnade materialet medfort en viss ojimmhet,
som icke kunnat svervinnas vid bearbetningen, i synnevhet som hinsyn
lagils till onskemdl frin vesp. jarnvigsforvaltningars sida. Kommittin
har emellertid ansett, att denna ojimnhet varit att foredraga framfor
redogbrelser, som stopts ¢ en ock samma form. Dock fiorekomma dven
ojdmnheter, som bero dirpd, att inskvirda kompletteringar icke kunnat
erhdllas av brist pa killskrifter.

Vad illustreringen betriffar, har onskemdlet varit att evhilla dels
portriitt av stiftare, styrelscordfvvande, verkst. divektsver, trafikchefer
samt ban-, maskin- ock trafikdivektiver, dels limpliga bilder frin
banorna. Portrittsamlingen har givetvis icke alltid kunnat bl full-
standig, dé i dtskilliga fall portritt icke kunnat anskaffas. Icke heller
har en konsekvent illustrering i svrigt kunnat genomforas. Redak-
ltwonen har mdst nija sig med det malerial, som resp. forvaltningar
limnat, dd en efter enhetliga grunder fullfolid illustrering skulle
dragit mycket stora kostnader och i minga fall varit omijliy att
dstadkomma.

Farnvigarnas historiker med kartor, diagram och bilder hava i
korvektur granskatls av resp. jirnvigsforvaltningar, vilka siledes Gro
ansvariga [for sakuppgifiernas riktighet. '

Stockholm den 1 juli 1926.

REDAKTIONSKOMMITTEN.



RS EANAOR RO

FORSTA DELENS INNEHALL

SNSRI

SVENSKA JARNVAGSFORENINGENS HISTORIA

Sid.

) L) 5
INLEDNING ...ttt ittt ittt 11
FORENINGENS BILDANDE .....'vviveuneneanannenns et 31
FORENINGENS STADGAR ... .tiiiutiiiiereeeininieinnnnnnnnss 39
STYRELSE OCH FORVALTNING .. .\tvurtnennennennnnernenneenennnn 73
Styrelse ... ..ot e 73
Forvaltning. ... ... i i i ittt et 79
Forvaltningslokaler .......... ..ottt 88
SAMTRAFIKSARENDEN ...ttt enennneenunnnenennnonaeeennnans 89
Godssamtrafik ... ... .. it e i i i .... QO

1882 drs samtrafikstaxa .......... . i il i 106
Samtrafiksféreningen .. .......coo ittt i i i it e 114

1890 ars samtrafikstaXa ...........eiiiiiiiiiia i, 120
SamtrafikSVAGAr .o v vttt e et e e, R §-71
Personsamtrafik ... ... ..ot i e i i 130
Senare samtrafiksforhandlingar ......... ... ... ... . ..., 132
TAXE- OCH TRANSPORTBESTAMMELSER .......c.vve  tivnvinnnnnnns 147
Den dldsta jarnvigstaxan ............ccciiiiiiiiiiiiiiaaaan. 147
Allminna taxefragor.............. ..., i 148
Forslag till taxa for kronogods i allmédnhet.................... 148
Taxa for militdra transporter ...........coviuiiiinenennann.. 149
Senare taxefragor ... . iittt i i e e e e 150
Trafikreglemente och ordningsregler .......................... 155
Internationella fordraget ........... ... ool 156
Jarnvégstrafikstadgan. .. ....... . oo i i 157
Militart jarnvidgsreglemente ........................ S 1 4
Transport- och godsunderskningsforeskrifter .................. 158
Skadeersittningsavtal ... ... . i i i e e 160

Godstransportforeskrifter ......... ... i it i 161



38 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926 ’

VAGNSAMTRAFIK .ttt ittt ettt te e tte e tee e et 163
Lokala vagnavtal ............ooiiiiiiiiiiiiiiiiiienanann... 163
1878 ars forslag till gemensamt vagnavtal .................... 165
1889 drs vagnavtal .......... . i i i 168
Enskilda Jarnvdgars milkontor ........... ... ... ... ... .. ... 169
1898 ars vagnavtal ...........iiiiiii e 170
1899 drs vagnavtal .................... et 172
1908 ars vagnavtal ............... ettt 173
Vagnforbundskommittén ........ ... . ... i i i 175
1020 Ars vagnavtal .. ......iiiiiii i e 177
1924 ars vagnavtal .. ... i i e 179
Vagnsamtrafik mellan smalspariga banor ...................... 181
Vagnsamtrafik med utlandet ........ ........... .. ... ... ..., 182
TJANSTGORINGSREGLEMENTEN OCH INSTRUKTIONER ................ 183
Aldre reglementen ...............i.iiiiiiii i, 183
1879 Ars reglemente. . ... cuuutii it i e 186
1904 ars trafiksikerhetskommitté ...... ettt 187
Malmsldttskommissionen .............. et 188
1914 ars sikerhetskommitté, ... ... .. ... ... . i, 188
1921 ars reglemente..................... e e e 189
Personalinstruktioner.............c..c.iiinin... e 190
FORENINGSSTATIONER .+ ititttttiene e e eneenenenenannenenanas 191
FORHALLANDET TILL POSTVERKET. ... ...0uuureenrneeeennnnnnnnnns 203
Postbefordringen ......... . . i i e 203
Postgoromalens skotsel 4 stationerna............. e, 211
1869 och 1874 ars arvodesstater .................c..... ceee. 212
1903 irs arvodesstat. . ... et et e, 212
1009 ars arvodesstat. .. ... uiiiiiiiir i it 213
1917 ars arvodesstat. . ... e ettt e 214
Krigstidstilligg ............ e e, 213
Ansvaret for postgoromdlen @ stationerna .................... 215
PERSONALFRAGOR .......... e e R 3
Forslag till normallonereglemente ........................ cees 217
Uniformsfragan .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinannnanannn. 224
Fribiljettsfragan ............ e e e i .. 226
Personalféreningar................. e e 229
BOKFORING OCH STATISTIK .........c... e e 233
Bokforing ... .. i e i 233
Avskrivoingar ... ... i e i e 236
Statistik ...t e e e et e 238
Allmidn jarnvdgsstatistik ...... ... ... .. i i i, 239
Jarnvdgarnas egen statistik ......... ... oo ii ool 241

ENSKILDA JARNVAGARNAS KONTROLLKONTOR .........0ocveuvunansn 245



Forsta delens innehdll 9

VERKSAMHETEN UNDER KRIGET 1914—I9I8 . ..................... 253
DIVERSE FRAGOR . oititittniaiieneeeeeneeeiiiiinnnnannn. 265
Gemensamma InKOP .. ...vviiiiii e i 265
Motorvagnsfragan ...........vuiiiiiiiii i i e 268
RalSfragan .........iiiiiiiiii it i 272
Tidtabellsfragor .. ... .coiitie it i i 273
AV FORENINGEN BILDADE SAMMANSLUTNINGAR ........... Creceeean 281
Enskilda jarnvigarnes Pensionskassa .......................... 281
Jarnvigsassuransféreningen ............ ... 0 0e..... Ceeee 287
Enskilda jarnvigars forsikringsanstalt mot olycksfall ........ .... 200
33 203 (03 2 5 X 295%
PORTRATTREGISTER TILL DEL I—IV. ... ... ... ... ... ... vt 297

SVERIGES JARNVAGSNAT, KARTOR OVER UTVECKLINGEN AREN 1856—1926.

LT



00O RS

INLEDNING

nder de femtio ar den stora sammanslutning, som nu bir namnet

Svenska Jarnvagsforeningen, gt bestdnd, hava genomgripande

forandringar intraffat pd olika omraden inom virt land. Ett av
de mest framtradande kdnnetecknen pa denna omgestaltning ir den kraf-
tiga tillvixten av industrien och varuomsittningen — ett forhillande,
som i detta sammanhang har sin sirskilda betydelse. Sverige har under
detta tidsskede alltmera Gvergitt till att bliva en industristat, och betin-
gelserna harfor hava i avgdrande grad skapats genom de forbittrade
kommunikationerna, varvid det hogst visentligt utvidgade jirnvigs-
natet varit av den storsta betydelse. De enskilda jirnvigarna, vilkas
sammanlagda lingd under denna tid nistan femdubblats och som nu
utgora nara tva tredjedelar av landets hela jarnvagsnit, kunna tillrik-
nas en betydande andel i denna utveckling och i landets samtidiga for-
kovran pa andra omraden.

D4 Svenska Jiarnvagsforeningen ar ett centralorgan for Sveriges
enskilda jarnvigar, bor en aterblick pa denna forenings utveckling och
stravanden allt frin densammas bildande ar 1876 till nuvarande tid
vara agnad att belysa foreningens betydelse for dessa foretag och
dirmed for vart jirnvigsvidsen samt ytterst for landet i sin helhet.

Den redogorelse f6r foreningens verksamhet, som har skall limnas,
gor icke ansprik pi att vara fullstindig eller uttommande. Redan
det stora antalet och omfattningen av de olika amnen, som varit fore-
mal for foreningens behandling, har icke medgivit en mera utforlig
skildring. Foreningens dndamal och virdet av de resultat, som den
natt med sitt arbete, torde emellertid nigorlunda nojaktigt framgia
av de viktigare fragor, som i fortsittningen goras till foremal for ett
niarmare skirskddande. For att vinna Onskvard overskidlighet be-

2. Jirnvigsforeningen. I.
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handlas dessa sporsmal si vitt mojligt var for sig i ett sammanhang.
Sasom inledning forutskickas emellertid en summarisk 6verblick ro-
rande tillkomsten av vért lands enskilda jarnvigar.

* *
*

Varldens forsta egentliga jirnvag, Stockton-Darlingtonbanan i norra
England, 6ppnades for trafik for etthundra ar sedan eller nirmare
bestamt den 27 september 1825, en hiindelse med vilken en i minga
avseenden ny tid randades. Den oerhorda betydelsen av det nya sam-
firdsmedlet blev vil icke omedelbart uppenbar for den di levande
generationen, men inom fi ir skyndade man &verallt i den civiliserade
varlden, framfor allt pa den europeiska kontinenten och i Nordamerika,
att tillgodogora sig det nya kommunikationsmedlet.

Vart land naddes ocksd snart av den stora nyheten, och redan fyra
ar efter den forsta jirnvigens tillkomst framfordes inom riksdagen
tanken pa att enligt exempel fran England komplettera de vid denna
tid och icke minst i vart land varmt omhuldade kanalanliggningarna
med jarnvagar. Direktéren Gustar AF UHR vickte nimligen den 30
mars 1829 forslag inom ridderskapet och adeln om anlidggande av en
jarnvag mellan Vittern och Hjilmaren i angivet syfte att hirigenom
ersitta den kanallinje, som varit ifragasatt mellan dessa sjéar men
som icke kommit till stind. Forslaget ronte emellertid ingen framgang
— det nya samfardsmedlet var dnnu allt {6r frimmande, och dirtill
kom, att savil staten som enskilda redan hade offrat for davarande
forhallanden ofantliga belopp for &vigabringande av den da under
byggnad varande Goéta kanal. Den ifragasatta jirnvigen kom alltsd
icke till utférande, men detta forsta jarnviagsforslag i vart land kan
sagas hava aterkommit i den senare framlagda och delvis genomforda
planen pa en jarnvag mellan Malaren och Vanern. Idén att forbinda
olika vattendrag medelst jarnvagar kom i sinom tid ocksé till anvand-
ning & andra stillen i vart land. I Virmland anlades salunda under
1830- och 1840-talen flera dylika for godstrafik avsedda jiarnvigar, a
vilka dragkraften dock bestod av oxar eller hastar.

En av dessa banor, Kristinehamn—Sjoéindan, ansigs emellertid sa
betydelsefull, att riksdagen for densammas byggande limnade ett lan
frin staten av 100 000 kronor, det fOrsta statsldnet till en svensk en-
skild jarnvag.

For ett annat av dessa foretag, den 8 km. langa for godstrafik av-
sedda transportleden mellan sjon Fryken och Klarilven, anskaffades



\.

‘ON ROSsE
r 186

\

reve AL

G

3-

a
a

fter trisnitt

L

a



Inledning 13

emellertid ar 1855 ett vid Munktells mekaniska verkstad i Eskilstuna
byggt lokomotiv, »Fryckstads — nu férvarat i Statens jarnvigars
museum — och Frykstabanan kan alltsa betecknas sisom i viss mening
Sveriges fOrsta jirnvag.

Forslaget till denna banas byggande framlades av forste lantmita-
ren i Varmlands lin Lars GusTaF ORrN, som for detta indamil tog
initiativet till bildandet av Fryksta jarnvigsaktiebolag, det férsta bolag
av detta slag i vart land.

For anliggandet av denna bana erhdll bolaget ett 1an 4 75 0oo kro-
nor ur Handels- och sjéfartsfonden. Sedan den av kaptenen CARL
Epvarp NorsTROM upprittade planen f6r jirnvigen den 9 februari
1849 blivit faststilld och NorstrROM under ar 1848 under JouN
Erikssons ledning i Nordamerika studerat byggandet av jarnvigar
och vad darmed horde samman, paborjades arbetet pd Frykstabanan
den 5 maj 1849. Redan i borjan av september samma ar kunde jarn-
vagen upplatas for trafik och den invigdes foljande ar av konung
Oscar I, som pi en resa till Norge jimte hela den kungliga familjen
gjorde en fird & densamma.

Anliaggandet av Frykstabanan leddes huvudsakligen av den i Sve-
riges jirnvigshivder si namnkunnige jarnvigsbyggaren CLAES ADEL-
skOLD. Denne, som var f6dd & Nolhaga egendom i nirheten av
Alingsas den 7 september 1824 och som dog den 1 oktober 1907, upp-
rattade under 26 ir av sin verksamma och for landets jarnvagsvasen
sd betydelsefulla levnad forslag till icke mindre d4n 3000 kilometer
enskilda jirnvagar och forestod sjalv byggandet av 700 km. av dessa.

ApELSKOLDS forsta verk, Frykstabanan, finnes emellertid icke
mer. Den nedlades nimligen ar 1872 i samband med tillkomsten
av nordvistra stambanan, fran vilken ett bispar drogs ned till sjon
Fryken, varmed betingelserna férsvunno for fortsatt drift & forst-
lingen bland vart lands jirnvdgar. A den plats, dir arbetet pd Sveriges
forsta jarnvig borjade, restes ar 1899, pa dagen femtio ar senare, en
minnessten 6ver denna for sin tid markliga samfirdsled.

Under 1840-talet borjade man hos oss, sedan jirnvagen i utlandet
hunnit befista sitt anseende, att £a 6kat intresse f6r det nya samfirds-
medlet. Den uppfattning, som allt ditintills varit allenarddande, nim-
ligen att vart land kunde néjaktigt ordna sitt transportbehov genom
utvidgningar och forbittringar av landsviagar och farleder, borjade
sd smaningom férandras. Malsminnen for bergsbruket voro bland de
forsta att inse de fordelar, som anliggandet av jirnvigar kunde med-
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fora, och vid 1840—1841 érs riksdag framfordes fridn detta hall
forslag om att staten skulle lamna understod till de bolag eller en-
skilda personer, som onskade bygga jarnvagar. Detta forslag hade
emellertid lika litet framgéing som det tolv ar tidigare framforda, men
det uttalades dock sympati f6r detsamma och inom borgerskapet fram-
holls, att jarnvagar borde fa anliggas i sadana fall, dir de kunde
vara lampligare in kanaler. Annu vid riksdagen 1844—1845 voro
emellertid de, som hyllade den uppfattningen, att kanalerna adgde fore-
tride framfdr jarnvagarna, 1 avgjord majoritet. En talare pavisade
dock, att man i linder med for kanalfart gynnsammare klimat an
Sveriges borjat anligga jarnvagar i stillet for kanaler,

Om alltsd jarnviagsfragan dittills icke kommit avsevart nirmare sin
10sning, blev densamma vid de ndrmast foljande riksdagarna foremal
for sd mycket storre intresse. Under ar 1845 — alltsa fore tillkom-
sten av Frykstabanan — framlade namligen davarande majoren i
Flottans mekaniska kar, greve A. E. voN RoOSEN, en stor plan till
jarnvagsanlaggningar i vart land. Greve voN Rosen hade under
en langre tids vistelse 1 England fattat livligt intresse for det
nya kommunikationsmedlet, som vid denna tid dar hunnit vinna ett
sakert forsteg framfor kanalerna och astadkommit en stegrad ut-
veckling pd minga omraden. Han insdg snart, av vilken oerhord be-
tydelse anlaggandet av jarnvagar skulle hava f6r vart vidstrackta land,
och sedan han ingdende studerat de med byggandet och trafikeringen
av jarnvagarna forenade sporsmalen, uppriattade han en plan f6r de
jarnvagslinjer, som vart land enligt hans mening f6rst vore i behov
av. Det skulle lingre fram komma att visa sig, att voN ROSEN 1 stort
sett riktigt bedomt detta behov, ty de viktigare av de senare utforda
stambanorna liksom ett flertal av vira enskilda jirnviagar framdrogos
huvudsakligen i den strickning, han utan nigon som helst undersok-
ning pa ort och stille foreslagit.

Sedan voN Rosen forsokt att under sin vistelse i England bilda ett
bolag for genomforande av sin storslagna jarnvigsplan, men detta
delvis pa grund av patagliga brister i de under kort tid tillkomna fér-
beredelserna strandat, aterviande han till Sverige och inlimnade den
14 november 1845 till civildepartementet en framstillning om att i
anlagga jarnvigar inom landet enligt den férut omnimnda planen, som
da emellertid vasentligt utvidgats.

Greve voN Rosens framstillning innebar bl. a., att de foreslagna
jarnvagarna skulle utforas inom loppet av tjugo ar och att for deras
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Inledning 15

byggande skulle bildas ett eller flera bolag. Det erforderliga anligg-
ningskapitalet skulle anskaffas sivil inom som utom landet, och det
ifragasattes, att staten, med hiansyn till jirnvigarnas betydelse for
landet, skulle underst6dja desamma antingen genom teckning av aktier
eller genom drliga, kontanta bidrag, vidare genom kostnadsfritt upp-
latande av mark och vissa naturatillgdngar, genom att befria jirn-
vagarna fran skyldigheten att erligga skatter, genom att ldmna tull-
frihet for sidan materiell, som icke kunde erhillas inom landet, samt
genom att — liksom skett vid byggandet av kanalerna — limna arbets-
bitrade genom kronoarbetskaren m. m. I framstillningen hemstilldes
aven, att jarnvagarnas taxor skulle fa faststillas av en kommitté pa
tio personer, av vilka K. M:t skulle utse hialften — bland dem ord-
foranden — och bolaget de Gvriga. Kommitténs ordférande skulle
emellertid av K. M :t viljas bland tre av bolaget foreslagna personer.
Den av denna kommitté faststillda taxan skulle icke fa hojas utan
tillstand av K. M :t och icke fa sinkas utan bolagets medgivande.

Denna i det svenska jarnviagsvisendets historia si mirkliga fram-
stallning forekom till behandling av regeringen redan den 27 i samma
manad och blev i vad pa regeringen ankom bifallen. Greve voN ROSENS
begiran om statsunderstdd forklarades emellertid kunna upptagas till
provning fOrst sedan utforligare planer och erforderliga kostnadsfor-
slag avlamnats for de ifragasatta jirnvigarna, och det foreskrevs, att
dessa forslag skulle vara inlimnade fore 1847 ars utging. Regerin-
gens beslut ar ur manga synpunkter anmarkningsvart. Hade von Ro-
SENS stora plan icke blivit omintetgjord pa grund av en snart direfter
intraffad penningekris i England, varigenom de fran detta land be-
raknade kapitalbidragen uteblevo, ar det icke helt uteslutet, att han
lyckats genomféra sitt forslag i en helt annan omfattning 4n som se-
dan blev fallet. Nu nédgades voN RoSEN, efter att hava igangsatt och
under lang tid bedrivit en huvudsakligen av honom sjilv bekostad upp-
lysnings- och propagandaverksamhet, begrinsa sitt forslag till blott en
del av den jarnvig, som enligt hans ursprungliga plan skulle f6rbinda
Stockholm med Goteborg.

Tack vare voN ROSENs oegennyttiga och intresserade arbete for
jarnviagssaken lyckades han att av 1847—1848 é&rs riksdag ut-
verka rantegaranti av staten for anliggandet av en jirnvag mellan
Orebro och Hults lastplats vid Vanern. Man erinras harvid om den
tanke, som dikterade GusTAF AF UHRs ar 1829 framférda forslag,
att — da »Svea kanal» icke kom till stind — f6rbinda de stora mellan-
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svenska sjoarna medelst en jairnvag. Genom detta sitt forslag torde vil
vON ROSEN dven hava dsyftat att bryta udden av det principiella mot-
stind mot jarnvigstanken, som fortfarande fanns hos anhingarna av
vattenvagarna,

Beviljandet av den begirda rintegarantien for anliggningskapitalet,
vilket uppgick till 3 1/4 milj. rdr bko, foregicks inom och utom riks-
dagen av en synnerligen livlig och pa synpunkter rik principdiskussion
1 jarnvagsfragan. Det nya samfirdsmedlet kunde nu, trots starkt mot-
stind fran vissa hill, icke lingre avvisas. Man erkinde fordelarna
for vart land av ett vil ordnat jirnvigssystem, ja, man gjorde till
och med gillande, att Sverige mera dn andra lander vore i behov av
jarnvigar. Det ansags emellertid, att siddana icke kunde tinkas bliva
anlagda av enskilda utan att staten tridde stodjande emellan, men man
efterlyste dock en fullstindig jirnvigsplan, innan beslut fattades om
understod &t ndgon viss jirnvig. For forsta gingen gjordes nu ocksa
gillande i riksdagen, att staten sjilv borde anligga jirnvigarna i
landet. I detta sammanhang torde den stora betydelsen av den av von
Rosen upprittade planen f6r vért lands jirnvigsnit bora framhillas.
Aven om denna tidigt och utan betryggande férundersokningar fram-
lagda plan icke foljdes annat 4n i vissa huvuddrag, utgjorde den dock
linge — pa grund av det stora anseende sdsom sirskilt sakkunnig pa
jarnvagsomradet dess upphovsman Atnjot — en hallpunkt, som blev
sarskilt vardefull under de heta strider rorande jarnvigarnas strick-
ning, som senare under ldng tid foérdes i vart land.

Sedan voN Rosens framstillning om rintegaranti m. m. bifallits,
utfirdade K. M:t den 28 december 1848 privilegium och faststillde
bolagsordning fo6r »Kungliga svenska och engelska aktiebolaget for
jarnvigen mellan Orebro och Hult». Bondestindet, som bl. a. fruk-
tade, att skatterna skulle komma att stiga, avslog dock f6r sin del von
RoseNs begiran. Garantien bestimdes till 4 9% rinta & byggnads-
kapitalet under 15 ar efter det jirnvigen oppnats for trafik. Darjimte
beviljades fri upplitelse av staten tillhorig mark, skattefrihet m. m.

Trots dessa formaner lyckades det emellertid icke att istadkomma
det for jarnvigens byggande erforderliga kapitalet, och bolaget upp-
l6stes diarfor den 10 oktober 1851. Greve voN RosEn fortrottades
emellertid icke av denna nya motgang. Han andrade i stillet sitt f6r-
slag dirhdn, att jirnvigen skulle fortsitta frin Orebro till Koping.
Harigenom skulle forbindelse ernds mellan Vianern, Hjilmaren och
Milaren samt en viktig del av den ifrigasatta huvudlinjen mellan
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Stockholm och Goéteborg komma att fullbordas. Han hemstillde dar-
jamte om okning av rantegarantien fran 4 till 5 % och att densamma
matte fa avse det for det salunda utvidgade forslaget erforderliga an-
laggningskapitalet, omkring § milj. rdr bko == 7,s milj. kr. Riksdagen
1850—1851 bifoll — dven nu mot bondestindets mening — efter heta
debatter denna voN Rosens fornyade framstillning. Under frigans
behandling vacktes i pristestindet forslag om att jirnvigen borde byg-
gas f0r statens egen rikning, varigenom man skulle undvika utlandskt
inflytande pa detta viktiga samhillsintresse. Haremot gjordes emeller-
tid den invindningen, »att enligt vad erfarenheten stidse adagalagt,
bleve av staten verkstillda arbetsforetag jaimiforelsevis hogst kost-
sammay.

Riksdagen hade alltsd aterigen visat sitt intresse for jarnvags-
frigan och fortroende f6r dess outtrottlige forkampe, men rege-
ringen ansig sig, troligen med hansyn till den skarpa kritik, som 1atit
hora sig vid frigans behandling inom stinden, bora underkasta for-
slaget granskning genom en kommitté, den forsta i sitt slag i vdra
jarnvagars historia. Denna kommitté, som utsigs den 21 oktober 1851,
bestod av f. d. statsridet J. W&ERN, ordf6rande, distriktschefen, majo-
ren K. A. OLIVECRONA, kaptenen vid Flottans mekaniska kir K. E.
NorsTrOM, bruksigaren K. G. INDEBETOU och advokatfiskalen K. M.
Rypgvist. Kommitténs betinkande, som avgavs den 30 april 1852,
forordade med vissa mindre andringar den av voN RosEN foreslagna
strickningen for banan, vilken av kommittén ansigs komma att bliva
till allra storsta gagn for niaringslivet och tillika dga de basta utsik-
ter att bara sig. Efter ett uppskov i behandlingen av fragan utfardade
K. M:t direfter den 13 november 1852 privilegium och faststallde
bolagsordning for »Kungliga svenska aktiebolaget for jarnvig mellan
Koping och Hult».

Annu voro emellertid icke svarigheterna f6r det nya och betydelse-
fulla kommunikationsforetaget 6vervunna. Vil hade dettas forespra-
kare s till vida vunnit seger, att man nu erkinde, att jarnviagarna hade
en sjilvstindig uppgift att fylla och att de alltsd icke endast vore
erforderliga sisom supplement till kanalerna. Statsmakterna hade ock-
si, om an med stor tvekan, beslutat sig for att stodja den genom en-
skilt initiativ och framsynthet framlagda jirnvagsplanen, men trots
allt detta visade det sig omdjligt att uppdriva det erforderliga bygg-
nadskapitalet. Greve voN RoSEN maste darfor efter ett flerarigt upp-
offrande arbete se sin stolta plan ytterligare beskuren darhan, att en-
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dast strickan Koping—Orebro sent omsider kom till utférande, men
hans oskattbara fortjanst sdsom initiativtagare till virt lands jarn-
vagar forminskas icke hidrav, och hans verk skall alltid framsta sisom
ett bevis pad den storvulenhet och dadkraft, som icke minst i motgan-
gens dagar kannetecknat vara framstegsman.

Vid riksdagen 1850—1851 behandlades framstillningar angiende
ytterligare tva enskilda jirnvidgar, nimligen mellan Nora och Orebro
samt mellan Falun och Gavle. Den férstnimnda banan, som ursprung-
ligen var avsedd att anliggas med en sparvidd av 3 fot och med histar
eller mindre lokomotivsisom dragkraft, skulle fran Ervalla komma att &
delvis samma strackning, som den tidigare planerade Koping—Hults
jarnvdag. Med anledning hédrav triffades emellertid Gverenskommelse
mellan de bdda foretagen, att den forstnimnda jarnvigen skulle in-
skrankas till linjen Nora—Ervalla och givas samma sparvidd som
Koping—Hults jarnvig (1,ss m.) samt trafikeras och underhillas av
den sistnimnda jarnvigens agare.

Sedan privilegium den 2 november 1853 utfirdats fér Nora—
Ervalla jarnvdg, oppnades densamma — liksom strickan Ervalla—
Orebro av Koping—Hults jirnvig — f6r allmin trafik den 5 mars
1856. Nora—Ervalla jirnvig ar alltsi landets dldsta for allmin tra-
fik avsedda jirnvdg och dagen for dess oppnande av sirskild bety-
delse for landets jarnvagsvisen.

For byggandet av Nora—Ervalla jarnvig beviljade stinderna utom
tva olika lin 3 tillsammans 175 ooo rdr bko ett direkt anslag av 75 000
rdr bko, det fGrsta statsanslag och ett av de fi, som limnats for astad-
kommande av enskilda jirnvigar i vart land. Sisom villkor for detta
statsunderstod foreskrevs emellertid bl. a., att K. M :t skulle iga fast-
stilla jirnvagens taxa f6r 5 ir i sinder samt att jirnvigens inkomster
skulle redovisas infér offentlig myndighet.

For den planerade jirnvigen Falun—Givle hade begirts rinte-
garanti av staten, men samma stinder, som enligt vad ovan visats
lamnat Koping—Hults och Nora—ZErvalla jirnvigar sitt stod, an-
sdgo sig »tillsvidare» icke kunna bifalla denna framstillning, vilken
dock ronte ett gynnsammare mottagande av 1853—1854 irs riksdag.
Denna beviljade nimligen Givle—Dala jirnvig ett lin pa icke mindre
an 1600000 rdr bko — utgérande tvi tredjedelar av den beriknade
kostnaden. Den stindernas skrivelse, nummer 157 av den 29 november
1854, dar villkoren for detta 1&n bestimmas, anses jimte det K. M:ts
brev av den 8 maj 1855, genom vilket planen fér jirnvigen faststill-
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des, innehalla en stomme — om in i ofullkomlig form — for senare
beviljade koncessioner 4 enskilda jirnvagsforetag. Givle—Dala jarn-
vag, den forsta enskilda jirnvag av storre betydelse som fullbordades i
ett sammanhang, oppnades f6r trafik under aren 1857—18509.

Denna skildring av tillkomsten av de forsta jirnviagarna i vart land
torde bora fullstindigas med ett kort omnimnande av Norbergs jarn-
vag, dven den anlagd under 1850-talet. For byggandet av denna jarn-
vag, som planerats redan i slutet av 1840-talet, beviljades Norbergs jarn-
vagsaktiebolag ar 1850 ett lan & 100 000 rdr bko ur Handels- och sjo-
fartsfonden. D4 bolaget rikade i ekonomiska svirigheter, sokte det-
samma utverka ett statsanslag for banans fardigstallande. Standerna
voro emellertid icke villiga att 1imna ett dylikt anslag men beviljade
dock for detta andamaél ett 1an & 100 000 rdr bko mot 2 % ranta. Sdsom
ett av villkoren for detta 1an bestimdes nu for forsta gingen sarskilt,
att transporter av trupper, post och personer eller varor for kronans
rikning skulle utforas mot den ersittning, som K. M:t kunde finna
skaligt bestimma. Det torde hir béra nimnas, att det forsta i Sverige
tillverkade lokomotivet var avsett for denna jirnviag. Detta lokomotiv,
vars namn var »Forstlingen», bestilldes ar 1847 vid Munktells meka-
niska verkstad i Eskilstuna och levererades nistf6ljande ar till Nor-
bergs jirnvig, dar det dock pa grund av maskineriets konstruktion
visade sig olampligt. »Forstlingeny sildes darfér i borjan av 1850-
talet till Nora-Ervalla jarnvdg och ombyggdes direfter av Munktells
verkstider till normal spirvidd samt var under flera ar var forsta
normalspiriga jirnvigs enda lokomotiv och kan darfor med fog sagas
hava gjort skil for sitt namn. Tyvarr sdldes detta forsta svenska loko-
motiv senare som skrot, men nigra viktigare delar av detsamma blevo
dock tillvaratagna, och dessa finnas nu dels i Nordiska museet, dels
i Orebro lins museum.

Norbergs jarnviag, som fran borjan anlades med en sparvidd av
3 fot och som under minga &r trafikerades med hastar som drag-
kraft, ombyggdes i borjan av 1870-talet till normalspérig och oppnades
sisom sddan for trafik den 1 april 1874.

Vid riksdagen 1853—1854 fattades viktiga principbeslut i landets
jarnvigsfrigor. Redan den forsta jairnvigskommittén hade foreslagit,
att staten borde anliagga vissa viktigare huvudlinjer — stambanor —
varemot utforandet av ovriga erforderliga jirnvigar borde éverlamnas
it det enskilda initiativet. Sedan en plan utarbetats f6r sidana huvud-
linjer, framlade regeringen proposition vid nimnda riksdag om anlagg-
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ning av fem dylika, nimligen vistra, norra, nordvéstra, ostra och sddra
stambanorna, och standerna bifollo ocksa detta betydelsefulla forslag,
for vars forverkligande erfordrades 6ver 100 milj. kr., ett ofantligt be-
lopp for sin tid. Anliggandet av de smirre jirnvigar, som erfordrades
for transporter av mindre utstrickning, skulle sisom forut £ ankomma
pa den enskilda foretagsamheten. Bondestindet vigrade emellertid
limna sitt bifall; val erkdande detta stind nu jarnvigens nytta och be-
tydelse for landet, men inom stindet gjordes med kraft gillande, att
det icke kunde vara riktigt och rattvist att belasta hela folket med kost-
naden for de ifragasatta statsjarnviagarna, av vilka endast vissa delar
av landet skulle fa direkt gagn.

Sedan utférandet av beslutet rérande stambanorna ifriga den 22
januari 1855 anfortrotts it Gversten i Flottans mekaniska kir NiLs
EricsoN och denne i vissa vasentliga delar omarbetat den plan, som
legat till grund f6r propositionen, piborjades arbetet 4 vira statsbanor
den 30 april 1855, och de forsta strickorna av dessa, Géteborg— Jonse-
red och Malm6é—Lund, ppnades for trafik den 1 december 1856.

Den uppgift, som enligt nyssnimnda stillningstagande fran stats-
makternas sida Overlimnades at den enskilda féretagsamheten, skulle
komma att visa sig bliva av hogst betydande méatt. Uppgiften torde
detta till trots eller mahinda just dirfor kunna sigas hava utforts
med en kraft och offervillighet, som dr vird en senare tids tacksamhet
och beundran. Kommuner och enskilda hava silunda, om dn i manga
fall med visst laneunderstéd av staten, fitt anligga och bekosta den
overvagnde delen av landets jarnvagar — ett storverk, som soker sin
like aven i de linder, dar forutsittningarna f0r ett gynnsamt resultat
av en dylik foretagsamhet varit storre, 4n som kunnat berdknas i
vart land.

Om tillkomsten av de forsta jarnvigarna i borjan av 18s0-talet
fordrojdes pa grund av det principiella motstind, som di restes mot
det nya samfirdsmedlet, blevo férhillandena under nista drtionde icke
gynnsammare for en fortsatt utbyggnad av jirnvigsnitet. Saval sta-
ten som kommunerna maste nimligen under den ekonomiskt bryd-
samma senare delen av 1860-talet iakttaga den stOrsta sparsamhet pa
alla omraden, vilket hade till {6ljd att utférandet av redan planerade
jarnvagsforetag, bide statens och enkilda, méste bedrivas i visentligt
inskrankt omfattning, eller, vad betriffar de senare, helt uppskjutas.

Under detta artionde 6ppnades emellertid f6r trafik ett flertal en-
skilda jarnvagar, av vilka dock en del borjat anliggas eller for vilka
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forberedelser triffats redan i slutet av 1850-talet, medan endast tva
mera betydande banor, Frovi—Ludvika och Nissjo—Oskarshamn,
voro under byggnad vid slutet av 1860-talet. Bland de forstnimnda
markas Boras—Herrljunga, Vixjo—Alvesta, Kristianstad—Hissle-
holm, Landskrona & Hilsingborg, Ystad—Eslov, Uddevalla—V3iners-
borg—Herrljunga (planerad redan ar 1840), Koping—Uttersberg
samt de senare av staten inlosta och ombyggda smalspiriga jarnva-
garna Hudiksvall—Forsa och S6derhamn—Bergvik.

Frovi—Ludvika jarnviag ir den forsta jirnvig, for vilken formlig
koncession utfirdats. For de tidigare byggda banorna motsvaras den-
na av K. M:ts oktroj f6r vederborande bolag eller faststillelse av
planen for jarnvagen. Darjamte angavos foretagens skyldigheter och
rattigheter nirmare i de laneforbindelser, som upprittades mellan
vederborande bolag och den nuvarande Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen sasom representant for staten. Da nagon koncessionslag for
enskilda jarnviagar icke finnes i véart land, hava de allminna konces-
sionsbestimmelser, som nu bruka faststillas, var for sig och efter hand
tillkommit i administrativ vig.

Ett stort antal framstéllningar om statslan f6r planerade jarnvagar
forelago emellertid under senare hilften av 1860-talet, men statsmyn-
digheterna ansago sig bora disponera den knappa kapitaltillgdng, som
da fanns, for fortsatt utbyggande av de beslutade statsbanelinjerna,
varfor nigra understod icke lamnades under dessa ar for utforande
av enskilda jirnvdgar. Enligt dr. A. LILIENBERGS utredning av ar
1923 om statens stillning till jirnvagarna i Sverige, ur vilken vissa
av de hir limnade uppgifterna dro hidmtade, uppgick totalbeloppet
av de under tiden fore ar 1870 till enskilda jirnvagsforetag lamnade
statsunderstdden till 17 688 055 kr., av vilka 15799 055 kr. utgjorde
av riksdagen beviljade lan och 1 272 500 kr. anslag utan aterbetalnings-
skyldighet, vartill kom lan ur Handels- och sjofartsfonden a 616 500
kr. Till samma tidpunkt hade till utforande av statsbanor anslagits
tillsammans 95 056 coo kr. Lingden av de for trafik 6ppnade enskilda
jarnvagarna for angdrift var vid 1860-talets slut 609 km. De firdiga
statsbanornas lingd var samtidigt 1 118 km., alltsd omkring 65 % av
landets samtliga jirnvigar, ett férhallande, som under det foljande
artiondet skulle komma att vésentligt f6riandras till fordel {6r det en-
skilda jarnvagsnatet.

Vid 1869 ars riksdag foranledde den av statsmakterna forda jarn-
vagspolitiken kraftig opposition. Landshovdingen i Alvsborgs lan,
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greve Eric JosiAs SPARRE, en av de frimsta talesmdnnen for de en-
skilda jarnvigarna, gjorde salunda i en vid denna riksdag vackt motion
i jarnvagsfragan gillande, att tvekan allt mera uppstatt i landet om
lampligheten av att staten Gverhuvud skulle vidare fortsatta med an-
laggandet av jarnvigar. Kostnaderna {f6r statsbanorna hade blivit
allt for hoga, och det funnes anledning att betvivla andamdlsenlighe-
ten av statens omedelbara befattning med ett foretag av den stora om-
fattning, som statsbanan fitt. Staten kunde nu — hette det — anses
hava gjort sin insats f6r det nya kommunikationsmedlet, nu borde det
enskilda initiativet fa &terupptaga och fortsitta sin verksamhet pa
detta omrade, varvid dock statens understodsforfarande borde ordnas
pa ett lampligare sitt, an dittills varit fallet. Det vore nédvandigt, att
jarnvigar snarast byggdes, dir sidana saknades, och detta vore sir-
skilt fallet i de bygder, dir bergs- och jarnhantering bedreves, ty dessa
industrier vore eljest i fara att ga under pa grund av konkurrens fran
liknande foretag i pa kommunikationer battre lottade lander. Motiona-
ren foreslog darfor bildandet av »en stark och patriotisk sammanslut-
ning av kapitalstarka miny», som med bistind av staten kunde fortsatta
jarnvagsbyggandet, samt att en fullstindig plan snarast matte upprat-
tas for de nya jirnvigar, som vore behovliga. Det framhélls vidare i
motionen, att staten en tid framéit borde vara i tillfalle att understodja
nya jarnvagsbyggnader med omkring 3 milj. kr. om dret, d. v. s. en
till 3 9% berdknad rinta & det redan i statens jirnvagar nedlagda kapi-
talet, som kunde uppskattas till 100 milj. kr.

Vid motionens behandling i statsutskottet stillde sig detta i stort
sett vilvilligt till de sdlunda framlagda férslagen. Det gjorde i sitt
utlitande till riksdagen i frigan gillande, att jirnvigsrorelse icke
kunde skotas lika formanligt av staten som av enskilda, att taxorna
for Statens jirnvagar ofta miste bestimmas utan tillborligt avseende
pa foretagets barighet, att enskilda intressen kunde foéranleda banornas
anldggning i riktningar, som icke vore de fordelaktigaste vare sig for
staten eller industrien, att frigor om jirnvagsanliggningar stundom
begagnades for att vinna frimmande syften, att dessa fragor foror-
sakade sddana partibildningar inom riksdagen, vilka endast hade en-
skilda intressen till drivfjider, samt slutligen, att statsbanesystemet med-
fort en skuldsattning, som, darest systemet skulle fullfoljas, till dess
landets hela behov av jirnviagar tickts, bleve oméjlig att bara och som
i varje fall forsvirade en eventuellt behovlig upplaning for annu vikti-
gare indamil. P4 grund av dessa oligenheter av statsbanesystemet
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forklarade sig utskottet anse, att tiden nu vore inne f6r att genom en
noggrann begrinsning av statsbaneanliggningarna méjliggéra Gver-
gangen till privatbanesystemets allminnare inforande, vilket, samtidigt
som det befrimjade anliggningen av de jirnvigar, som landet verk-
ligen behévde, give storre siakerhet for att de anlades, dar industriens
utveckling det fordrade, och ej till hogre kostnader, in indamalet
kravde, samt att icke hela bordan kastades pa staten ensam. Utskottet
uttalade dirjimte, att de i 1856 ars stambaneplan upptagna och till
storre delen utforda banorna visserligen borde fullbordas av staten
men att darefter inga flera jirnvigar skulle under den nirmaste fram-
tiden byggas fOr statens rakning. Statens understod till enskilda jirn-
vagsforetag borde enligt utskottets mening utgd i form av direkta
anslag, uppgdende till hogst en fjirdedel av byggnadskostnaden.

Detta utskottets markliga utlitande, i vilket fordelarna av enskild
jarnvagsdrift for forsta gingen i riksdagen pi ett si framtridande
satt gjordes gillande och dir en helt annan uppfattning an tidigare
kom till uttryck rérande dessa forhillanden, fir i viss man sin for-
klaring av den liberala &skddning rorande ekonomiska fragor, som
vid denna tid borjade hyllas inom tongivande politiska kretsar och
som stallde sig principiellt avvisande mot statsdrift och statskontroll.
En bidragande orsak var ocksi helt visst de forsok att tillgodose egna
intressen framfor det allminnas, som i rikt matt kommit till pitag-
liga uttryck vid behandlingen inom riksdagen av frigor rorande stats-
banelinjernas framdragande.

Vid fragans behandling i kamrarna visade det sig, att statsutskot-
tets mening i stort sett delades av riksdagen i sin helhet, men man
stillde sig dock tveksam till den av utskottet foreslagna formen f6r
statens understod till de enskilda jirnvagsforetagen. Riksdagen bi-
6ll emellertid forslaget om upprittande av en plan Gver de jirnvigar,
som kunde anses dga den betydelse, att de borde tilldelas statsunder-
stod.

Dessa riksdagens beslut f6ranledde K. M :t att den 20 augusti 1869
uppdraga at en kommitté, i vilken bland andra trafikchefen vid Udde-
valla—Vanersborg—Herrljunga jirnvag, greve A. TAUBE, blev en av
ledamoterna, att utarbeta den begirda planen liksom forslag till for-
men och omfattningen av de understod, som borde ldmnas for anlag-
gandet av enskilda jirnvidgar. Innan kommittén tillsattes, hade K. M :t
1atit uppmana menigheter och enskilda, som under statens medverkan
ville foretaga jarnvigsanliggningar, att géra anmilan hirom. Det
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foreskrevs samtidigt, att kostnadsforslag, ritningar och 6vriga hand-
lingar f6r frigans beddmande skulle bifogas anmilningarna. Denna
uppmaning, som torde vara enastiende i sitt slag och som helt visst
kraftigt stimulerade det redan forut livliga intresset for det nu 6verallt
atrddda samfardsmedlet, hade till pafoljd, att ett stort antal forslag
till redan tidigare planerade men &dven till nya jirnvagar inkommo
till K. M:t. Till ledning for kommitténs arbete med urvalet av alla
dessa framstillningar féreskrevs, att de jarnviagar skulle iga fore-
trdde, som komme att bliva till gagn for bergsbruket, enir dettas
behov av kommunikationsmedel icke kunnat tillgodoses vid anliggning
av stambanorna. Riksdagen hade dirjamte sirskilt angivit de banor
1 bergslager och Ovriga delar av landet, vilka den ansig forst bora
komma ifraga till erhallande av understod.

Kommittén avgav sitt betinkande den 29 augusti 1870. De inkomna
jarnvagsforslagen hade kommittén uppdelat i tvd grupper, den ena
avseende de jarnvigar, som komme att ansluta direkt till statens linjer,
den andra lokala banor, huvudsakligen avsedda att fylla sirskilda or-
ters behov av kommunikationer. Kommittén foreslog vidare, att 13
stycken till den forstnimnda gruppen horande jirnvigar borde forst
komma ifrdga till erhillande av statsunderstod i form av direkta
anslag, uppgéende till en fjardedel av hela byggnadskostnaden. Dessa
jarnvagar, bland vilka mirkas de senare ocksi utforda linjerna Ko-
ping—Visterds—Sala, Krylbo—Norberg, Flen—Nykoping—Oxeld-
sund, Boras—Varberg, Jonkoping—Halmstad, Vixjo—Kalmar—
Karlskrona samt Mariestad—Moholm, skulle f4 en sammanlagd langd
av 87,28 (gamla) mil, och byggnadskostnaden beraknades till 35 723 000
rdr eller 409 292 rdr per mil. Banorna av lokalbanetyp, vilka ansigos
bora komma f6rst i andra hand, skulle endast understodjas med 1an
och dessa borde hogst fa uppgi till halften av anliggningskostnaden.
Kommittén foreslog dirjimte, att 700000 rdr arligen under 13 ar
skulle stallas till K. M:ts disposition att anvandas till understod at
den forstnimnda gruppen samt — for laneunderstod &t lokalbanorna
— 300000 rdr arligen under lika lang tid. Principen f6r finansie-
ringen av dessa statsunderstéd borde vara, att statens upplining for
jarnvigsbyggnadernas fortsittning icke borde utstrickas lingre, an
att annuiteten & for sddant 4ndamil upptagna 1an ej 6verstege det be-
lopp, med vilket nettobehillningen & statens jirnvagstrafik kunde
anses arligen okas.

Representanten i kommittén f6r de enskilda jarnvigarna, greve
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TAUBE, reserverade sig mot beslutet om direkta anslag och foreslog
1 stillet, att staten skulle sdsom tidigare skett limna samtliga enskilda
jarnvédgar lin till tvd tredjedelar av anliggningskostnaden och mot en
ranta av 4 %.

D4 fragan forekom vid 1871 ars riksdag, foljdes reservantens for-
slag angdende formen for statsunderstodet. Riksdagen beslot dir-
jamte att ansld 10 milj. rdr — K. M:t hade endast begirt 5 milj. —
till 1an at enskilda jarnvigsbyggnader. Denna fond, den s. k. All-
méanna jirnvigslinefonden, skulle disponeras av K. M:t pi si sitt,
att 2 milj. rdr skulle utdelas arligen under femarsperioden 1872—1876.
Harigenom befriades riksdagen frin det ofta svdra avgorandet av
ansokningarna om de livligt omstridda statslinen. Den av greve
SPARRE foreslagna sirskilda sammanslutning, som skulle taga hand
om jarnvagsbyggandet, kom icke till stind, ej heller den av honom
payrkade, av riksdagen begirda samt av kommittén utarbetade planen
for det enskilda jarnviagsnitet. Regeringen forbehdll sig alltsd att
sjalv bevilja laneunderstdden efter provning i varje sarskilt fall. Emel-
lertid torde dndock de av 1869 ars jarnvigskommitté framlagda syn-
punkterna och forslagen hava i viss man legat till grund for rege-
ringens avgoranden av dessa frigor.

Vid 1876 ars riksdag anslogos dter 10 milj. kr. till jarnvagslane-
fonden, och denna erhéll vid vardera av riksdagarna 1881, 1886 och
1891 § milj. samt 7 1/2 milj. kr. {6r varje femarsperiod direfter till
ar 1916, For tiden 1 januari 1917—1 juli 1924, vid vilken senare tid
budgetaret indrades, anslogos 7 1/2 milj. kr. till jirnvigslinefonden
och f6r den fdljande treirsperioden ytterligare 5 milj. kr. Fran och
med 1881 &rs anslag till och med 1922 gallde, att laneunderstodet finge
uppga till hogst hilften av jirnviagens beriknade anlaggningskostnad,
vilket 4r 1923 dndrades till tre sjundedelar av samma kostnad. Ar
1911 upprittades en ny lanefond, den s. k. Bibanefonden, vilken ar
avsedd att limna understod till jirnvagar i vistra delarna av Varm-
lands, Kopparbergs och Jimtlands 1an dvensom till vissa delar av Bo-
huslin och Dalsland. Dessa understéd utgd med hogst tre fjardedelar
av byggnadskostnaden, varvid tva tredjedelar av understodet aro rante-
barande lin och — frin ar 1923 — en tredjedel direkt anslag (utan
aterbetalningsskyldighet).

Enligt »Allmin jiarnvagsstatistiks hade till 69 stycken av de 116
dar redovisade enskilda jirnvigarna av allmin betydelse till och med
ar 1924 beviljats statsldn & tillsammans g9 773 240 kr., av vilket be-



26 Svenska Jirnvigsforeningen 1876—1926

lopp dock aterbetalts 41 878 309 kr., varfoér den &terstiende kapital-
skulden uppgick till 57894931 kr. Med anstandsrinta och oguldna
rantor uppgick samtidigt statens hela fordran till 71 543 120 kr. Till
det forstnimnda lanebeloppet kommer emellertid omkring 20 milj. kr.,
som bl. a. beviljats till sidana enskilda jirnvigar, vilka blivit inlosta
av staten, samt direkta anslag med 4 177 500 kr. Till jamforelse har-
med torde bora niamnas, att hela byggnads- och anskaffningskostnaden
for landets enskilda jirnvigar samtidigt enligt den &beropade kaillan
uppgick till 701 763 781 kr.

*

I samband harmed torde i korthet béra nagot nirmare erinras om
statens fOorvirv av enskilda jarnvigar liksom angiende vissa av de
forslag, som varit 4 bane om forstatligande av sddana. Vid 1853—54
ars riksdag beslots, att staten skulle dga ratt att inlosa sddana enskilda
jarnvigar, som kunde anses sisom stambanor eller utgora delar av
dylika, men man bestimde icke nirmare, vad som skulle forstas med
begreppet »stambanor». Samma riksdag hade emellertid att behandla
frigan om statsunderstdd at bl. a. en ifrigasatt jirnviag fran Falun
till Gavle, och det gillde nu att faststilla, huruvida denna skulle anses
sdsom en stambana eller icke. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen utta-
lade emellertid vid frigans behandling, att den ifrigavarande jarn-
vagen vore att anse sisom en bibana, endr den blott skulle f3 egen-
skap av utfartsvig fOr en viss ort, varjamte den icke hade forutsatt-
ningar att fi anslutning av bibanor.

Staten forbeholl sig icke heller ritt att inlésa Gavle—Dala jarnvag
och icke heller de nigra &r senare byggda jarnvigarna Ystad—Eslov,
Landskrona & Hailsingborg, Kristianstad—H4assleholm, Vixjo—
Alvesta, Koping—Uttersberg och Nissjo—Oskarshamn. Sadan ratt
forbeholls diremot rérande Frovi—Ludvika jirnvag, for vilken den
forsta egentliga koncessionen i dess nuvarande betydelse utfardades.

Bestammelser om villkoren for inlosen av enskilda jarnvagar utar-
betades redan ar 1855 av Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, men blevo
icke formligen faststillda. De kunna dock sigas hava i viss man legat
till grund for de foreskrifter i detta avseende, som intagits i de frdn
och med ar 1883 utfirdade koncessionerna. Staten har emellertid icke
forbehallit sig inlésningsritt betraffande 43 enskilda jirnvigsforetag
med koncession beviljad fore ar 1883. Detsamma har tidigare varit
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fallet med foljande viktiga jarnviagar: Stockholm—Vasterds—Bergs-
lagen undantagandes linjen Sala—Tillberga, Karlskrona—Vaxjo,
Uddevalla—Vanersborg—Herrljunga, Boras, Nybro—Savsjostrom
samt Uppsala—Givle, rorande vilka inlosningsratt foreskrivits forst
under senare tid i samband med genomforandet av nagon foérandring
i dessa foretags bolagsordningar eller vid beviljandet av nagon for-
man eller rattighet.

De forsta jirnvagar, som varit ifrdgasatta till inlosen av staten,
dro Norbergs samt Koping—Hults jarnvigar och i bada fallen dr det
fdgarna sjilva, som i brist pA medel for jarnvigsforetagens fullbor-
dande och i samband med framstillningar om understéd i form av
anslag eller 13n erbjudit staten att kopa jirnvigarna. Dessa framstall-
ningar avslogos emellertid, rorande den férstndmnda jirnvagen av
riksdagen 1853—54 och angdende den senare, till vilken staten dock
forbehallit sig inlosningsritt, vid flera riksdagar under 1850—O60-talen.
Bland de skil, som i det sistnimnda fallet anfordes mot statsinlosen,
gjordes gallande att genom ett bifall till framstallningen skulle skapas
ett vadligt prejudikat och att den forsta foljden sannolikt skulle bliva,
att staten finge inlosa alla andra enskilda jirnvigar, som icke visade
sig barande. Detta uttalande hindrade emellertid icke, att K. M:t pa
hemstillan av K. trafikstyrelsen foreslog 1873 ars riksdag, att staten
skulle anvinda sin inlosningsratt angdende K6ping—Hults jarnvag.
Propositionen avslogs dock av riksdagen bland annat med den motive-
ringen, att staten icke endast for pekunidr vinst borde Gvertaga en
jarnvagsrorelse, som pa oklanderligt satt skottes av ett enskilt fore-
tag. Sedan denna tid har staten emellertid inlost ett tjugutal enskilda
jirnvigar med en sammanlagd lingd av 1 387 kilometer — nara
en fjardedel av statsbanenitet — och fér en total kostnad av
70 759 585 kronor.

Den forsta jirnvig, som inldstes, var Hallsberg—Motala—M;jolby,
vilken Overgick i statens dgo ar 1879. Sedan 1836 irs ekonomiska
kommitté foreslagit inkdp av ett stort antal enskilda jarnvigar har
staten forvarvat bl a. foljande viktigare sidana: Lulea—Gallivare,
vistkustbanorna (fran Géteborg till Hilsingborg och fran Angelholm
till Landskrona och Malmd), Malmé—Kontinenten, Orebro—Frévi,
Orebro—Svarti, Mora—Vanern och Orsa—Sveg.

Fragan om ett mera allmint férstatligande av enskilda jirnvagar
framfordes senast av K. jirnvigsstyrelsen, som i en skrivelse till
Konungen den 1 maj 1918 hemstillde, att en utredning matte avaga-

3. Jirnvigsforeningen. I.
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bringas angdende denna angeligenhet. Med anledning hirav uppdrog
K. M:t den 13 september samma ar &t sirskilda kommitterade,
den s. k. 1918 drs jirnvigskommitté, att utféra den foreslagna
utredningen.

Till ledamot av kommittén utsdg K. M:t sisom representant for
de enskilda jirnvidgarna Svenska Jirnvigsforeningens divarande
ordforande, f. generaldirektoren vid Statens jirnvigar F. W. H.
PEGELOW. Sedan denne redan i oktober manad 1918 avsagt sig upp-
draget ifrdga forordnade K. M:t i hans stille foreningens vice ord-
férande, majoren J. NYSTROM, samt foreningens verkstillande direk-
tor, ddvarande majoren O. BARNHEIM, till ledamoter av kommittén.

Det visade sig emellertid snart under utredningens ging att ett all-
mant forstatligande av de enskilda jirnvigarna av flera skil for nir-
varande vore fullkomligt uteslutet. Med anledning hirav hemstillde
kommittén den 31 maj 1922 hos K. M:t, att kommitténs uppdrag
matte utvidgas att omfatta utredning jaimvil om lampligheten av de
enskilda jarnvdgarnas sammanforande till ett mindre antal stora jarn-
vagsforvaltningar, varigenom &tminstone en del av de fordelar, som
enligt kommittémajoritetens mening skulle hava uppnatts genom ett
forstatligande, skulle kunna vinnas. K. M:t utvidgade ocksd den
21 juni 1922 kommitténs uppdrag pa foreslaget sitt och uppdrog it
kommittén att uppgora en plan for ett sammanférande av de enskilda
jarnvagarna i ett antal storre grupper samt att utarbeta forslag till
ordnande och faststillande av statsmakternas bestimmanderitt Sver
de enskilda jirnvigarnas drift och ekonomi.

I det arbetsutskott, som bildades inom kommittén £6r utfSrande av
detta uppdrag, invaldes foreningens bada representanter, vilka dock
den 11 september 1922 anhéllo hos Konungen om entledigande fran
uppdraget att vara ledamoéter i 1918 ars jirnvigskommitté. Kommit-
tén blev emellertid liksom flertalet Gvriga K. kommittéer upplost med
utgangen av 1922.

Tvd av kommitténs ledaméter, nimligen dess huvudsekreterare,
overdirektoren J. FLopIN, samt byrddirektoren S. NoRRMAN, fullfoljde
emellertid for sin del utredningen rérande fusionsfrigan och hava var
10r sig i tryck framlagt resultaten av detta sitt arbete, den forstnimnde
genom »Forslag rorande atgirder for enhetliggdrande av det enskilda
jarnvigsnatet> och den senare genom »V. P. M. med utkast till lag
om gruppbolag for enskilda jarnvigars.

Det torde i detta sammanhang béra erinras om att p3 olika sitt
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genomforda sammanslutningar mellan olika enskilda jarnvagsforetag
under arens lopp kommit till stind i ett stort antal fall och att planer
allt fort aro & bane bland de enskilda jirnvigarnas egna malsman pa
astadkommande av ytterligare enhetlighet inom det stora enskilda
jarnvagsnatet.

Av de ifrdgavarande sammanslutningarna torde foljande grupper
av jarnvagar bora namnas: trafikforvaltningen Goteborg—Dalarna—
Gavle, Stockholm—Visteras—Bergslagen, trafikaktiebolaget Gran-
gesberg—Oxelosund, Nora Bergslag, Uppsala—Gavle—Ockelbo,
Goteborg—Boras—Alvesta, Varberg—Boras—Herrljunga, Halmstad
—Naissjo, Karlskrona—Vixjo—Alvesta och det smalspariga Vaxjo-
natet, Kalmarbanorna, Malmobanorna, Ystadsbanorna, Landskrona—
Lund—Trilleborg, Kristianstad—Hdéssleholm, Ostra Skéne, Vister-
gotland—Goteborg, Stockholm—Roslagen, Nordmark—Klaralven,
Norra Ostergotland, Mellersta Ostergétland, Visterviksnitet, Blekinge
Kustbanor samt Karlshamn—Vislanda—Bolmens jarnvagar.

X *
b3

De nya riktlinjer, som i bdrjan av 1870-talet blevo gallande
for jarnvagspolitiken, sammanféllo till tiden med en borjande hog-
konjunktur for naringslivet, vilket allt medforde, att enskilt kapital
kunde i stor utstrickning erhillas f6r nya jarnvdgar. Anliggandet
av dylika kom ocksid genast i gang och var livligast vid mitten av
artiondet. SA tillvixte jirnvagsnitet i sin helhet under det varken
tidigare eller senare uppnadda rekordaret 1874 med icke mindre an
omkring 1 000 km. eller med cirka 45 %. Lejonparten av detta stora
tillskott, eller 967 km., kom péd det enskilda jirnvigsnitet, som ocksa
fran denna tid tillvixte i snabbare takt an statsbanorna. Detta kraft-
prov av den enskilda foretagsamheten foranledde foljande uttalande
i K. trafikstyrelsens underdiniga berittelse f6r nimnda &r: »Aret
1874 har i anliggningen af enskilda jarnvigar att framvisa en af de
storsta och naringsrikaste frukter, som foregéende drens af penninge-
stillningen gynnade foretagsamhet alstrat.»

Vid tiden for bildandet av den férening, vars femtiodrsjubileum
givit anledning till utgivandet av denna minnesskrift, raknade de pa
enskilt initiativ byggda jirnvigarna redan omkr. 2700 km. — éar
1876 6kades lingden med icke mindre an omkr. 500 km. — medan
Statens jairnvagar da blott natt en lingd av omkr. 1 500 km., ett for-
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sprang for de enskilda banorna alltsa, som dessa hittills kunnat bibe-
halla. Vid 1926 ars borjan voro omkring 600 km. enskilda jarnviagar
under byggnad, av vilka Ostkustbanan samt Mellerud—Arvika, Amal
—Arjing och Limedsforsen—Sirna iro de viktigaste. Koncession
var samtidigt beviljad for ytterligare 27 nya jarnvagar med en sam-
manlagd langd av omkr. goo km. P3 grund av den konkurrens fran
den motordrivna landsvigstrafiken, som jirnvigarna under de senare
aren fatt att rikna med, torde emellertid en avseviard del av de sist-
namnda banorna nidppeligen komma till utférande.

Sveriges enskilda jirnvigar uppnd alltsd under Svenska Jarnvigs-
foreningens jubileumsar en sammanlagd langd av omkring 10 000 km.
— en omstindighet, som fOrtjanar att hugfistas i denna minnesskrift.
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FORENINGENS BILDANDE

mitten av 1870-talet hade det enskilda jirnvigsnitet, sisom fram-

gar av den historiska Oversikten i inledningen, visentligt utvid-

gats och ett flertal jarnvagar, sirskilt i mellersta delen av landet,
hade knutits till varandra. En mingd sp6rsmal av olika slag, fram-
for allt sidana, som rorde villkoren for transporter 6ver mer an en
jarnvag, gjorde sig darfor gillande och krivde 16sning.

De gemensamma drendena ordnades till en borjan under hand mel-
lan de nirmast berérda forvaltningarna, men det snabbt vixande tra-
fikutbytet fordrade snart mera ordnade former for samarbetet mellan
jarnviagarna, och detta féranledde anordnandet av ett enskilt mote
i Orebro under sommaren 1876 mellan fem representanter for jirn-
vagar i denna del av landet. Om detta betydelsefulla sammantraffande,
dar fragan om bildandet av en forening mellan jirnvagsforvaltningar-
na i mellersta Sverige tog form, foreligga endast nagra meddelanden i
ett privat brev frin trafikdirektoren Ap. TAUBE, vilken vid nimnda tid
var trafikchef vid Frovi—Ludvika jarnvag. I detta brev, som ar date-
rat den 23 augusti 1923, nigra manader fore brevskrivarens bortgang,
heter det bl. a.:

»D4 jag 1876 tjinstgjorde sisom trafikbefil vid Frovi—Ludvika jarnvig,

hade banan, som #igdes av engelsmin, sisom ombud dirstides och styrelseman
—verkstillande direktdr) en engelsman vid namn Geo. Goslett, en man med
god erfarenhet frin England i jirnvigsirenden.

Vid den tiden pigingo sedan ndgra ar livliga forhandlingar mellan den be-
kante jarnvigsmannen direktér M. Agrelius i Orebro samt trafikchefen Krusen-
stierna, 6verdirektér Hahr, undertecknad m. fl. angdende samtrafiksanordningar
och andra jirnvigsirenden, angdende vilka tillfilliga Gverenskommelser mellan
en och annan bana sinsemellan, eller emellan sm& grupper av banor triffades,
utan att n3gon tillfredsstillande eller allminnare enhet vanns.

Direktor Goslett frigade mig di en dag, huruvida vi ej kunde tinka pd att i
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Sverige folja exempel frdn England, dir enskilda banor bildat f6reningar for
tillvaratagandet av gemensamma intressen. Jag upptog genast tanken, satte mig
i férbindelse med direktér Agrelius, vilken (med vanlig betinksamhet) mycket
snart fann tanken vird mycken uppmirksamhet, mojliggérande enhetliga be-
stimmelser i en midngd frigor, betriffande vilka en var nu handlade efter sitt
eget bdsta forstdnd. Agrelius, jag och Krusenstierna utsatte di till nigra da-
gar direfter ett enskilt sammantride i Orebro, vid vilket nirvoro Agrelius,
Krusenstierna, Goslett, jag och Nettelbladt (Nettelbladt var di trafikdirektors-
assistent vid Statens jarnvigar men blev snart direfter trafikchef vid Givle—
Dala jarnvig). Vid detta tillfille upprittades ett forsta utkast till stadgar, och
inbjudning utfirdades till den grupp av banor, som tillhérde mellersta Sverige,
for att soka dstadkomma en mellersta Sverige omfattande férening. Under tiden
hade vi i saken radpligat med 6verdirektor Hahr, som pi det livligaste intres-
serade sig for och tillstyrkte utforandet av tanken. Redan vid vart foérsta en-
skilda sammantride uttalade Agrelius sin vissa forhoppning, att vi hade plan-
terat ett lhitet fro, som 1 sig innebar en synnerligen rik méjlighet till stark -
utveckling, — — — —

AD. TAUBLE.»

Det mote, till vilket inbjudan silunda utfirdades, hélls i Orebro
den 26 november 1876 och dirvid narvoro direktoren vid Ké-
ping—Hults och  Stockholm—Visteris—Bergslagens jirnvigar
M. AcreLIus, trafikchefen vid samma jirnvigar F. von Kru-
SENSTIERNA, trafikdirektoren vid Bergslagernas jairnvagar A. G. Sve-
DELIUS, direktoren vid Oxelésund—Flen—Viastmanlands och Frévi—
Ludvika jarnvagar G. GosLETT, trafikchefen vid samma jirnvigar
Ap. TAuUBE, trafikchefen vid Hallsberg—Motala—Mjolby jirnvig A.
NoreErG, trafikchefen vid Nora—Karlskoga jirnvig J. ADLER samt
trafikchefen vid Wessman—DBarkens jirnvag A. R. RypMAN.

Som bevis for huru vidsynt man redan frin borjan sag pa fragorna
och att man icke ville begrinsa sammanslutningen till att befordra en-
dast sina egna intressen, bor framhéllas, att man till det grundliggande
moétet icke blott inbjudit representanter fér Statens jirnvigar, vil-
ka sint trafikdirektoren C. J. HAMMARSKOLD sisom sitt ombud,
utan man hade dven anmodat Strémsholms kanalbolag, den sirskilt
fore jirnvagarnas tillkomst viktigaste kommunikationsleden i Bergsla-
gen, att lata foretrada sig vid métet. Kanalbolaget it ocksi represen-
tera sig genom hiradshévdingen J. C. MATTHIESEN.

Flera av ombuden frin de enskilda jirnvagarna voro vil forfarna,
sarskilt i de administrativa och trafiktekniska jarnvigssporsmalen och
utgjorde under en lang f6ljd av ir framit kirnan bland de ledande vid
virt lands enskilda jirnvagar.
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Motets forsta beslut blev »att hos styrelsen for de ovan upprik-
nade jarnviagarna dvensom hos styrelserna for Givle—Dala, Upp-
sala—Gadvle, Ostra Virmlands, Palsboda—Finspangs, Uddeholms, Fi-
lipstads norra bergslags, Sifsnis och Krylbo—Norbergs jirnviagar
samt f6r Stromsholms nya kanalbolag gora framstillning om att ingd
sasom deltagare i en forening, som under namn av Mellersta Banfor-
emngen skulle hava till andamal att underlitta Gverenskommelse mel-
lan deltagarna angiende gemensamma fraktbestimmelser samt att av-
handla andra drenden, som berora deltagarnas gemensamma intresseny.
Detta beslut 4r — dven om moétesprotokollet icke direkt utsiger det —
att anse sasom grundliggande f6r den nya sammanslutningen.

Mellersta Banforeningen bildades alltsé i Orebro den 26 novem-
ber 1876.

Sedan foreningen salunda konstituerats, uppdrogs at direktorerna
AcGreLIUS och GoOSLETT samt en representant for K. trafikstyrel-
sen att enligt de bestimmelser, som atergivas i fortsittningen, utarbeta
forslag till erforderliga ordningsregler eller stadgar.

Vem som bor betraktas sisom foreningens skapare framgar vil icke
direkt av de frin denna tid bevarade handlingarna. Av den for-
sta uppsattningen ledande jarnvigsman hade engelsmannen GOSLETT
redan i sitt hemland vunnit erfarenhet i vad som horde till
jarnvagstjansten. GosLETT hade helt visst ocksid redan i England
kommit att pa nira hall £6lja och uppskatta betydelsen av de samman-
slutningar till inbordes bista, som de engelska jirnviagsforvaltningarna
bildat, och hans erfarenhet kom givetvis hdr val till pass.

Emellertid har icke blott traditionen utan dven jirnvigsman frin
denna tid utpekat direktoren AGRELIUS som den, vilken bor betraktas
sdsom foreningens egentlige upphovsman. For riktigheten av denna
uppfattning talar ocksi det forhéllandet, att AGRELIUS genom sin ut-
bildning otvivelaktigt agde den stérsta erfarenheten rorande jarnvags-
driften bland de da verksamma jirnvigsminnen. Han utsdgs silunda
att som ordforande leda det sammantride, & vilket f6reningen konsti-
tuerades, och han fungerade direfter sisom dess ordférande anda till
artiondets slut. Att AGRELIUS redan fore foreningens bildande intog
ledareplatsen bland de enskilda jirnvigarnas malsmin framgar aven
dirav, att han valdes till ordforande for det forsta sammantrade, a
vilket samtrafiksfragan behandlades. Detta mote, i vilket — utom
representanter for statsbanorna — 43 ombud for de enskilda jarnva-
garna deltogo, holls i Stockholm den 23 oktober 1876 och dar uppdrogs
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it AGRELIUS att jamte trafikchefen C. V. WALDENSTROM utarbeta
forslag till 6verenskommelse mellan jirnvigarna i denna viktiga fraga.

AGRELIUS kan alltsd med fog anses sisom den frimste av f6renin-
gens stiftare, och det torde darfor vara motiverat att hiar lamna en
nagorlunda utforlig skildring av hans liv och verksambhet.

Otto MArcus AGRELIUS foddes 1 Vadstena den 8 april 1828. For-
aldrarna voro hovkamreraren ANDERS JOHAN AGRELIUS och hans maka
Maria ELisABET ASKELOF, den senare tillhorande en gammal prast-
slakt inom Linkopings stift. Efter skolstudier i Vadstena och Lin-
koping blev han 1846 student i Uppsala, vid vars universitet han
agnade sig it studier i matematik och kemi. I denna senare vetenskap
var han en tid verksam sidsom assistent it professor LARS SVANBERG.

Enligt egen uppgift hade AGRELIUS utsikter att snart bliva utndimnd
till docent vid universitetet, men i mars manad 1853 forde Sdet
honom in pad den vdg, som han till jarnvigsvisendets fromma
och till egen heder skulle vandra under icke mindre an 70 ar. Han
erbjods namligen da befattningen som andre sekreterare hos det
den 13 november 1852 oktrojerade »Kungl. Svenska Aktiebolaget for
jarnviag mellan Koping och Hult med grenbanor till Arboga och Ske-
back». Den unge vetenskapsmannen kunde icke motstd detta erbju-
dande, som ju beredde honom ett utmarkt tillfalle att lira kiinna det
for datiden hogst intressevickande nya samfirdsmedlet, och han antog
alltsa pa inrddan av presidenten i Kungl. kommerskollegium CARL
FrEpRIK WZERN och banbrytaren for jirnvigarnas inforande i vart
land, greve ApoLr EUGENE VON ROSEN, befattningen ifriga. WaRN
var ordforande och greve voN RosEN ledamot av jirnvigsbolagets sty-
relse. Betecknande f6r den tidens patriarkaliska forhéllanden var, att
AGreL1US erh6ll inackordering hos presidenten WaRN och togs emot
som medlem av familjen. Hans uppgift blev nu bl. a. att skota
korrespondensen med bolagets engelska styrelseavdelning. DAa bo-
laget pd grund av ekonomiska svirigheter ir 1856 maste rekon-
strueras, vistades han hirfor en tid i England och begagnade dir till-
fillet att studera jirnvigarnas organisation och verksamhet. Han
bedrev aven under de nirmast foljande aren jarnvigsstudier i
utlandet och vistades salunda under iren 1857—1859 for detta dnda-
mal i olika delar av Tyskland. I K6ping—Hults jarnvigs styrelse och
forvaltning deltog AGrELIUS fran bolagets forsta tid i behandlingen av
icke blott de storre drendena utan aven i den mangfald frigor, det
gallde att 16sa 1 och med jirnvigens 6ppnande for trafik. Genom sitt
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dagliga samarbete i alla dessa sporsmil med den for jirnvigarna si
livligt intresserade greve voN ROSEN samt genom vad han sett och
lart under sina studieresor samlade AGRELIUS si stor erfarenhet an-
géende vad som rorde jirnvigstjinstens alla detaljer, att han redan i
unga dr kan sigas hava varit en auktoritet inom landet pa detta om-
rdde. Manga av de foreskrifter och anordningar, som, om ocks& del-
vis fordndrade, dnnu tillimpas vid vart lands jirnvigar, torde hir-
stamma frdn AGRELIUS, och hans stora erfarenhet togs ocksa i ansprik
sdval vid statens som de efter hand fér trafik 6ppnade nya enskilda
jarnvdgarna. I ett annat sammanhang belyses nirmare den fram-
skjutna stallning AGRELIUS intog, d& det gillde att ordna taxevisendet
och samtrafiken mellan jirnvigarna.

Vid Koping—Hults jairnvig var AGRELIUS, som nimnts, bunden allt-
ifrdn bolagets bildande till sin déd eller under nira 70 ar. Han var
dsyna vittne vid det i vira jirnvigars historia betydelsefulla tillfille,
da de forsta spadtagen togos pa denna jirnvig, vilket skedde i Orebro
pd den plats, dir banan till Skebick skir Drottninggatan.

Ar 1860 blev AGRELIUS forste sekreterare i styrelsen och chef for
forvaltningen samt var under aren 1881—1897 bolagets verkstillande
direktor. Det sistndmnda 4ret sdldes jirnvigen till Gringesbergsbola-
get, men AGRELIUS kvarstod detta oaktat till sin dod sdsom ledamot av
den nya styrelsen.

Koping—Hults jarnvag var emellertid icke ett tillrackligt stort ar-
betsfilt f6r den kunnige och med stor arbetsférmaga utrustade jirn-
vagsmannen. Det intima samarbetet med greve voN RoSEN, som vid
statsbanornas planerande ivrigt arbetat for vistra stambanans dra-
gande norr om Mailaren, bidrog i hog grad till att AGRELIUS upptog
och fullfoljde ett intresserat arbete for dstadkommandet av en jirnvig
mellan Stockholm och Koping samt for en bana fran Orebro visterut
mot Vénern, bidda i nira Gverensstimmelse med de planer, som tidigare
framlagts av greve voN RoseEn. Bida dessa jirnvigar kommo ocksd
genom AGRELIUS  outtréttliga arbete till stind, och han blev dven
verkstallande direktor vid Stockholm—Visteris—Bergslagens jirn-
vagar under aren 1872—1879. Under aren 1875—1879 fungerade
han dven som dessa banors trafikchef. Arbetet f6r den senare jirn-
vagsplanen resulterade i Orebro—Svartibanan, i vars styrelse AGRE-
L1US invaldes.

Att en sd erfaren jirnvigsman som AGRELIUS skulle anlitas for
en mangfald uppdrag inom sitt fack var naturligt. Ur den min-
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nesruna, som »Jarnbanebladet» tecknade vid hans bortgang, ma har
foljande anforas:

»For statens rikning togs A:s’ arbetskraft och erfarenhet i an-
sprak vid flera tillfillen. Han var silunda, jamte Oversten NILs
EricsoN och grosshandlaren P. MUREN i Géavle, ledamot av en &r
1867 tillsatt kommitté for avgivande av utlatande rorande ifrdgasatt
omorganisation av Statens jirnvigars forvaltning; vidare var han en
av de kommitterade, som enligt riksdagens onskan utsigos att granska
styrelsens for Statens jairnvagar trafikforvaltning £6r aren 1874—1876,
ledamot i kommittén for avgivande av forslag till lag angdende jarn-
vigsinnehavares och dgares ansvarighet f6r skada i f6ljd av jarnvags
drift (ar 1885), ledamot av kommittén for revision av Statens jarn-
vigars taxa (ar 1887—1888), ledamot av 1893 ars jarnvigskommitté
och av kommittén for overtagandet av Vistkustbanan. Vidare atfoljde
han ar 1865 generaldirektér TroILIUS pA en resa till England for stu-
dier av jarnvagsforhallandena.»

Under den tid AGREL1US var bosatt i Orebro, tog han dven del i denna
stads kommunala angeligenheter sisom stadsfullmiktig i ett tjugu-
tal &r o. s. v. P4 grund av sin betydelsefulla insats f6r det all-
minna erholl han flera utmirkelser. Han blev silunda riddare av
Nordstjarneorden och kommendér av Vasaorden samt hedersledamot
i Jirnvagsmannasillskapet, vars svenska styrelseavdelning han till-
horde under aren 1872—1899, m. m.

P4 sin go-arsdag blev, anféres det i ovan dberopade minnesruna,
AGreL1US foremal for storartad hyllning av deputationer och enskilda,
sasom t. ex. av Orebro—Kopings jarnvigsbolag, styrelsen for Sven-
ska Jarnvigsforeningen samt av stadsfullmiktige i Orebro. Orebro—
Kopings jarnvagsbolag har till minne av AGRELIUS upprittat en under-
stodsfond for bolagets personal under namn av »MARCUS AGRELIUS’
understodsfond».

AGRELIUS slutade sitt for jirnvigsvisendets utveckling inom landet
s& betydelsefulla liv vid 94 &rs alder den 26 december 1921. Han fick
alltsi uppleva den storartade framging de enskilda jirnvdgarna och
hans skapelse Jarnvagsforeningen under arens lopp tillvunnit sig. Han
foljde ocksa dnda till de sista dagarna av sin langa levnad jirnvagarna
med troget intresse, sirskilt var detta fallet med de till Trafikaktiebola-
get Gringesberg—Oxelosund hérande banorna. Da betydelsen av hans
stora insats for de enskilda jarnvagarna kom pi tal, sokte han forsynt
overflytta dran hirav pa sina medarbetare och ville sjilv stilla sig i
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bakgrunden, men de enskilda jirnvidgarnas min torde allmint in-
stamma i den arestitel av de enskilda jairnvigarnas grand old man, en
minnestecknare gav AGRELIUS vid dennes bortgang.

% *
*

Mellersta Banforeningen holl sitt nasta sammantrade den 28 mars
1877, aven nu i Orebro, som pa den tiden miahianda mera dn nu var en
centralpunkt for bergslagen. Den enligt novembermdtets beslut ut-
sinda inbjudningen hade ront allmin anslutning, och samtliga en-
skilda jarnvagsforvaltningar, som besvarat densamma, hade tillkdnna-
givit sin anslutning till féreningen. Vid detta andra sammantrade
niarvoro emellertid ombud for endast nio fGrvaltningar, men bland
dem aven for Statens jirnvagar, nimligen Overdirektoren M.
Haur och t. f. trafikdirektoren G. J. TersMEDEN. Direktionen
for Stromsholms kanalbolag hade, sdsom inbjudarna mahdnda vidn-
tat, svarat avbojande med motivering, att fOreningens andamal
vore frimmande for kanalbolagets verksamhet. Aven om denna
motivering icke kan anses helt 6vertygande, om man ser den mot for-
eningens syfte, si forstir man, att det dldre samfiardsmedlets, vatten-
vagens, malsmin icke kunde kdnna sig sirskilt uppfordrade till att
etablera samarbete med sin yngre medtivlare — jirnvigen. Samarbete
mellan jimnlopande vattenleder och jarnvéagar har, i motsats till vad
fallet ar flerstides utomlands, sedermera icke heller kommit till stand
inom vart land, men samtrafik har diremot i stor utstrackning ordnats
mellan jirnvigar och vattenvigar — val forstdendes i sddana fall, dar
konkurrens mellan dem varit utesluten. K. trafikstyrelsens svars-
skrivelse, som annu finnes i behdll i foreningens arkiv, atergives har
nedan och innebir, dven den, ett avbojande, om ocksd ett visst sam-
arbete stilldes i utsikt och dven under nagon tid kom till stand. K.
styrelsens ifrigavarande skrivelse ar med bibehdllande av davarande
stavningssitt av f6ljande lydelse:

»SVERIGES STATSBANOR.
Kongl. Styrelsen
for
Statens Jernvigstrafik.

Stockholm,

Direktoren m. m. Herr M. Agrelius.

Sedan I, jemte skrifvelse den 2:dra dennes, till Kongl. Styrelsen fér Statens
jernvigstrafik 6fverlemnat afskrift af protokollet vid foérberedande sammantriade
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i Orebro den 26:te sistlidne November for bildandet af en forening under namn
af "Mellersta Banfdreningen’, fir Styrelsen, med anledning af Eder hemstillan
om hennes intride sisom deltagare i féreningen, meddela, att hon pd grund af
gallande instruktion anser sig férhindrad frn sidant deltagande pd sitt nu ar
foreslaget, men att hon, om foreningen det onskar och hinder i ofrigt ej méta,
gerna vill 13ta ombud for sig komma tillstides vid de féreningens sammantriden,
om hvilka underrittelse henne meddelas. Stockholm den 7 Februari 1877.

C. O. TROILIUS.
/ M .Hahr.»
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FORENINGENS STADGAR

et grundlaggande moétet uppdrog sdsom forut nimnts at AGRE-

L1US och GOSLETT samt it en representant for K. trafiksty-

relsen att med ledning av nedan atergivna bestimmelser upp-

ratta forslag till stadgar for foreningen. Emellertid hade, att doma av

protokollet f6r den 28 mars 1877, nigot ombud f6r Statens jirnviagar
icke deltagit i detta arbete. .

Det grundliggande moétet hade till ledning vid utarbetandet av stad-

garna faststallt f6ljande huvudpunkter:

1:0) De i féreningen deltagande fdrvaltningarne skola representeras, Kongl
Trafikstyrelsen af 6fverdirektéren for trafikafdelningen och den trafikdirektor,
som af styrelsen sirskildt férordnas, och de 6friga deltagarne af ett utaf hvarje
forvaltning utsedt ombud, hvilka ombud utgéra foreningens ledamoter.

2:0) Foreningens ledaméter sammantrida till ordinarie méte tre ginger &r-
ligen, nemligen i Mars, Juli och Oktober minader, p& dag och stille som af ord-
foranden bestimmas och tillkinnagifvas i kallelse, hvilken minst en manad fore
sammantradet utfirdas och skall vara 4tfoljd af en uppgift p& de drenden, som
skola foredragas.

Af ledamot vickt friga skall for att till behandling férekomma vara hos sekre-
teraren skriftligen anmild senast 6 veckor fore sammantridet.

3:0) Vid ordinarie mote utse ledamdterna bland sig ordforande f6r nist £6l-
jande ordinarie mote och for tiden mellan detta och det derpi f6ljande.

4:0) Foérhandlingarne vid foreningens sammantriaden uppfattas i ett protokoll,
som fores af en bland ledaméterna for kalenderdr vald sekreterare, till hvilken
skola adresseras alla f6reningen rorande skrifvelser.

Till sekreterare f6r ar 1877 valdes herr Taube.

5:0) Derest yrkande derom med uppgift om anledningen hos sekreteraren
framstilles af minst 4 ledamoter, skall af ordf6randen kallelse till sammantride
ofordrojligen utfirdas med tillkdnnagifvande af dmnet f6r 6fverliggningen.

Sammantridet skall hillas & fjortonde dagen efter den, pd hvilken kallelsen
utgitt.

6:0) Vid sammantride mi Ofverliggning ej ega rum, derest icke minst 6
ledamoter dro ndrvarande.

Beslut binder ej annan dn den deri deltager.
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7:0) Arende, som skall vid ordinarie eller extra sammantrade féredragas, bor
berora minst 3 banfdrvaltningar.

8:0) Banforvaltning, som vill ur féreningen uttrdda, anmile det skriftligen
hos sekreteraren.

Sadan anmalan skall vid nist derefter forekommande ordinarie mote foredragas.

9:0) Arvode till sekreteraren dfvensom ofriga utgifter for fSreningen skola af
jernvigsforvaltningarne samfaldt bestridas silunda, att hvarje forvaltning bi-
drager dertill arligen med ett belopp af 20 kronor, och att hvad derutofver moj-
ligen erfordras tillskjutes af de forvaltningar, hvilkas banor utgdra i langd mer
in 4 mil, med lika fordelning mellan hvar och en.

Vid sammantridet den 28 mars 1877 forelig ett pa grundval av fo-
restiende anvisningar upprattat stadgeforslag, och det beslots nu, att
detsamma efter nigra foretagna dndringar och tilligg skulle for slut-
ligt godkinnande och antagande foredragas vid ndsta sammantrade.
S4 skedde ocksd, och vid foreningens ordinarie méte i Orebro den 31
juli 1877 antogos foéljande

STADGAR
for
Mellersta Banféreningen,

antagna vid ordinarie mote den 31 Juli 1877.

§ 1. Mellersta Banforeningens indamdl ir att underlitta dfverenskommelse
mellan deltagarne angiende gemensamma fraktbestimmelser samt att afhandla
andra arenden, som berora deltagarnes gemensamma intressen,

§ 2. De jernvigsforvaltningar, som i féreningen deltaga, skola representeras,
hvar for sig, af ett utaf hvarje forvaltning utsedt ombud.

Dessa ombud, s& linge de ega foérenimnde uppdrag, utgbra foéreningens leda-
moter.

Till ombud icke vald ledamot i styrelsen for nigon af de jernvigar féreningen
omfattar, ifven som det eller de ombud, af hvilka Kongl. Trafik-Styrelsen re-
presenteras, dro oférhindrade att taga del i de vid fbreningens sammantraden
forekommande 6fverliggningar, men ega icke deltaga i besluten.

§ 3. Foreningens ledaméter sammantrida till ordinarie méte tre génger ar-
ligen, nemligen i Mars, Juli och Oktober méinader, p& dag och stille, som af ord-
féranden bestimmas och tillkinnagifvas i kallelse, hvilken tjuguen dagar fore
sammantridet skall utfirdas och vara 4tf6ljd af en uppgift pd de drenden, som
skola foredragas.

Af ledamot viickt fraga skall, for att till behandling férekomma, vara hos
sekreteraren skriftligen anmild senast en manad fére sammantridet.

Utlatande, afgifvet till f61jd af uppdrag frin fSreningen, eller irende af syn-
nerlig vigt, som hos sekreteraren till féredragning anmilts efter i nist féregdende
punkt sagde tid, dock ej senare in &tta dagar fore motesdagen, ma kunna vid
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{forsta ordinarie mote till behandling upptagas, derest de nirvarande ledaméterna
enhilligt det medgifva.

§ 4. Vid ordinarie mote utse ledamdterna bland sig ordforande och vice
ordforande for nista ordinarie mote. De fortfara i dessa sina befattningar till
det ordinarie mote, som nist derefter intriffar.

Aro bida hindrade att infinna sig vid mote, for hvilket de idro valde, skola
ofverliggningarna ledas af den bland de nirvarande ledaméterna, som for till-
fillet erhéller detta uppdrag.

§ 5. Forhandlingarna vid foreningens sammantriden uppfattas i ett proto-
koll, som fores af en for kalenderdr tillsatt sekreterare, till hvilken skola adres-
seras alla f6reningen rorande skrifvelser.

Vid forfall for sekreteraren utser ordforanden ndgon, som fullgér sekretera-
rens ligganden, dock ej for lingre tid dn till ndsta ordinarie mote.

Protokollet skall, sedan det blifvit granskadt och godkindt i den ordning motet
sarskildt beslutat, i tvd tryckta exemplar utdelas till hvar och en af foreningens
ledamdter.

§ 6. Derest yrkande derom med uppgift om anledningen hos sekreteraren
framstilles af minst 4 ledamoter, skall af ordfoéranden kallelse till extra samman-
tride of6rdrojligen utfirdas med tillkinnagifvande af dmnet for 6fverlaggningen.

Sadant sammantride skall héllas § fjortonde dagen efter den p3 hvilken kallel-
sen utgatt.

§ 7. Vid sammantride mi Ofverliggning ej ega rum, derest icke minst 6
ledaméter dro nidrvarande. Beslut binder hvarje i foreningen deltagande ban-
forvaltning, som sin reservation deremot hos sekreteraren skriftligen ej anmailt
inom tvenne méinader efter det protokollet blifvit, p& sitt i § 5 omfdrmiles, till
foreningens ledamdter utdeladt.

§ 8. Arende, som skall vid ordinarie eller extra sammantrade fbredragas,
bbr berdra minst 3 banférvaltningar.

§ 9. Banforvaltning, som vill i foreningen intrida eller ur foreningen ut-
trida, anmile det skriftligen hos sekreteraren. S3dan anmilan skall vid nist
derefter forekommande ordinarie moéte féredragas.

§ 10. Alla val ske med slutna sedlar. Afven ofriga omrdstningar ske pa
samma sitt, ndr ej annorlunda beslutes. Med det undantag som i § 11 omf6r-
madles, bestimmas besluten genom enkel pluralitet. Aro rOsterna pa bada sidor
lika, har ordféranden utslagsrosten.

§ 11. Fbrslag till dndring af dessa stadgar bor vara inlemnadt hos sekrete-
raren till foredragning vid Julisammankomsten och féretagas till afgérande vid
motet 1 Oktober.

For antagande af dylikt forslag fordras en pluralitet af minst tvd tredjedelar
af de afgifna rosterna.

§ 12. Arvode till sekreteraren dfvensom 6friga lopande afgifter for forenin-
gen skola af jernvigsbolagen samfildt bestridas silunda, att hvarje bolag bi-
drager dertill irligen med ett belopp af 20 kronor, och att hvad dirutéfver
mojligen erfordras tillskjutes af de bolag, hvilkas banor utgdra i lingd mer dn
4 mil, med lika férdelning mellan hvar och en.
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Dessa forsta stadgar visa alltsd en forening, byggd pa den fulla lik-
stallighetens grund — varje forvaltning en rést — och utan nigot
annat verkstallande organ dn en for kalenderdr vald sekreterare, som
aven forvaltade de blygsamma arsavgifter, som medlemmarna enligt
stadgarna hade att erligga. Ordférande valdes vid varje ordinarie
sammantrade. De fattade besluten voro bindande, forsivitt skriftlig
reservation icke gjordes inom viss tid, en bestimmelse, som innu ir
gallande.

Den forsta av de anvisningar foreningen limnade sina stadgefor-
fattare visar, att man fran de enskilda jirnvigarnas sida onskade ett
intimt samarbete med de styrande vid Statens jirnvigar. Sisom ovan
framhallits, f6rklarade sig emellertid K. trafikstyrelsen av sin instruk-
tion vara forhindrad att ingd sisom medlem av foreningen, varfor
denna redan fran borjan kom att bestd endast av enskilda jirnvigar.
Enligt stadgarna dgde vil ombud for Statens jirnvigar ratt att del-
taga i foreningens overliggningar, och denna ratt kvarstod i férenin-
gens stadgar anda till ar 1919. K. styrelsen begagnade sig emellertid
av denna rattighet endast under foreningens forsta tid, ty av protokol-
len att doma var densamma officiellt representerad vid féreningens
sammantrade sista gangen den 28 och 29 mars 1879, d4 som vanligen
tidigare av Overdirektoren M. HauHrR. Emellertid hava ombud for
K. jarnvagsstyrelsen dven senare varit nirvarande vid foreningens
stimmor, da behandlingen av nigon sirskild, gemensam friga si
pakallat.

Det kan synas vanskligt att nu gora ett uttalande om, huruvida det
har inneburit en nackdel eller icke for de enskilda jirnvigarna, att
statsbanorna kommo att st utanfoér foreningen. Helt visst har detta
medfort en viss omgéang och tidsforlust vid behandlingen av den miangd
arenden, som dro gemensamma for sivil statens som de enskilda jirn-
viagarna och vilka darfér nu miste handlaggas av sivil K. jirnvigs-
styrelsen som foreningen, men dessa oligenheter bortskymmas, vad be-
traffar de enskilda jirnvigarna, av den frihet och sjilvstindighet,
som oberoendet av ett statens verk i detta avseende givit det enskilda
jarnvagsvisendet i vart land. Det nddvindiga samarbetet med stats-
jirnvigarnas forvaltning har ocksi forsiggétt utan storre slitningar,
och trots att den senare tiden stillt statsforetaget i en viss skarpare
motsats till de enskilda banorna, dn fallet var tidigare, torde den nu-
varande ordningen dock vara den bista mojliga, och nigon 6nskan om
en andring av densamma torde ingenstides forefinnas.
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Namnforindringen 188 4.

1877 ars stadgar fortsatte att gilla till den 25 oktober 1892. Emel-
lertid hade trafikchefen J. WALLNER vid julisammantridet ar 1884
foreslagit, att foreningens namn métte dndras till »Jarnvagsforenin-
geny. Andringen motiverades dirmed, att ett flertal jirnvagsforvalt-
ningar i andra delar av landet, sirskilt i de sodra landskapen, numera
tillhorde f6reningen och att det foreslagna namnet battre dn det dittills-
varande gav uttryck for foreningens omfattning. Detta forslag antogs
ocksa enhilligt den g oktober 1884, och foreningen beholl darefter detta
namn till 4r 1903, di den omorganiserades och erhéll det nuvarande,
»Svenska Jarnvagsforeningens. I sammanhang med den forsta namn-
forandringen beslots dven, dels att foreningens stadgar skulle omtryc-
kas med iakttagande av den antagna nya benimningen, dels ock, att de
omtryckta stadgarna skulle tillstillas dven de banforvaltningar, vilka
icke vore representerade inom foreningen, varvid skulle framhédllas, att
vilken som helst banforvaltning i riket agde att, pa de grunder stad-
garna angave, ansluta sig till foreningen.

1892 ars stadgar.

Emellertid hade, pa grund av den 6kade omfattning godssamtrafiken
natt, féreningen fatt allt flera hirmed sammanhingande svara och om-
taliga sporsmal att 16sa, och detta gillde sarskilt frigan om samtrafiks-
vagarnas faststillande. Foreningen hade vid sitt sammantrade den 3
december 1889 preliminirt godként ett av sirskilda-kommitterade upp-
rattat forslag till komplettering i berérda hinseende av samtrafiksover-
enskommelsen. Detta forslag, som narmare belyses 1 samband med
samtrafiksfragan, innebar dven tillskapandet av en skiljenamnd f6r
avgorande av tvistefragor rorande samtrafiksvagar, i vilken namnd
foreningen skulle insitta tre ledaméter. Emellertid framférdes inom
foreningen protest mot detta beslut, varvid den uppfattningen gjordes
gillande, att fOreningen sdsom sadan icke dgde befogenhet att utse
dylika skiljemdn, utan att det vore samtrafiksféreningen = de i gods-
samtrafiken deltagande forvaltningarna, som idgde att foretaga ett sa-
dant val och lata sig representera i en dylik skiljenimnd. Jarnvagsfor-
eningen beslot detta oaktat den 20 oktober 18go att utse re-
presentanter i skiljenimnden ifriga, och dessa fértroendemin skulle
enligt beslutet »sd vitt mojligt utses fran skilda orter, pa det att alltid
opartiska personer ma vara att tillga vid dylika fragors avgorande».
Det ar av intresse att hiar finna, att man vid valet av dessa fortroende-

4. Jarnvigsforeningen. I.
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mian for forsta gangen tog hinsyn till de olika jarnvagarnas geogra-
fiska lige. Vid det samma dag fOrrattade fOrsta valet av foreningens
tre ombud i denna skiljendmnd utsigs ocksa ett sidant fran vardera
av sodra, mellersta och norra delarna av landet. Denna uppdelning,
som varslade om den forst frin r 1903 genomforda distriktsindelnin-
gen, gavs emellertid ingen bestimd form; man uppdrog da alltsa inga
grinser mellan de olika delarna av landet, utan man valde helt enkelt
fran dessa olika omraden de man, som dittills mest sysslat med de
besvarliga samtrafiksfragorna.

Vid sammantridet den 23 mars 1891 beslots med anledning av de
ofta forekommande anmirkningarna mot att spérsmal angaende sam-
trafiken behandlades av foreningen, »att dylika fradgor md behandlas
av de i samtrafiksOverenskommelsen deltagande jirnvagarnas repre-
sentanter pa jarnvigsféreningens sammantrideny.

Detta beslut ansags emellertid bora foranleda vissa andringar av for-
eningens stadgar i avseende 4 samtrafiksfriagornas behandling, och det
uppdrogs darfor at trafikcheferna F. von KrUSENSTIERNA och E. LinD-
QUIST att uppratta forslag hartill. Ett sidant foredrogs ocksa redan
vid nista sammantride den 28 juli 1891 och férekom enligt stadgarnas
foreskrift anyo till behandling vid samma ars oktobersammantrade,
dar det dock icke blev godkint. Forslaget innehiller emellertid vissa
principuttalanden rorande foreningens dndamal och befogenhet och ar
belysande f6r den utveckling, i vilken féreningen var stadd, varfor det
atergives har i sin helhet. Forslaget ar av foljande lydelse:

Till Jernvigsforeningen.

P3 Foreningens ordinarie mote den 23:dje sistlidne mars utsedde att, nirmast
i anledning af friga om behandling p4 moétet af samtrafiksirende, afgifva for-
slag till dndringar i Foreningens stadgar, hafva vi nu fullgjort vart uppdrag och
framlagga hir resultatet.

Da Jernvigsféreningen sisom sina antog de stadgar, hvilka gillt {6r Mellersta
Banféreningen fran dess ordinarie moéte i juli manad 1877, s& framgir deraf
tydligt, att den forstnimda Fdreningen dr en fortsittning af den sistnimda pd
oférindrade grunder, men, hvad ledamotsantalet betriffar, med vidgad omfatt-
ning. Dess indamail forblifver sdlunda, att, till lattnad fér uppgdrandet af ifriga-
satta Ofverenskommelser om fraktbestimmelser, bereda tillfalle till diskussion
derom, samt att, bland Foéreningens ledaméter sprida kinnedom om de erfaren-
heter i jernvigars skotsel, som pd olika h3ll vunnits; der bredvid dr rum 6ppet
for diskussion och besluts fattande i afseende pi forsdk och anordningar, som
kunna vara till gemensamt gagn for de forvaltningar, som tillhéra Foreningen,
hvilken, d& Kongl. Jernvigsstyrelsens ombud icke eger riatt att pd Foreningens
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méten deltaga i besluten och svarligen skulle kunna ifrigasitta att blifva verklig
ledamot i Foreningen, ir helt och hillet en sammanslutning af enskilda jernvagar,
som ir alldeles skild frin Samtrafiksforeningen, i hvilken Kongl. Jernvigsstyrel-
sen ingar sisom si hufvudsaklig part, att hon sjelfsagdt dr dess ledare.

Det har derfore vid flera tillfillen anmirkts, att frigor rorande Samtrafiks-
foreningens angeligenheter behandlats pd Jernvigsforeningens moten och att
forhandlingarna dervid antagit en karaktir, som fOrutsatt berdttigande till sa-
dana frigors afgorande der. Senast intriffade detta vid ofvan angifna mote
och foranledde di till uttalandet af den Onskan, att stadgarna méitte forindras
s&, att de bestimdare angéfve grinserna for den behandling, som samtrafiksfriga
kunde 4 Jernvigsforeningens méte underkastas. For vinnande af detta mél hafva
vi ansett och foresld, att §§ 1, 2 och 7 métte erhdlla foljande dndrade lydelse,
nemligen:

§ 1. Jernvigsforeningens dndamil dr att underlitta 6fverenskommelse mel-
lan deltagarne angiende gemensamma fraktbestimmelser samt att avhandla andra
irenden, som berodra deltagarnes gemensamma intressen.

Vid Jernvigsforeningens moten ma jemval frigor rérande Samtrafiksforenin-
gens angeligenheter behandlas med det forbehill, att i sddana fall annat beslut
icke far fattas, in huruvida i den f6revarande frigan framstillning skall goras
hos Samtrafiksforeningen, eller icke.

§ 2. De jernvigsforvaltningar, som i Foreningen deltaga, skola represente-
ras, hvar for sig, af ett utaf hvarje férvaltning utsedt ombud.

Dessa ombud, si linge de ega forenimda uppdrag, utgdra Foreningens leda-
moter. ‘

Till ombud icke vald ledamot i styrelsen for ndgon af de jernvigar, Forenin-
gen omfattar, dfvensom det eller de ombud, af hvilka Kongl. Jernvigsstyrelsen
representeras, ega att deltaga i de vid Foreningens méten férekommande ofver-
liggningar, men ej i besluten; dock med iakttagande deraf, att bemilde styrelse-
ledaméter och ombud, derest de &ro befullmiktigade att fora talan och utdfva
rostritt vid Samtrafiksféreningens mdten, jemvil ega att deltaga i sddana beslut,
som jemlikt § 1, mom. 2 kunde fattas i frdgor rorande Samtrafiksforeningens
angelagenheter. ‘

§ 7. Vid mote md Ofverlaggning ej ega rum, derest icke minst 6 ledamoter
dro nirvarande. Beslut i sidana frigor, som jemlikt § 1 mom. 1 tillhora Jern-
vigsféreningens afgtrande, dro bindande for hvarje i Foreningen deltagande ban-
forvaltning, som sin reservation deremot hos sekreteraren ej anmilt inom tvenne
ménader efter det protokollet blifvit, pd sitt i § 5 omformales, till Féreningens
ledaméter utdeladt.

Derjemte anhidlla vi f4 uttala den &sigten, att § 4 1 stadgarna angdende val
af Ordforande och vice Ordforande afser, att ordférandeuppdraget skall vara
s& mycket som m6jligt ambulatoriskt, och viga derfor foresl3, att, om Forenin-
gen Onskar, att paragrafens mening strikte skall f6ljas, lydelsen dndras till f6l-
jande:

§ 4. Vid ordinarie mdéte utse ledamdterna bland sig Ordférande och vice
Ordfdrande for nista ordinarie méte. De fortfara i dessa sina befattningar till
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det ordinarie mote, som nast derefter intraffar, och kunna, for annu ett ordinarie
moéte omviljas, varefter minst sex ordinarie moten skola hafva hillits, innan de
anyo kunna beklidas med dessa uppdrag.

Aro bida hindrade att infinna sig vid mote, for hvilket de dro valde, skola
ofverlaggningarna ledas af den bland de nirvarande ledamoéterna, som f6r till-
fillet erhiller detta uppdrag.

Strémstad den 11 juli 1891. Orebro den 13 juli 1891.

Ernst Lindquist. F. v. Krusensticrna.

En fullstandig omdaning av stadgarna ansags emellertid nu vara av
behovet pakallad, och vid oktobersammantridet 1891 tillsattes harfor
en kommitté med trafikchefen WALDENSTROM sdsom ordférande.
Kommittén fick till sirskild uppgift att i stadgarna infora lampliga be-
stimmelser for samtrafiksfragornas behandling och avgdérande, och
kommittén skulle i dessa frigor dven meddela sig med K. jarnvigssty-
relsen. Redan vid marssammantriadet 1892 framlade kommittén sitt
stadgeforslag, vilket dnyo diskuterades vid sammantridet i juli s. .
Efter vissa andringar faststilldes darefter den 25 oktober 1892
foljande:

STADGAR
for
Jernvidgsféreningen,
antagna den 25 Oktober 1892,

§ 1. Jernvigsfbreningen utgOres af de enskilda jernvigsbolags forvaltningar,
hvilka sammanslutit sig i dndamdl att verkstilla utredningar och underlatta
o6fverenskommelser angdende irenden, som berbra jernvigarnes intressen.

§ 2. De jernvigsforvaltningar, som i Foreningen deltaga, skola represente-
ras, hvar for sig, af ett utaf hvarje férvaltning utsedt ombud.

Dessa ombud, si linge de ega forenimnda uppdrag, utgéra Foreningens
ledamoter.

Till ombud icke vald ledamot i styrelsen f6r nigon af de jernvigar, For-
eningen omfattar, dfvensom det eller de ombud, af hvilka Kongl. Jernvigssty-
relsen representeras, dro oférhindrade att taga del i de vid Foreningens samman-
triden forekommande 6fverliggningar, men ega icke deltaga i besluten,

§ 3. Foreningen sammantrader till ordinarie mote tre ginger &rligen, nem-
ligen i mars, augusti och november minader, p& dag och stille, som af ordféran-
den bestimmas och tillkinnagifvas i kallelse, hvilken minst tjugoen dagar fore
sammantridet skall utfirdas och vara &tf6ljd af en uppgift pd de drenden, som
skola foredragas.
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Vickt friga skall, for att till behandling forekomma, vara hos sekreteraren
skriftligen anmild senast en minad fore sammantridet.

Utlatande, afgifvet till foljd af uppdrag fridn Foreningen, eller drende af syn-
nerlig vigt, som hos sekreteraren till {oredragning anmilts efter i nist foregdende
punkt sagde tid, dock ej senare in atta dagar fore motesdagen, md kunna vid
férsta ordinarie mote till behandling upptagas, derest de nirvarande ombuden
enhilligt det medgifva.

§ 4. Vid ordinarie motet i november ménad utses ordférande och vice ord-
forande samt sekreterare for nista kalenderir ifvensom 2z:ne revisorer och 2:ne
revisorssuppleanter.

Aro ordféranden och vice ordféranden hindrade att infinna sig vid nigot méte,
skola Ofverlaggningarna ledas af den bland de ndrvarande, som for tillfillet er-
héller detta uppdrag.

§ 5. Forhandlingarna vid Foreningens sammantriden uppfattas i ett proto-
koll, som fores af sekreteraren, till hvilken skola adresseras alla Foreningen
rorande skrifvelser.

Vid forfall for sekreteraren utser ordféranden nigon, som fullgér sekretera-
rens 3ligganden.

Protokollet skall, sedan det blifvit granskadt och godkindt i den ordning
moétet sirskildt beslutat, i tvd tryckta exemplar utdelas till hvarje till Féreningen
hérande Banforvaltning dfvensom till Kongl. Jernvigsstyrelsen.

§ 6. Extra sammantride skall hillas, derest ombud for minst 10 banfor-
valtningar hos ordféranden framstilla begiran derom med uppgift om anled-
ningen till sddan begiran. Kallelse till dylikt sammantride skall af ordféranden
ofdrdrdjligen utfirdas med tillkinnagifvande af dmnet f6r 6fverliggningen, och
skall sammantridet héllas & fjortonde dagen efter den, pd hvilken kallelsen utgétt.

§ 7. Vid sammantride mi beslut ej fattas, derest icke minst en fjerdedel af
samtliga till Foreningen horande banforvaltningar dro vid tillfillet represente-
rade. Beslut vare ej bindande for de banférvaltningar, som inom tvinne minader
efter af protokollet bevisligen erhillen del sin reservation deremot hos sekre-
teraren skriftligen anmalt.

Hvad sirskildt betriffar samtrafiksfrigor, mi ej beslut fattas, utan endast
uttalande ske af Foreningens 4sigt i foreliggande fall.

Vid forekommande omréstningar eger hvarje Banf6rvaltning en rést, och af-
goras frigorna med det undantag, som i § 10 omfdrmiiles, genom enkel pluralitet.

I omréstningar rérande samtrafiksirenden ma ej deltaga representanter for
andra forvaltningar dn s&dana, som deltaga i allminna samtrafiken.

§ 8. Banforvaltning, som vill i Foreningen intrada eller ur Féreningen ut-
trida, anmile det skriftligen hos sekreteraren. Sidan anmilan skall vid nist
derefter forekommande ordinarie méte foredragas.

§ 9. Valaf ordf6érande, vice ordférande och sekreterare ske med slutna sedlar.
Ofriga val och omrdstningar ske Sppet, nir ej annorlunda yrkas.

§ 10. Forslag till dndring af dessa stadgar skall vara inlemnadt hos sekrete-
raren till foredragning vid forsta ordinarie &rssammantridet och foretagas till
afgorande vid motet i november.
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For antagande af dylikt forslag fordras en pluralitet af minst tvd tredjedelar
af de afgifna rosterna, dock att minst hilften af Foreningens ledaméter dro vid
tillfallet representerade.

§ 11. Arfvoden och ofriga 16pande utgifter {or Foéreningen skola af jern.
vigsbolagen samfildt bestridas silunda, att hvarje bolag dertill arligen bidrager
med ett belopp i konstant afgift af 10 kronor jemte 20 &re pr kilometer af ban-
lingden, samt a¢t hvad derutéfver mojligen erfordras tillskjutes af bolagen till
fordelning sdsom for hvarje sirskildt fall bestimmes.

1892 ars stadgar skilja sig icke vasentligt fran de dldre. Den utvidg-
ning av foreningens verksamhet, som féranletts av ett storre antal
medlemmar liksom av de stegrade krav pa jirnvigarna, som den okade
samfardseln medf{ort, aterspeglas i ndgon man av det uttryck, man nu
gav at foreningens andamal. D& i de forsta stadgarna detta angavs
huvudsakligen vara »att underlatta 6verenskommelse mellan deltagarna
angdende gemensamma fraktbestimmelsery, heter det nu, att Andama-
let ar att verkstilla utredningar och underlitta Gverenskommelser an-
gaende drenden, som berfra jirnvigarnas intressen. Av en del andra
bestimmelser, som nu inférdes, kan emellertid battre utlasas, att man
ansag nodvandigt att giva foreningen storre stadga dn férut. Silunda
foreskrevs nu, att féreningens presidium — ordforanden och vice ord-
foranden — skulle, liksom enligt de ildre stadgarna varit fallet vad
sekreteraren betraffar, utses for kalenderdr. Detta gillde dven valet
av revisorer, som dittills ansetts obehévliga, men stadgarna innehilla
betecknande nog inga bestimmelser om att rakenskaper skulle foras.
Vidare foreskrevs — med bibehillande av likstélligheten mellan med-
lemmarna —, att beslut ej finge fattas, direst icke minst en fjirdedel
— enligt 1877 ars stadgar minst 6 ledaméter — av samtliga till for-
eningen horande forvaltningar vore representerade vid sammantridet.
Av sarskilt intresse dro vidare de nya stadgarnas foreskrifter, att proto-
kollen 6ver foreningens f6rhandlingar dven skulle tillstéllas K. jarnvags-
styrelsen samt att foreningen icke finge fatta formliga beslut angiende
samtrafiksfragor utan endast uttala sin asikt om dessa. I dylika utta-
landen fingo emellertid endast de i samtrafiken deltagande jarnvigar-
nas representanter deltaga. Avgiften till féreningen dndrades och ut-
gjordes nu, dels av en konstant sddan av 10 kronor pr medlem och Ar,
dels 20 6re pr km. av banlingden. Erfordrades mojligen ytterligare till-
skott, skulle sadant ldimnas enligt f6rdelning, som for varje sarskilt fall
bestamdes.
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1903 drs stadgar.

1892 irs stadgar gillde oférindrade i tio ar. Av sammantrades-
protokollen 4r det forst det frin marssammantradet ar 1900, som vitt-
nar om att forslag till indring eller komplettering av foreningsstad-
garna framkommit under denna tid. Vid nimnda tillfalle holl ndmligen
féreningens sekreterare, byrddirektoren i K. jirnvigsstyrelsen JoHN
LUNDBERG, ett féredrag om sammanslutningar mellan jirnvagsforvalt-
ningar i Tyskland. Detta féredrag, som trycktes och utdelades till for-
eningens medlemmar, forutsitter ett ingdende studium av de tyska jarn-
vigsforeningarnas organisation och verksamhet och har helt visst till-
kommit pa tillskyndan av de ledande ménnen inom féreningen. Fore-
dragshillaren anknyter ocksd sitt amne direkt till Jarnvigsforeningens
organisation och verksamhet och soker hos de tyska foreningarna
finna anvisning, i vilken riktning den svenska foreningens utveckling
bor ledas. De resultat, de tyska sammanslutningarna vunnit, tala for
— sager han — »att den snart 25-ariga foreningen borde soka at sitt
indamal giva nigot mera innehill, in dess nuvarande stadgar angiva».
Efter att hava jimfort beslutméssigheten hos den svenska jirnvags-
foreningen med dennas nirmaste motsvarighet i Tyskland, »Verein
Deutscher Eisenbahnverwaltungen», fortsitter han: »I var forenings
stadgar heter det, som bekant, att beslut ej dr bindande for medlem,
som inom tva méinader efter av protokollet erhillen del skriftligen re-
serverat sig mot detsamma. Det forefaller mig, som om aven for jarn-
vagsforeningen tiden snart borde vara inne att se till att f4 denna be-
stimmelse andrad. Detta torde emellertid icke kunna ske med mindre,
in resp. banforvaltningar givas ett inflytande 4 fOreningens beslut,
som star i proportion till vederborande banas betydelse, samt att for-
eningens medlemmar i banornas gemensamma intresse forklara sig vil-
liga att med den begrinsning, som kan finnas lamplig, underkasta sig
en kvalificerad majoritets beslut. Med denna begrinsning avser jag
framst, att frigor rorande befordringsavgifternas storlek samt grun-
derna for godssamtrafiken jirnvigarna emellan icke ma bliva foremal
for foreningens beslut.»

D3 foredragets sista del kan sigas innehalla det visentligaste av det
program, enligt vilket f6reningens stadgar och organisation i sinom tid
gestaltades, atergives det hir in extenso:

»Oavsett frigan om, under vilken form fGreningens beslut bora goras mera
bindande in f. n., synes mig att foreningen borde taga i Gvervigande, om
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det ej skulle vara lampligt att fOreningen tillsatte en styrelse eller ett verk-
stillande utskott. Vi veta ju lite var, huru vickta frdgor genom att bringas under
diskussion, utan att vara férut behandlade av nigot utskott, nastan stindigt hin-
visas till tillfilliga kommittéer, dir valet av medlemmar ofta nog blir beroende
pé en tillfillighet.

Aven borjar foreningens ekonomi bli s& pass vidlyftig, att det sivil for for-
eningen som for redogéraren vore 6nskvirt, att ansvaret for densamma icke ute-
slutande vilade pi fGreningssekreteraren. — En sidan oftare sammantridande
styrelse skulle ock kunna taga initiativ i en del &mnen, dir den enskilda férenings-
medlemmen av en eller annan orsak, sisom bristande tid eller obenigenhet att
mottaga inval i en kommitté, drager sig att vicka foérslag. Nu dr det visserligen
ofta nog s& med flertalet av de personer, som vid fOreningens méten represen-
tera densammas medlemmar, jirnvigsforvaltningarna, att deras tjdnstedliggan-
den icke medgiva dem att offra tid och krafter pd utredning av fragor, vilkas
realiserande, dven om de 10sas i Onskad riktning genom ett foreningens beslut,
ar beroende av resp. forvaltningars tycke och smak. Dock vill det synas mig, som
direst detta forhillande bleve fndrat, det icke borde vara omdjligt att finna
personer, villiga och limpliga att d4gna ndgot av sin tid och sina krafter p3 ar-
betet inom en sddan styrelse.

D& flere forvaltningsombud vid olika tillfillen till mig haft uttalanden, som
tyckts mig giva vid handen, att inom fireningen stimning forefunnes fér sidan
indring i fOreningens arbetssitt, att st6érre resultat kunde vinnas av dess verk-
samhet, och d& jag sjdlv dr av den &sikt, att denna forening representerar ett si
stort nationalekonomiskt intresse och inom sig sluter s& mycket personlig for-
miga och si mycken hingivenhet f6r utvecklingen av det viktiga medel till
héjande av virt lands vilstdnd, som jarnvigarne obestridligt dro, att densamma
tvivelsutan bor kunna utveckla en kraftigare, mera samlad verksamhet in hit-
tills varit fallet, har jag foranletts till denna redogdrelse f6ér, huru den tyska
jarnvigsforeningen soker nd det mil, som ocksd ar var forenings, i hopp att
négon av foreningens medlemmar skall finna sig uppfordrad att viicka forslag
om sidan dndring av foreningens arbetssitt, att dirigenom mi beredas storre
resultat av dess verksamhet till gagn icke blott f6r jarnvigarna sjilva utan for
hela virt land.»

- Det forslag till.en genomgripande omgestaltning av féreningen, som
efterlystes i foredraget, 1t icke linge vinta pi sig. Revisorerna av for-
* eningens rikenskaper {or dr 1899, trafikcheferna O. JacoBsson och A.T.
RubEL1US, togo nimligen upp frigan i sin den 19 juni 19oo daterade
berittelse. De pépekade i denna, att féreningens tillgingar nu upp-
ginge till ver 27000 kr., »ett enligt vart formenande ritt avse-
vart kapital for en férening av den natur som de enskilda jirn-
vagarnas». De framhdllo vidare, att den form, under vilken forenin-
gen hittills upptratt, icke lingre limpade sig for foreningens dava-
rande omfattning, varfor atgirder borde vidtagas for dess forandring
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till en i vederborlig ordning inregistrerad forening med ordnad for-
valtning. Harfor talade enligt revisorernas mening aven andra skal,
exempelvis behovet av de mangsidiga arendenas forberedande utred-
ning fore deras framlaggande till diskussion inom foreningen. Revi-
sorerna hemstillde darfor, att foreningen vid sitt sammantrade i au-
gusti manad (1900) matte utse en kommitté med uppdrag att utarbeta
forslag till andring av foreningsstadgarna i syfte att dstadkomma en
i vederborlig ordning inregistrerad férening med ordnad forvaltning.»
Foreningen beslot ocksd vid nimnda sammantrade att tillsitta en fem-
mannakommitté med det uppdrag revisorernas férslag innebar. Tra-
fikchefen vid Oxel6sund—Flen—Vastmanlands jirnvigar F. von
KRUSENSTIERNA, en av foreningens stiftare och hogst fortjanstfullt
verksam for dess utveckling, blev kommitténs ordfdrande och hade vid
sin sida den redan da framstiende jarnvagsmannen, direktoren vid
Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvagar F. W. H. PEGELow,
verkstillande direktéren vid Kristianstad—Hissleholms jarnvigar,
borgmistaren A. AKERMAN — kommitténs sekreterare — samt de
bada forslagsstillarna, trafikcheferna JAacoBssoN och RUDELIUS.

Kommittén, som antog namnet »Jarnvigsforeningens omorganisa-
tionskommitté», framlade vid marssammantradet 1901 ett forslag till
stadgar for »Sveriges enskilda jernvagars forening». Forslaget omarbe-
tades delvis och upptogs till f6rnyad behandling den 7 augusti samma ar.
Olika meningar gjorde sig emellertid darvid gillande om detsamma,
sarskilt angdende lampligheten av att Overlita sa stor myndighet pa
den tillimnade styrelsen och verkstillande direktéren, som kommittén
hade foreslagit. Man beslot darfor att uppskjuta den vidare behand-
lingen av forslaget till dess att man hunnit inhimta meningen om det-
samma inom de olika distrikt, till vilka féreningens medlemmar enligt
den foreslagna organisationen skulle komma att hinforas.

Mest betinksam mot den nya ordningen stillde man sig 1 det fore-
slagna s6dra distriktet, dar forvaltningsombuden vid sammantrade i
Kristianstad besl6to gora det uttalandet, att tidpunkten annu ej var inne
for en sa genomgripande f6riandring av foreningens organisation, som
avsags med forslaget. Man beslot dirfor hemstélla hos foreningen, att
kommitterade matte fa i uppdrag att uppgora ett alternativt stadgefor-
slag av mindre genomgripande beskaffenhet, 4n det nu framlagda.

De bada andra distrikten stillde sig diremot forstaende till den fore-
slagna omgestaltningen men payrkade efter detaljgranskning av for-
slaget ett flertal Andringar i detta. Sedan kommittén med ledning av
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sdlunda inhimtade uttalanden om och erinringar mot forslaget delvis
omarbetat detsamma, upptogs detta till behandling 4 novembersam-
mantradet samma ar.

Det torde vara av intresse att hir &tergiva de viktigaste bestimmel-
serna 1 kommitterades forslag. Kommitterade framhollo alltsd i sitt
med forslaget avgivna betinkande, att de sokt avfatta stadgarna s3,
att foreningen darigenom skulle bliva organiserad till en frin del-
agarnas personer skild réttspersonlighet, som lagligen finge anses si-
som sjalvstindig barare av rittigheter och skyldigheter. Vid forsla-
gets upprattande hade man dirjimte tagit sikte pd bestimmelserna i
lagen om registrerade féreningar for ekonomisk verksamhet den 28
juni 1895, enligt vilken man dock ansig att foreningen di icke kunde
bliva inregistrerad. Med hinsyn till bestimmelserna i iberopade lag
hade kommitterade ansett sig bora i stadgarnas forsta paragraf dis-
tinkt angiva dndamalet med foreningens verksamhet och hade dirfér
utformat detta salunda:

»Foreningen, hvars bendmning och firma ir *Sveriges enskilda jern-
vagars forening’ utan personlig ansvarighet, har till indamal:

att sorja for gemensamma afrikningar emellan jernvagsforvaltnin-
gar;

att i den ordning, § 21 hir nedan foreskrifver, afgora vissa mellan
medlemmarne uppkommande tvister;

att utgifva jernvigskartor samt tdgtidtabeller och andra dylika
publikationer angdende jernvagstrafiken;

att anskaffa och tillhandahalla medlemmarne personbiljetter och an-
nat blankett-tryck;

att betraffande jernvigar verkstilla tekniska och andra utrednin-
gar; samt

att underlitta o6fverenskommelser angdende drenden, som berdra
medlemmarnes och den trafikerande allmianhetens intressen.

Foreningens verksamhet omfattar hela riket. :

Foreningens styrelse har sitt sate i Stockholm, hvars Radstufvuritt
saledes ar foreningens laga forum.»

Betraffande organisationen av foreningen siger sig kommittén hava
utgitt fran den principen, att de sdrskilda jirnviagarnas forvaltningar,
var for sig betraktade sdsom en person, skulle utgéra féreningens med-
lemmar, som genom ombud pi stimmor avhandlade och fattade beslut
i foreningens angeldgenheter. Foreningen skulle féretridas av en sty-
relse, och for ombesérjandet av de lopande g6romélen skulle i Stock-
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holm inrittas en byrd med en verkstillande direktor och erforderlig
personal.

D34 jarnviagarna i de sirskilda delarna av riket med dettas stora ut-
strackning hade i nadgon man olikartade intressen borde, for att dessa
intressen skulle erhilla malsmédn inom styrelsen, jairnvigarna hanforas
till tre olika distrikt, s6dra, mellersta och norra, vilka var for sig borde
bliva i lika grad representerade i styrelsen, och borde jirnvigarnas lag-
fartsforum laggas till grund for distriktsindelningen.

De sirskilda medlemmarnas inflytande pad féreningens angelagenhe-
ter borde enligt kommitténs mening sta i proportion till vederborande
jarnvags betydelse f6r allminna samfirdseln. Vid omrostning 4 stim-
man borde rostetalet beriknas si, att for en banlingd av 50 km. och
darunder skulle medlem vara beréttigad till en rost samt vidare en rost
for varje begynnande 50-tal kilometer.

Fragan i vad min stimmobesluten borde vara bindande for med-
lemmarna betecknas av kommittén sdsom stadgarnas viktigaste. Kom-
mittén siger hirom foljande: »Tydligt ar att i fall foreningen skall
kunna bliva vad den bér, d. v. s. en fOrening av samverkande krafter
for uppnaende av gemensamma syften, dess medlemmar maste be-
finnas villiga att underkasta sig majoritetens beslut. I de for for-
eningen nu gillande stadgarna har inrymts ritt f6r en medlem att
inom viss tid reservera sig mot foreningens beslut, vilket i s fall ej
blir £6r honom bindande. En enda medlem kan alltsd forhindra att
ett foreningsbeslut blir allmint gallande for féreningen. Kommittén
har ansett att dylik ritt ej vidare bor tillkomma de sirskilda medlem-
marna utan har, i nirmaste verensstimmelse med de for den tyska
jarnvigsforeningen i detta hanseende gillande bestimmelser, foresla-
git, dels att beslut ifriga om decharge, val m. m. skulle bliva ovillkor-
ligen gallande, dels att beslut i alla andra frigor, med undantag av si-
dana, som roéra samtrafiken, bliva gillande, s vida icke inom viss tid
minst tio medlemmar med tillhopa en tiondedel av samtliga medlem-
marnas roster anmala reservation mot besluten, och dels att beslut i
samtrafiksfragor, vilkas avgorande tillkommer endast de medlemmar,
som deltaga i allmidnna samtrafiken, icke bliva bindande, med mindre
desamma godkinnas av samtliga i allmdnna samtrafiken deltagande
medlemmar.»

Som ovan namnts, behandlades stadgeforslaget vid tre sammantra-
den under ar 1901 och underkastades varje giang andringar och till-
ligg. Det tvd ganger omarbetade forslag, som foreldg vid november-
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sammantradet nimnda ar, hade salunda pa grund hirav fitt ett i flera
viktiga avseenden annat utseende dn det ursprungliga. Silunda hade
foreningens namn dndrats till »Svenska Jarnvigsforeningen u. p. a.»
och dess andamal begriinsats till att verkstilla utredningar och under-
latta overenskommelser rérande jirnvigarna. Bestammelse hade till-
kommit om att distrikten under egna styrelser skulle utgdra forenin-
gens sektioner med befogenhet att, enligt av dem sjilva antagna ar-
betsordningar, sammankomma f6r behandling av distriktens sarskilda
eller foreningens gemensamma angeligenheter.

Stravandena att giva mera bindande kraft it stimmobesluten for
att harigenom enligt forslagsstillarnas mening gora foreningen bittre
agnad att foretrida medlemmarnas gemensamma intressen hade icke
motts med forstdelse. Reservationsritt enligt ovan angivna grunder
hade daremot inforts vad betrdffade beslut, som rorde andra penninge-
bidrag till {6reningen dn drsavgiften.

Vid sammantridet ifraga beslots att provisoriskt godkinna vissa
av de foreslagna stadgandena, medan ater andra erhollo ny lydelse. Sa-
lunda beslots den viktiga dndringen av grunden for omrostning vid
stamma, att man, med frangiende av banlingden sisom utslagsgivande
for rostetalet, istallet inforde de olika jarnvigarnas bruttoinkomst,
varvid en rost skulle erhéllas f6r en arlig inkomst av etthundratusen
kronor eller dirunder samt vidare en rost for varje begynnande hun-
dratusental kronor darutover. Forslaget bordlades &nyo for omredi-
gering och aterupptogs darefter vid foreningens ordinarie samman-
trade den 18 mars 1902.

Tanken pd att soka fa foreningen inregistrerad sisom ekonomisk
forening enligt lagen av den 28 juni 1895 hade nu overgivits, och kom-
mitterade foreslogo dirfor, att densamma borde givas namnet Svenska
Jarnvagsforeningen. Stimmobesluten skulle vara ovillkorligen bin-
dande for medlemmarna endast ifriga om ansvarsfrihet, val, inkomst-
och utgiftsforslag, medlems uteslutande, dndring av stadgarna samt
upplosning av f6reningen. Ovriga dndringar voro av mer formell natur.

Det efter manga overlaggningar och indringar silunda forelig-
gande forslaget — organisationskommittén hade hillit icke mindre an
tio sammantriden, av vilka flertalet varade tvd a tre dagar — blev nu
antligen definitivt godkéint att med iakttagande av vissa Overgings-
bestimmelser trida i kraft frin och med den 1 januari 1903, och stad-
garna hade nu fatt foljande lydelse:
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STADGAR
for
Svenska Jernvidgsféreningen,

antagna den 18 Mars 1902,

Allmanna bestimmelser.

§ 1. Denna f6rening, som ir afsedd att for de jernvigsforvaltningar, hvilka
deri ingatt, utgdra ett fér dem gemensamt representerande centralorgan, benamnes
»Svenska Jernvigsforeningen» och har till dndamal att verkstilla utredningar
samt formedla och triffa o6fverenskommelser angéende drenden, som berdra jern-
vigarnes intressen, ifvensom i ofrigt bevaka och frimja deras angeligenheter.

Foreningens styrelse har sitt site i Stockholm, hvars Rédstufvuritt silunda
ir Foreningens laga forum.

§ 2. Medlem i Foreningen ar hvarje svensk jernvigs forvaltning, som efter
anmilan hos Foreningens styrelse och aflemnande af skriftlig forbindelse att
stilla sig Foreningens stadgar och dess vid tiden for intride i Foreningen gal-
lande stimmobeslut till efterrittelse, blifvit af styrelsen antagen.

§ 3. De jernvigar, hvilkas forvaltningar dro medlemmar i Foreningen, hin-
féras i organisationssyfte till tre sirskilda distrikt, nemligen:

Sédra Distriktet, omfattande jernvigar inom Malmoéhus, Christianstads och
Blekinge lin;

Mellersta Distriktet, omfattande jernvigar inom Ostergé6tlands, Jonkopings,
Kronobergs, Kalmar, Hallands, Goteborgs och Bohus, Elfsborgs och Skaraborgs
lin; samt '

Norra Distriktet, omfattande jernvigar inom rikets 6friga lan.

Skulle en jernvig berora flera distrikt, anses densamma tillhéra det distrikt,
inom hvilket jernvigen till storre delen af sin strickning ligger.

Dessa salunda bestimda distrikt utgdra, under egna styrelser, Foreningens
sektioner med befogenhet att, enligt af dem sjelfva antagna arbetsordningar,
sammankomma fér behandling af distriktens sirskilda eller Féreningens gemen-
samma angeligenheter.

De sirskilda distriktsstyrelserna utgoras af de personer, hvilka, enligt hvad
hir nedan i § 5 nirmare omformiles, distrikten, hvart for sig, ega att i For-
eningens styrelse invilja.

§ 4. All Foreningens egendom ar f6r medlemmarne gemensam och fir ej for
medlems enskilda gild pantsittas eller i mit tagas; ej heller m3 utbrytning af
medlems andel i Foreningen ega rum.

Férvaltning och revision.

§ 5. Foreningen foretrides af en styrelse bestdende af — utom ordféranden
— nio ledamoter, tre frdn hvarje distrikt, och efter enahanda f6rdelning, lika
minga suppleanter, att vid férfall f6r ndgon af de ordinarie ledaméterna intrida
i styrelsen i den ordning, de blifvit valda.

Denna styrelse viljes af Foreningens medlemmar vid allmin stimma, dervid
iakttages, att val af ordférande foretages samfildt utan hdnsyn till distriktsindel-
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ningen samt att i val af de ledamdter och suppleanter, som frin de sirskilda
distrikten skola utses, fi deltaga medlemmar endast fr&n samma distrikt.

Ordféranden samt 6frige ledamoéter och suppleanter i styrelsen viljas for en
tid af tv3 ir; dock att vid slutet af fOrsta dret, efter lottning, afgd frfm hvarje
distrikt tvd ledamoter och tvd suppleanter.

Afgdende ordfdrande, ledamot eller suppleant kan iterviljas.

Styrelsen utser inom sig vice ordférande for hvarje r. Aro bide ordfdranden
och vice ordféranden hindrade att vid ndgot sammantride nirvara, viljes ord-
forande for tillfdllet.

Styrelsen sammantrider, pd kallelse af ordforanden, s ofta nddigt ar, dock
minst en ging under hvarje kalenderqvartal. Vid styrelsens sammantride skall
ofver fattade beslut foras protokoll, som vid sammantride justeras.

Ej mi styrelsen fatta beslut, derest icke fem af ledaméterna, deri inberiknadt
den, som forer ordet, dro tillstides och om beslutet ense. Rosterna riknas efter
hufvudtalet; och blifver, vid lika antal rdster f6r olika meningar, den gillande,
som ordforanden bitrider.

Styrelsen skall stilla sig till efterrittelse dessa stadgar och de beslut, som vid
foreningsstimma fattas.

§ 6. Styrelsen, som har under sin férvaltning all Foreningens egendom,

bevakar dess angeldgenheter; i hvilket hdnseende styrelsen jemvil eger att
infér domstol eller annan myndighet sbka, kiira eller svara,

forebringar utredning i alla frigor, som icke varit till sektion, sirskild komité
eller nigon af de i § 14 omnidmnda foreningar f6r sidant indamal hinskjutna,

afgifver till f6reningsstimma utldtande i alla de &drenden, som der skola till
behandling férekomma, dfvensom direkt till féreningsmedlemmarne yttrande i
alla arenden af s& brddskande art, att deras afgérande ej kan till nista stimma
ansti,

bringar stimmobesluten till verkstillande, samt

antager och entledigar Foreningens verkstillande direktdr och 6friga tjenste-
min dfvensom betjente; dock med iakttagande deraf att, d& friga om antagande
eller entledigande af verkstillande direktdr forekommer, sidant skall i kallelsen
till sammantridet tillkdnnagifvas och att beslut om verkstillande direktSrens
entledigande ej mi fattas, si vida icke minst sju ledaméter i styrelsen iro nir-
varande och om beslutet ense.

Derest icke styrelsen for sarskildt fall annorlunda férordnat, eger dess ord-
forande vid alla tillfillen fora Foreningens talan eller till dess utforande befull-
miktiga ldmpligt ombud.

§ 7. Alla skriftliga afhandlingar, som af styrelsen eller pi dess uppdrag
ingds, skola undertecknas & Foreningens vignar och med utsittande af dess be-
nimning, vid dfventyr att eljest den eller de, som afhandlingen underskrifvit,
skola ansvara, en for alla och alla for en, s&som for egen skuld for fullgérandet
af Foreningens derpd grundade forbindelse.

§ 8. Ofver Foreningens inkomster och utgifter skall styrelsen 1ita fora or-
dentliga rakenskaper, som uti fullstindigt bokslut till och med den 31 December
hvarje ar sammanforas; borande bokslutet vara firdigt att senast den 1 Februari
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nastfoljande &r Ofverlemnas till tre af Foreningen utsedde revisorer, hvilka det
aligger att med sorgfillighet granska rikenskaperna och styrelsens forvaltning
under det forflutna aret ifvensom att ofver den verkstilda granskningen till
styrelsen aflemna skriftlig berittelse senast den I nist derpd foljande Mars;
hvarférutom revisorerne, som ega att, nir helst de Onska, taga kdnnedom om
foreningens alla bocker, rakenskaper och andra handlingar, skola minst en ging
om 3ret 4 dag, som revisorerne finna limplig, verkstilla inventering af For-
eningens kassa och virdehandlingar.

Vid val af revisorer utses sarskildt tre suppleanter, att vid forfall f6r nigon
af de ordinarie revisorerne intrida i den ordning sinsemellan, som af det erhdlina
rostetalet bestimmes.

Revisor, som i sddan egenskap tjenstgjort under tvd pi hvarandra féljande
ar, ma ej for det nist derefter kommande aterviljas.

§ 9. Foreningens 16pande goromadl handhafvas af en verkstillande direktor,
hvilkens nirmare 3ligganden bestimmas genom instruktion, som af styrelsen
utfardas.

Verkstillande direktoren, hvilken ej f&r vara ledamot af styrelsen eller af
nigon jernvigsforvaltning, eger dock att deltaga i styrelsens ofverliggningar
samt att, om hans mening strider mot styrelsens beslut, fi denna sin mening till
protokollet antecknad.

Foreningsstimma.

§ 10. Foreningsmedlems ritt att deltaga i handhafvandet af Foreningens
angeligenheter utéfvas & stimma. Der eger hvarje medlem att genom ombud
tillstideskomma och utdfva réstratt i den ordning, hiar nedan i § 12 nirmare
bestammes.

Ordinarie Foéreningsstimma hilles hvarje &r i Mars och November méinader
4 tid och ort, som styrelsen bestimmer. Extra stimma hilles, om sidant vid
ordinarie stimma beslutas eller om styrelsen finner extra stimma behoflig eller
om siddan af samtliga revisorer eller minst tio medlemmar i uppgifvet dndamaél
skriftligen begires.

§ 11. Kallelse till stimma utfirdas af styrelsen och skall jemte forteckning
4 de drenden, som vid stimman ifrdgakomma, med allminna posten till hvarje
medlem afsindas minst femton dagar fore staimman; skolande pd enahanda sitt
jemvil andra meddelanden bringas till medlemmarnes kinnedom.

Uti kallelse till extra stimma skall indamilet med stimman alltid angifvas;
och mi vid densamma andra frigor in de i kallelsen uppgifna icke till behandling
foretagas.

Den, som onskar att visst uppgifvet irende mi forekomma vid ordinarie
stimma, skall f6re den 1 Februari eller 1 Oktober ingifva skriftlig framstéllning
derom till styrelsen, som har att samma framstillning jemte eget yttrande i
drendet vid stimman aflemna.

Vid foreningsstamma ledas forhandlingarne af styrelsens ordférande eller, vid
forfall fé6r honom, af vice ordféranden. Skulle vid nigon stimma bada desse
vara frdnvarande, vilja de rostberittigade, utan hinsyn till distriktsindelningen,
genom omrostning efter hufvudtalet, ordférande for tillfallet; hvarefter d4rendena
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foretagas i den ordning, som en af styrelsen upprittad féredragningslista utvisar.
Ofver hvad vid stimma férekommer och beslutas féres protokoll, hvilket under-
skrifves af den, som protokollet fort, och dessutom till riktigheten bestyrkes af
ordféranden och tvd af medlemmarnes ombud, som bevistat stimman.

§ 12. Hvarje medlem i féreningen eger vid stimma lita sig representera
genom ett eller flere befullmiktigade ombud; dock att rostratt utofvas af endast
ett ombud i den ordning, de vid stimman nirvarande ombuden finnas i full-
magten angifna.

Till grund f6r réstritten, utom vid eventuelt val af ordférande fér stimman,
lagges bruttoinkomsten for sistférflutna aret enligt trafikrapporterna; och be-
riknas rostetalet sdlunda, att f6r en bruttoinkomst af 100,000 kronor eller der-
under tillkommer medlem en rbst samt vidare en rost for hvarje nytt begynnande
100,000-tal kronor; dock mi ej nigon jernvigsfbérvaltning rosta fér mer &n en
tiondedel af det vid stimman representerade rostetal.

Omrostning sker 6ppet, men val skall férrittas med slutna sedlar, derest icke
enhilligt beslutas annorlunda.

Utom i de fall, hvarom i § 24 hir nedan formiles, afgoras alla vid stimma
forekommande frigor genom enkel pluralitet af de afgifna résterna. Erhilla vid
val tvd eller flere lika antal réster, bestimmes utgingen genom lottning dem
emellan. Utfalla eljest rosterna lika for skilda meningar, giller den mening, ord-
foranden bitrider.

Derest ordféranden vid stimman ej ir rostberttigad i egenskap af ombud for
foreningsmedlem, tillkommer honom en rost.

E;j mi nigon deltaga i afgérande af friga, hvari hans enskilda ritt ir mot
Foreningens stridande; och md forty ledamot af styrelsen ej deltaga i beslut om
ansvarsfrihet for forvaltningsatgird, for hvilken han ir ansvarig, ej heller i val
af revisor.

§ 13. Till ombud icke vald ledamot i Foreningens styrelse eller af jernvigs-
forvaltning, som dr medlem i Foreningen, eger att vid Foreningsstimma vara
tillstides och i 6fverliggningarne men ej i besluten deltaga.

Enahanda ritt tillkommer ej mindre hos dylik férvaltning anstild tjensteman,
tillhérande forening, hvarom hir nedan i § 14 nirmare formiles, in dfven for-
eningens verkstillande direktér samt det eller de ombud, af hvilka Kongl. Jern-
vagsstyrelsen kan lata sig vid stimma representera.

§ 14. I § 3 omf6érmild sektion dfvensom, efter styrelsens beprofvande, for-
ening, afseende jernvigars drift eller ingenidrs- och kontrollvisen samt bestiende
af tjenstemdn hos jernvigsforvaltning, som ir medlem af jernvigsforeningen,
ma vid ordinarie stimma i beh6rig ordning framstilla forslag i alla imnen, som
kunna anses utgora foremél for stimmans afgbrande; dock, betriffande dylik
forening, under vilkor att densamma 4 sin sida forbinder sig att férebringa ut-
redning och afgifva utlitande i drende, som af stimman eller styrelsen f6r sidant
dndama3l till f6reningen 6fverlemnas.

§ 15. Vid ordinarie stimma i Mars forekomma féljande irenden:

1:0) Styrelsens berittelse for det forflutna aret;

2:0) Revisorernes berittelse;
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3:0) Beslut anglende ansvarsfrihet for styrelsen:

4:0) Fragor, hvilka styrelsen ansett nodigt framstilla eller som uti revisorer-
nes beriittelse innefattas eller eljest blifvit i behorig ordning vickta;

5:0) Val af revisorer och revisorssuppleanter.

§ 16. Vid ordinarie stimma i November férekomma foljande irenden:

1:0) Bestimmande af resekostnads- och traktamentsersittning &t styrelsens
ledaméter samt arvoden &t revisorer fér nistkommande &r;

2:0) Faststillande af inkomst- och utgiftsstat fér nastkommande ar:

3:0) Fragor, hvilka styrelsen ansett nodigt framstilla eller som eljest blifvit
i behérig ordning vickta;

4:0) Val, det &r sidant bdr ifrigakomma, af ordférande och, &rligen, af
ledamdter och suppleanter i styrelsen dfvensom af de fértroendemin med supp-
leanter, hvilka, enligt aftal med Kongl. Jernvigsstyrelsen, hafva att under nast-
kommande ar deltaga i afgorande af tvistefrigor rérande samtrafiksvigar.

I styrelsen skall vald ledamot ingd vid ndstféljande &rs borjan.

§ 17. Foreningsstimmas beslut skall af styrelsen delgifvas samtlige med-
lemmarne, for hvilket dndamél det granskade och godkinda stimmoprotokollet
skall i tryck till en hvar af dem senast & femtonde dagen efter stimmans slut
ofversindas. Beslut vare ej bindande {6r medlem, som inom 60 dagar efter den,
da stimmoprotokollet till medlemmarne afsindes, reservation mot beslutet hos
styrelsen skriftligen anmilt, s&vida beslutet ej angar friga om

ansvarsfrihet for styrelsen,

val,

inkomst- och utgiftsférslaget, i hvad detsamma afser I6pande utgifter och for-
valtningskostnader,

medlems uteslutande ur Féreningen,

indring af stadgarne och uppldsning af Foreningen.

For sirskildt fall eger Foreningsstimma faststilla kortare tid for reservations
afgifvande.

§ 18. I behandling af samtrafiksirende mi ej deltaga ombud fér annan
medlem an den, som deltager i allminna samtrafiken.

Skiljeniamnder.

§ 19. Tvister mellan féreningsmedlemmar skola, om parterna derom sig ena,
utaf Foreningens styrelse i egenskap af skiljenimnd afgbras genom beslut, hvar-
emot klagan ej fir foras.

Styrelseledamot, anstild vid eller delegare i jernvdg, som har del i tvisten
eller eljest af dess utgdng kan vinta nytta eller skada, far i styrelsens 6fverligg-
ningar och beslut i tvistefrigan ej deltaga.

Af styrelsen meddeladt skiljebeslut af mera principiel betydelse skall i stadgad
ordning bringas till samtlige féreningsmedlemmars kdnnedom.

§ 20. Uppstir mellan Foéreningen och styrelsen eller ledamot deraf eller
foreningsmedlem tvist om tolkning eller tillimpning af dessa stadgar, far tvisten
icke understillas domstols préfning utan skall hinskjutas till afgérande genom
skiljemin enligt lagen den 28 Oktober 1887.

s. Jarnvdgsforeningen. 1.
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Arsafgifter.

§ 21. Medlem erligger fére den 1 Mars for det 16pande &ret irsafgift till
Foreningen med 40 kronor for hvarje enligt § 12 honom tillkommande rdst: och
skall jernvigsforvaltning, som under &rets lopp ingir sisom medlem i Forenin-
gen, betala afgift for hela det 16pande &ret.

Erfordras fér Foreningens verksamhet andra bidrag in arsafgifterna, skola
dylika bidrag & de medlemmar, f6r hvilka beslut om bidragens utgbrande ir bin-
dande, uttaxeras i forhallande till den &rsafgift, en hvar af dem har att till For-
eningen erligga; dock med iakttagande deraf, att derest tio eller flera medlem-
mar, hvilka tillhopa representera minst en tiondedel af alla Féreningsmedlem-
marnes sammanlagda rostetal, i vederborlig ordning anmilt reservation mot be-
slutet, detsamma ej mé bringas till verkstillighet.

Uteslutande och uttride ur Féreningen.

§ 22. Pa forslag af styrelsen kan vid Foreningsstimma beslut fattas att ur
Foreningen utesluta medlem, som blifvit i konkurstillstind forsatt eller som icke
staller sig Foreningens stadgar och dess for medlemmarne bindande stimmo-
beslut till efterrittelse.

§ 23. Medlem, som 6nskar uttrida ur F oreningen, skall derom géra skriftlig
anmalan hos styrelsen fre den 1 Mars det ir, med hvilket delaktigheten i For-
eningen skall upphéra, vid p&fljd att eljest &rsafgift och, eventuelt, annat bidrag
for det kommande &ret skall erliggas.

Andring af stadgarne och upplésning af Foéreningen,

§ 24. Beslut om indring af dessa stadgar eller om Foreningens upplosning
vare ej giltigt med mindre samtlige medlemmarne férenat sig derom eller be-
slutet fattats 4 tvd pd hvarandra foljande Foreningsstimmor, deraf minst en
ordinarie, och & den stimma, som sist hilles, bitridts af minst tva tredjedelar
af de rostande.

§ 25. Beslutes i behorig ordning Féreningens upplosning, skola dess skul-
derna Sfverskjutande tillgingar emellan Foreningens divarande medlemmar for-

delas i forhéllande till den 4rsafgift jemte annat bidrag, en hvar af dem har att
till féreningen erliagga.

Ofvergidngsbestimmelser.

Dessa stadgar skola trida i kraft den 1 Januari 1903; dock med iakttagande,

att vid Jernvigsforeningens ordinarie sammantride i Augusti ménad 1902
véljas, distriktsvis, ledaméoter och suppleanter i styrelsen, hvilka i sidan egen-
skap fungera till den 1 Januari 1904; skolande emellertid vid ordinarie forenings-
stimma i November ménad 1903 nytt val af hela antalet ega rum; samt

att vid Jernvigsforeningens ordinarie sammantride i November ménad 1902
skola férekomma de drenden, om hvilka i § 16 af nya stadgarne fGrmailes, med
undantag af val utaf styrelse, hvarom hir ofvan bestimts.
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Den mest betydelsefulla nyheten i de nya stadgarna var givetvis
tillkomsten av ett direkt verkstillande organ for foreningen. Styrel-
sen och verkstillande direktoren, som utrustats med en i flera avse-
enden omfattande befogenhet, kunde nu pi ett helt annat sitt tillvara-
taga och foretrada de enskilda jirnvagarnas intressen, an som varit
mojligt for foreningen under den gamla ordningen, dir dessa organ
saknades. Ett lampligt handliggande av de 16pande drendena, vilka
ocksa nigon tid efter féreningens ombildning vasentligt 6kades till sa-
val antal som betydelse, hade varit omojligt med den tungrodda ap-
parat, man dittills varit hinvisad till. Nu kunde fOreningens medlem-
mar std i daglig rapport med en central forvaltning, som genast kunde
taga befattning med frigorna. Man befriades harigenom frian den om-
gang och tidsforlust, som forut varit ofrinkomlig genom att alla iren-
den mast hanskjutas till den blott tre ginger om &ret till stimma for-
samlade foreningen, vilken darvid i regel varit nédsakad att 6verlimna
fragorna till olika kommittéer for nirmare utredning innan slutgiltiga
beslut kunde fattas. Visserligen hade som foérut nimnts forsoket att
fa de & stimman fattade besluten mera bindande foér foreningens med-
lemmar strandat, men féreningen blev detta oaktat nu forst ett verkligt
centralorgan for de enskilda jirnvdgarna, varom den alltmera omfat-
tande verksamhet, som nyordningen forde med sig, bar vittne.

De nya stadgarna gillde oférindrade till den 25 november 1910, di
ett tillagg gjordes till paragraf 16.

Det hade namligen visat sig nodvandigt att av vissa i samtrafiken
deltagande jarnvigar fordra sikerhet for uppburna samtrafiksmedel,
och 1 samtrafiksoverenskommelsen hade dirfor intagits bestimmelse
om att en jarnvag skulle stilla dylik sikerhet, di en for dessa friagors
avgorande tillsatt nimnd si fordrade. I denna nimnd hade foreningen
att arligen utse tva ledamoter, och detta beslut féranledde, att stimman
namnda dag beslot foljande tillagg till stadgarna, § 16: mom. 5. »Val
for vart och ett av foreningens distrikt — av tv3 ledamoter och tva
suppleanter i den i samtrafikstaxan omformilda nimnd for avgorande
av fragor angiende stillande av sikerhet for samtrafiksmedel.»

Nasta andring faststilldes redan den 27 maj 1911, di grunden for
distriktsindelningen i § 3 4ndrades. Forut hade jirnvigarnas lagfarts-
forum varit bestiammande for, till vilket distrikt de skulle riaknas, men
denna indelningsgrund ledde till stor ojimnhet i avseende & de olika
distriktens rostetal. Sdlunda utgjorde kilometer- och rostetalen ar
1910:
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for sodra distriktet 1 691 km. och 139 roster

» mellersta » 4086 » » 272 »

» norra » 2929 » » 257 »

Det sodra distriktet lag alltsd, bade vad kilometer- och rostetal be-
traffade, under de bdda 6vriga. Man ansdg ddrfor, att en utjimning
mellan distrikten borde ske och att, i st. f. lagfartsforum, jirnvigar-
nas intressegemenskap si vitt mojligt borde liggas till grund f6r di-
striktsindelningen. Det beslots ocksd i Overensstimmelse hirmed, att
jarnvagar i Kronobergs och sodra delen av Kalmar lan (soder om
Oskarshamn) inkl. Oland skulle overflyttas fran mellersta till sddra
distriktet, en omflyttning, som gillde icke mindre 4n 17 jirnvigar och
som okade sodra distriktets kilometertal till 2 513 med 189 roster och
som for mellersta distriktet f6rorsakade en sinkning till 3 264 km. med
222 roster. I samband dirmed beslots, att foreningens styrelse skulle
aga bestamma, att jarnvigar, som stode under gemensam forvaltning
men tillhorde olika distrikt, skulle under den tid sidan gemensambhet
rddde, hanforas till det av distrikten, vederborande jirnvagars for-
valtning onskade tillhora.

Sedan foreningens forste verkstillande direktor, f. d. 6verdirektoren
M. Hawug, liksom dess kamrerare, f. d. trafikchefen Hy. NETTELBLADT,
forklarat sig 6nska avgd fran sina befattningar hos foreningen fran
och med ar 1913, foranledde detta en del i annat sammanhang narmare
skildrade dndringar i foreningens forvaltning. Salunda beslot forenin-
gen vid extra stimma den 26 maj 1913 bl. a., att den blivande verk-
stallande direktoren skulle dga &dtnjuta pension vid uppnidda 65 &ars
alder. Enligt styrelsens mening borde emellertid beslut om bestimmel-
ser rorande pension at foreningens befattningshavare samt deras an-
kor och barn vara ovillkorligen bindande f6r féreningens samtliga
medlemmar, och styrelsen hade dirfor foreslagit, att stadgarnas § 17
skulle kompletteras med féreskrift hirom. Detta forslag godkindes
ocksa den 20 mars 1914.

Det forhallandet, att stadgarna icke innehéllo ndgon foreskrift om
rostrattens utovande vid distriktens sammantriaden, hade fororsakat,
att olika meningar gjort sig gillande om, huruvida reduktionen av en
jarnvags rostetal borde ske i forhallande till det vid foreningsstimman
eller vid distriktssammantridet ifriga representerade rostetalet. Denna
ovisshet hade gjort sig gillande dven vad betriffade rostberakningen
vid de distriktsvis forrittade valen av ledaméter och suppleanter i sty-
relsen. Man ansig emellertid, att samma rostningsbestimmelser borde
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tillampas vid distriktssammantridena som vid foreningens stimmor,
och darfor godkindes vid stimman den 20 november 1914 hirfér er-
forderliga tilligg till stadgarnas tredje och tolfte paragrafer.

Stadgarna fortforo nu att gilla of6randrade till den 3 oktober 1919.
Da gjordes ett flertal dndringar och tilligg, som betingades av tillkom-
sten ar 1917 av Enskilda jirnvagarnas kontrollkontor liksom av vissa
andrade forhéllanden inom foreningen. En betydande 6kning hade sa-
lunda intratt i jirnviagarnas bruttoinkomster, och de stora banornas
rostetal inom foreningen hade darfor avsevart stegrats. Styrelsen hade
av denna anledning ansett nodigt att framlagga forslag om inforande i
stadgarna av bestimmelse om visst rostmaximum. Forslaget innebar
darjamte bl. a. inskrinkning av rétten till reservation mot av stimma
fattade beslut, att foreningens verkstillande direktor skulle vara sjalv-
skriven ledamot av styrelsen, samt sidan dndring angéende bestimmel-
serna om arsavgiften till f{6reningen, att en viss bestimd avgift — en-
ligt de da géllande stadgarna 40 kronor pr rost — icke skulle bibehallas
i stadgarna, utan foreslogs, att arsavgiften skulle faststallas i samband
med inkomst- och utgiftsstaten for aret ifraga. Stadgarna ansigos
dirjamte bora omredigeras, si att desammas bestimmelser finge en
tidsenlig avfattning.

Forslaget ifraga forekom forsta gangen till behandling a extra
stimma den 21 november 1918, da en langvarig diskussion utspann
sig om vissa delar av detsamma. Detta gillde sirskilt f6rslaget om in-
forande av ett rostmaximum av 100 roster samt om den alltid lika 6m-
taliga fragan om bindande giltighet for de 4 stimma fattade besluten
eller — reservationsritten.

Styrelsens forslag om inférande av ett rostmaximum av 100 roster
hade narmast f6ranletts av, att de stora banornas rostetal genom trafik-
inkomsternas starka stegring i hog grad okats. Hirigenom hade dessa
banors arsavgifter till f{6reningen enligt styrelsens mening blivit opro-
portionerligt hoga i forhallande till 6vriga banors. Forslaget vickte
emellertid opposition; man férfiktade mot detsamma bl. a. den menin-
gen, att det vore riktigare att arsavgiften utginge enligt Zela inkomst-
beloppet och att det icke vore tidsenligt att avlyfta skiliga bérdor frin
de starkaste axlarna for att ligga dem pa de svagare. Fran styrelse-
hall papekades hiremot, att man tidigare fran de mindre jarnvigarna
framhallit sisom ndgot orimligt och olimpligt, att vissa jarnvigar finge
rosta med ett alltfor stort antal roster.

For bestimmelserna angdende omrostning hade styrelsen nu foresla-
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git en sadan andring, att beslut 4 stimma i andra frigor in ansvars-
frihet, val etc., angdende vilka reservation icke finge férekomma, ej
skulle anses giltigt, ddrest det ej, efter begird votering, bitritts av
minst tva tredjedelar av de rdstande. Styrelsen forklarade sig anse
denna stadgeandring synnerligen nédvandig, »enir det nuvarande sy-
stemet med reservationsratt i hog grad forsvagar foreningens still-
ning och kan géra foreningens beslut & stimma fullstindigt illusoriska,
och d& nu foreslds 2/3 majoritet vid sddana fragor, dar f6r niarvarande
reservationsritt ir medgiven, synes nodigt skydd vara berett en mino-
ritet inom féreningeny.

Fran motstindarna till det senare forslaget framholls, att detsamma
vore liktydigt med ett upphdvande av reservationsritten. Det hade
varit foreningens styrka, att den som huvudgrunder haft riskbegrans-
ning och reservationsritt, varigenom den nuvarande allminna anslut-
ningen till féreningen kunnat vinnas. Foreningen borde icke forandra
sin ursprungliga uppgift att vara en huvudsakligen vagledande och
radgivande institution till att bliva en bjudande och befallande. Det
papekades vidare, att enligt dndringsforslaget en for tillfillet hopsam-
lad majoritet inom féreningen kunde pitvinga minoriteten hogst vi-
sentliga utgifter och att, dd f6rslag om dndring av reservationsritten
tidigare varit foremal for foreningens avgorande, detta di nistan en-
hilligt blivit avslaget. Hiremot framholls frin anhingarna av ind-
ringsforslaget, att detta icke innebure nigon principiell férindring av
foreningens verksamhet och att reservationsritten utgjorde ett svagt
moment i foreningens organisation. For erndende av enhetlighet och
likformighet vore det Gnskvirt, att vad som beslutades av fGreningen
ocksa efterfdljdes av samtliga dess medlemmar. Stimman besldt emel-
lertid, att forslaget i sin helhet skulle dterremitteras till styrelsen och
att detsamma skulle understillas de olika distrikten for yttrande.

I det forandrade forslag, som styrelsen framlade for ordinarie mars-
staimman ar 1918, hade styrelsen val frangitt forslagen om inféran-
det av begransad rostritt som ock om kvalificerad majoritet i stillet
for reservationsritt, men den framhdll, att detta fringiende av de
forra forslagen ingalunda skett av 6vertygelse om att dessa voro orik-
tiga och olimpliga, utan det var den stillning, distrikten intagit till
dessa frdgor, som gjort, att styrelsen funnit, att de forst foreslagna
andringarna dnnu icke vore mogna for genomférande. Styrelsen hade
emellertid, f6r att undanréja de mest framtridande oligenheterna av
reservationsrattens bibehallande, nu foreslagit, att beslut rérande be-
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stimmelser, vilka maste tillimpas lika 3 alla jirnvagar, sdsom anga-
ende samtrafik, allmidn jirnvagsstatistik och dylikt, avgérande, huru-
vida viss bestimmelse vore av nimnda beskaffenhet och beslut angaende
yttrande eller framstéllning till K. M :t, riksdagen, myndighet eller en-
skild skulle bliva bindande; med ritt dock for medlem att till dylikt
yttrande eller framstéllning fi inom 15 dagar foga sarskilt yttrande.

Detta forslag godkindes av stimman med den andringen, att den
forstnamnda foreskriften erholl f6ljande lydelse: »reglementariska be-
stammelser, vilka maiste tillimpas lika & alla jirnvagar». Andringen
ifrdga motiverades med, att denna lydelse tydligare 4n den av styrelsen
foreslagna framhivde, att reservationsratten skulle bibehallas ograve-
rad for beslut rérande grundliggande bestimmelser, liksom betraf-
fande avgdranden av ekonomisk natur, sdsom t. ex. fragor angiende
befordringsavgifter. .

Det av styrelsen vid extra stimman i november 1918 framforda for-
slaget om inférande av ett réstmaximum av 100 roster per medlem, sa-
vil vid omrOstning 4 stimma som vid distriktssammantrade, upptogs
nu av en féreningsmedlem och blev med knapp majoritet godkant. I
sin helhet blev direfter det sdlunda justerade dndringsforslaget defi-
nitivt godkant pa extra foreningsstimma den 3 oktober 1919.

Efter genomforandet av nyssnimnda omarbetning av stadgarna
hava dessa darefter undergatt indring endast vad betraffar bestam-
melserna om tiden for hillandet av ordinarie féreningsstimmor, varom
beslots i november 1921, samt angdende distriktsindelningen, 1 det att
Gotlands jiarnviagar, pd fOrvaltningens begaran, oOverflyttats fran
norra till sodra distriktet. Denna senare andring beslots 4 stimman
den 12 maj 1923, och foreningens stadgar hava fran nimnda dag £6l-
jande lydelse:

STADGAR
for
Svenska Jarnviagsféreningen,

(antagna den 18 Mars 1902 och med sedermera
t. o. m. 4r 1923 vidtagna indringar).

§ 1. 1. Svenska Jirnvigsféreningen ir centralorgan for de till densamma
anslutna svenska enskilda jirnvigar, dir icke annan forening betriffande vissa
fragor sisom -arbetsgivarefradgor och dylikt utgdr sddant organ, och har till dn-
damail att bevaka och frimja de enskilda jarnvigarnas intressen, att verkstilla
utredningar samt formedla och triffa 6verenskommelser angdende drenden, som
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berdra de enskilda jirnvigarna, att hava Gverinseende Gver Enskilda jirnvigar-
nas kontrollkontor och att i Gvrigt s6ka befrimja svenskt jirnvigsvisende.

2. Foreningens styrelse har sitt site i Stockholm, vars R&dstuvuritt sdlunda
ir Foreningens laga forum.

§ 2. Medlem i Foéreningen ir varje svensk enskild jirnvigsforvaltning, som
efter anmilan hos Foreningens styrelse och avlimnande av skriftlig férbindelse
att stilla sig Foreningens stadgar och dess vid tiden for intride i Féreningen
gallande stimmobeslut till efterrittelse, blivit antagen av styrelsen.

§ 3. 1. De jarnvigar, vilkas forvaltningar dro medlemmar i Foéreningen,
hinféras i organisationssyfte till tre sdrskilda distrikt, nimligen:

Sddra distriktet, omfattande jirnvigar inom Malmohus, Kristianstads, Ble-
kinge, Kronobergs och Gotlands lin samt den s6der om Oskarshamn beligna
delen av Kalmar lin, diri inbegripet Oland;

Mellersta distriktet, omfattande jirnvigar inom Ostergotlands, Jonkdpings,
Hallands, Goteborgs och Bohus, Alvsborgs och Skaraborgs lin samt den norr
om Oskarshamn beligna delen av Kalmar l4n, diri icke inbegripet Oland; samt

Norra distriktet, omfattande jirnviagar inom rikets Ovriga lin.

2. Skulle en jirnvig berdra flera distrikt, anses densamma tillhdra det di-
strikt, inom vilket jirnvigen till stérre delen av sin strickning ligger.

3. Ddrest jirnvigar, som enligt férestiende bestimmelser tillhéra olika di-
strikt, std under gemensam forvaltning, dger Foreningens styrelse, pd anhillan
av vederborande forvaltning, bestimma, att dessa jarnvigar skola, under den
tid sddan gemensamhet rdder, hinforas till ett av berérda distrikt.

4. Dessa silunda bestimda distrikt utgéra, under egna styrelser, Féreningens
sektioner med befogenhet att, enligt av dem sjilva antagna arbetsordningar,
sammankomma f6r behandling av distriktens sirskilda eller Foreningens gemen-
samma angeligenheter.

5. Vid rdstning distriktsvis skall till grund for rostritten, utom vid val av
ordférande, som sker efter huvudtalet, liggas bruttoinkomsten for sistforflutna
aret enligt trafikrapporterna; och beriknas rostetalet sdlunda, att for en brutto-
inkomst av 100,000 kronor eller dirunder tillkommer medlem en rdst samt
vidare en rost for varje begynnande 100,000-tal kronor, dock tillkommer medlem
hégst 100 roster och mi medlem icke résta for mer dn en tiondedel av det vid
sammantriadet representerade rostetal.

6. Omrostning sker Oppet, men val skall férrittas med slutna sedlar, direst
.icke enhilligt beslutas annorlunda.

7. De sirskilda distriktsstyrelserna utgéras av de personer, vilka, enligt vad-
hir nedan i § 5 nirmare omf6rmiles, distrikten, vart for sig, 4ga att invilja i
Foreningens styrelse.

8. Foreningens verkstillande direktor skall underrittas om distriktssamman-
trade; och dger han att vid sddant sammantride deltaga i Sverliggningarna men
ej i besluten,

§ 4. All Foreningens egendom ir fér medlemmarna gemensam och fir ej
pantsittas eller tagas i mit for medlems enskilda gild; ej heller m4 utbrytning
iga rum av medlems andel i Féreningen.
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§ 5. 1. Foreningen foretrides av en styrelse, bestdende av. — utom ord-
féranden och verkstillande direktéren — nio ledamdter, tre frin varje distrikt,
och, efter enahanda fordelning, lika minga suppleanter att vid forfall for ndgon
av de ordinarie ledaméterna intrida i styrelsen i den ordning, de blivit valda.

2. Verkstillande direktéren ar sjilvskriven ledamot av styrelsen, vilken i
ovrigt valjes av Foreningens medlemmar vid allmin stimma, dirvid iakttages,
att val av ordférande foretages samfillt utan hinsyn till distriktsindelningen
samt att Gvriga ledaméter och suppleanter viljas distriktsvis.

3. Ordférande mé viljas inom eller utom Foreningens medlemmar; till sty-
relseledamot eller suppleant m& endast viljas styrelseledamot eller tjdnsteman
hos nigon av Foreningens medlemmar.

4. Ordforanden samt ovriga ledaméter och suppleanter i styrelsen viljas for
en tid av tv3 kalenderdr. Avgdende ordférande samt valbar ledamot eller supp-
leant kan &terviljas.

5. Avglr ledamot under den tid, fér vilken han ir vald, intrider veder-
bdrande suppleant i dennes stalle intill nista hdststimma, d& kompletteringsval
iger rum fOr den tid, som 4terstir for den avgdende.

6. Styrelsen utser inom sig vice ordférande for varje 4r. Aro bade ordf6ran-
den och vice ordféranden hindrade att nirvara vid ndgot sammantride, viljes
ordférande for tillfillet.

7. Styrelsen sammantrider pd kallelse av ordféranden eller vid forfall for
honom av vice ordféranden si ofta nodigt ar, dock minst en ging under varje
kalenderkvartal. Vid styrelsens sammantriade skall Over fattade beslut fdras
protokoll, som justeras pd sitt styrelsen bestimmer.

8. Styrelseledamot m4 deltaga i Gverliggning men icke i avgorande av fraga,
som giller hans enskilda ritt eller den jarnvagsfOrvaltnings enskilda ratt, hos
vilken han ir anstilld.

9. Styrelsen mi ej fatta beslut, direst icke fem av ledamoéterna, diri in-
berdknat den, som forer ordet, dro tillstides och ense om beslutet. Rosterna rik-
nas efter huvudtalet. Vid lika antal roster for olika meningar, bliver den gil-
lande, som ordfdranden bitrider.

10. Styrelsen skall stilla sig till efterrittelse dessa stadgar och de beslut,
som fattas vid {Greningsstdmma.

§ 6. 1. Styrelsen, som har under sin forvaltning all Foreningens egendom,

bevakar dess angeliagenheter; i vilket hinseende styrelsen jamval dger att
infoér domstol eller annan myndighet soka, kiira eller svara,

forebringar utredning i alla frdgor, som icke varit for siédant indamil hin-
skjutna till sektion, sirskild kommitté eller nigon av de i § 14 omnimnda
foreningar,

avgiver till féreningsstimma utldtande i alla de drenden, som dir skola fére-
komma till behandling, dvensom direkt till foreningsmedlemmarna yttrande i alla
irenden av si bradskande art, att deras avgoérande ej kan anst} till nista stimma,

bringar stimmobesluten till verkstillande, samt

antager och entledigar Foreningens verkstillande direktdér och &vriga tjanste-
man dvensom tjinstemidn vid Enskilda jarnvigarnas kontrolikontor; dock med
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iakttagande dirav, di friga forekommer om antagande eller entledigande av
verkstillande direktor, sidant skall tillkinnagivas i kallelsen till sammantridet
och att beslut om verkstillande direktérens entledigande ej ma fattas, si vida icke
minst sju ledaméter i styrelsen dro nirvarande och ense om beslutet.

2. Darest icke styrelsen for sirskilt fall annorlunda férordnat, dger dess ord-
forande vid alla tillfillen fora Foreningens talan eller till dess utforande be-
fullmiktiga limpligt ombud.

§ 7. Alla skriftliga avhandlingar, som ings av styrelsen eller pd dess upp-
drag, skola undertecknas 4 Foreningens vignar och med utsittande av dess be-
nimning, vid dventyr att eljest den eller de, som underskrivit avhardlingen,
skola ansvara, en for alla och alla for en, sisom fér egen skuld for fullgbrandet
av Foreningens dirpi grundade forbindelse.

§ 8. 1. Over Foreningens inkomster och utgifter skall styrelsen 1ata fora ra-
kenskaper, som varje &4r sammanforas uti fullstindigt bokslut till och tned den 31
december; bdrande bokslutet vara firdigt att senast den 1 februari nistfoljande
dr Overlimnas till tre revisorer, utsedda en av varje distrikt, vilka det aligger
att med sorgfallighet granska rikenskaperna och styrelsens forvaltning under det
forflutna aret dvensom att 6ver den verkstillda granskningen till styrelsen av-
lamna skriftlig berdttelse senast den 1 ndst dirpd foljande mars; varférutom
revisorerna, som iga att, nir helst de 6nska, taga kinnedom om Foreningens alla
bécker, rikenskaper och andra handlingar, skola minst en ging om ret & dag,
som revisorerna finna limplig, verkstilla inventering av Foreningens kassa och
viardehandlingar.

2. Vid val av revisor utses av varje distrikt en suppleant att vid forfall for
revisorn intrada i hans stille.

3. Revisor, som i sidan egenskap tjinstgjort under tvi p4 varandra foljande
4r, md ej aterviljas for det nist direfter kommande.

§ 9. 1. Foreningens I6pande géromél handhavas av en verkstillande direk-
tor, vilkens narmare 3ligganden bestimmas genom instruktion, som utfirdas av
styrelsen.

2. Verkstillande direktoren fir icke vara ledamot av styrelsen f5r jirnvigs-
forvaltning, som dr medlem av Féreningen.

§ 10. 1. Foreningsmedlems ritt att deltaga i handhavandet av Foreningens
angelagenheter utdvas 4 stimma. Dir 4ger varje medlem att genom ombud
tillstideskomma och utdva rostritt i den ordning, hir nedan i § 12 nirmare
bestdmmes.

2. Ordinarie foreningsstimma hilles varje &r under andra och fjirde kvar-
talen — virstimma och hdststimma — 4 tid och ort, som styrelsen bestimmer.
Extra stimma hilles, om sidant beslutes vid ordinarie stimma, eller om styrel-
sen finner extra stimma behdvlig, eller om sidan i uppgivet indamal skriftligen
begires av samtliga revisorer eller av minst tio medlemmar.

§ 11. 1. Kallelse till stimma utfirdas av styrelsen och skall jimte for-
teckning & de drenden, som ifrdgakomma vid stimman, avsindas med allminna
posten till varje medlem minst femton dagar fére stimman; skolande pi ena-
handa sitt jimvil andra meddelanden bringas till medlemmarnas kinnedom.
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2. Dir for giltighet av beslut erfordras, att beslutet fattas 4 tvd pd varandra
foljande stimmor, ma kallelse till andra stimman ej ske, innan den fOrsta stim-
mans protokoll blivit utsint till medlemmarna.

3. Uti kallelse till extra stimma skall indamalet med stimman alltid angivas;
och m3 vid densamma till behandling icke féretagas andra frigor dn de i kallel-
sen uppgivna.

4. Den, som oOnskar att visst uppgivet drende ma forekomma vid ordinarie
stimma, skall fore den 1 mars eller 1 september ingiva skriftlig framstillning
till styrelsen, som har att vid stimman avligga samma framstillning jamte eget
yttrande i irendet.

5. Vid foreningsstimma ledas forhandlingarna av styrelsens ordfSrande el-
ler, vid forfall £6r honom, av vice ordféranden. Skulle vid nigon stimma bida
dessa vara franvarande, vilja de rostberittigade, utan hansyn till distriktsindel-
ningen, genom omrdstning efter huvudtalet, ordférande for tillfallet; varefter
irendena foretagas i den ordning, som en av styrelsen upprittad f6redragnings-
lista utvisar. Over vad vid stimma forekommer och beslutas fores protokoll,
vilket underskrives av den, som fort protokollet, och dessutom till riktigheten
bestyrkes av ordforanden och tvd av medlemmarnas ombud, som bevistat stimman.

§ 12. 1. Varje medlem i Féreningen dger vid stimma lita sig representera
genom ett eller flera befullmiktigade ombud; dock att rostritt utovas av endast
ett ombud i den ordning, de vid stimman nirvarande ombuden finnas angivna i
fullmakten.

2. Till grund fér réstritten, utom vid eventuellt val av ordférande for stim-
man, ligges bruttoinkomsten for sistforflutna aret enligt trafikrapporterna; och
beriknas rostetalet silunda, att f6r en bruttoinkomst av 100,000 kronor eller
dirunder tillkommer medlem en rost samt vidare en rost for varje nytt be-
gynnande 100,000-tal kronor; dock tillkommer medlem hogst 100 roster och méd
medlem icke rosta fér mer dn en tiondedel av det vid stimman representerade
rostetal.

3. Omréstning sker Sppet, men val skall forrattas med slutna sedlar, déarest
icke enhilligt beslutas annorlunda.

4. Utom i de fall, varom i § 24 hir nedan formiles, avgoras alla vid stimma
féorekommande fragor genom enkel pluralitet av de avgivna rosterna. Erhdlla
vid val tv3 eller flera lika antal roster, bestimmes utgingen genom lottning dem
emellan. Utfalla eljest rosterna lika for skilda meningar, giller den mening,
ordféranden bitriader.

5. Direst ordféranden vid stimman ej dr rOstberdttigad i egenskap av om-
bud fér foéreningsmedlem, tillkommer honom en rost.

6. Ej mi nigon deltaga i avgbrande av friga, vari hans enskilda ritt dr
mot Féreningens stridande; och ma forty ledamot av styrelsen ej deltaga i beslut
om ansvarsfrihet for férvaltningsitgird, f6r vilken han &r ansvarig, ej heller i
val av revisor.

§ 13. 1. Till ombud icke vald ledamot i Foreningens styrelse eller av jirn-
vigsférvaltning, som ir medlem av Foreningen, dger att narvara vid forenings-
stimma och deltaga i Overlaggningarna men ej i besluten.



70 Svenska Jirnvigsforeningen 18;76—1926

2. Enahanda ritt tillkommer hos dylik frvaltning anstilld tjinsteman, till-
horande forening, varom hir nedan i § 14 nirmare fGrmales.

§ 14. I § 3 omformild sektion dvensom, efter styrelsens beprdvande, for-
ening, avseende jirnvigars drift eller ingenjors- och kontrollvdsen samt be-
stiende av tjinstemdn hos jirnvigsférvaltning, som ir medlem av Jirnvigs-
foreningen, mi vid ordinarie stimma i behdrig ordning framstilla forslag i alla
amnen, som kunna anses utgéra foremdl f6ér stimmans avgorande; dock, be-
triffande dylik forening, under villkor att densamma & sin sida forbinder sig
att forebringa utredning och avgiva utlitande i drende, som for sidant indamél
6verlimnas till Foreningen av stimman eller styrelsen.

§ 15. Vid ordinarie virstimma férekomma f6ljande drenden:

1:0) Styrelsens berittelse f6r det forflutna &ret;

2:0) Revisorernas berittelse:

3:0) Beslut angdende ansvarsfrihet for styrelsen;

4:0) Fragor, vilka styrelsen ansett nodigt framstilla eller som innefattas uti
revisorernas berittelse eller eljest blivit vickta i behérig ordning:

5:0) Val av revisorer och revisorssuppleanter.

§ 16. 1. Vid ordinarie histstimma férekomma féljande drenden:

1:0) Bestimmande av resekostnads- och traktamentsersittning &t styrelsens
ledamoéter samt arvoden &t revisorer for nistkommande &r:

2:0) Faststillande av inkomst- och utgiftsstat for nistkommande &r;

3:0) Fragor, vilka styrelsen ansett nddigt framstilla eller som eljest blivit
vickta i behorig ordning;

4:0) Val, det ar siddant bor ifrdgakomma, av ordférande och, arligen, av
ledamoter och suppleanter i styrelsen dvensom av de fdrtroendemin med supple-
anter, vilka, enligt avtal med Kungl. Jirnvigsstyrelsen hava att under nistkom-
mande &r deltaga i avgorande av tvistefrigor rorande samtrafiksvigar;

5:0) Val — {6r vart och ett av Foreningens distrikt — av tvi ledaméter och
tvd suppleanter i den i samtrafikstaxan omfdérmilda nimnd for avgorande av
fragor angdende stillande av sikerhet for samtrafiksmedel. .

2. I styrelsen skall vald ledamot ingd vid nistf6ljande &rs borjan.

§ 17. 1. Foreningsstimmas beslut skall av styrelsen delgivas samtliga med-
lemmarna, for vilket dndamil det granskade och godkinda stimmoprotokollet
skall i tryck till en var av dem Oversiindas senast & femtonde dagen efter stim-
mans slut. Beslut vare ej bindande fér medlem, som inom 30 dagar efter den,
dd stimmoprotokollet avsindes till medlemmarna, skriftligen hos styrelsen an-
miélt reservation mot beslutet, sivida beslutet ej angar friga om

a) ansvarsfrihet for styrelsen,

b) val,

c) inkomst- och utgiftsforslaget, i vad detsamma avser 1opande utgifter och
forvaltningskostnader,

d) bestimmelser rérande pension &t Foreningens befattningshavare samt deras
ankor och barn,

e) reglementariska bestimmelser, vilka maiste tillimpas lika & alla jarnvigar,

f) avgoérande, huruvida viss bestimmelse ir av beskaffenhet, som under e) sags,
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g) yttrande eller framstillning till Kungl. Maj:t, Riksdagen, myndighet eller
enskild,

h) medlems uteslutande ur Foreningen,

i) dndring av stadgarna och upplésning av Féreningen.

2. For sirskilt fall dger foreningsstimma faststilla kortare tid for reserva-
tions avgivande.

3. Inom femton dagar efter stimmas slut dger medlem att till yttrande eller
framstillning, varom i g) sigs, foga sarskilt yttrande.

§ 18. I behandling av samtrafiksirende mi ej deltaga ombud f6r annan med-
lem an den, som deltager i allminna samtrafiken.

§ 19. 1. Tvister mellan foreningsmedlemmar skola, om parterna ena sig
dirom, avgodras utav Foreningens styrelse i egenskap av skiljendimnd genom be-
slut, varemot klagan ej fir foras.

2. Styrelseledamot anstilld vid eller deldgare i jirnvig, som har del i tvisten
eller eljest av dess utgéng kan vinta nytta eller skada, fir ej deltaga i styrelsens
6verlaggningar och beslut i tvistefrdgan.

3. Av styrelsen meddelat skiljebeslut av mera principiell betydelse skall i
stadgad ordning bringas till samtliga fGéreningsmedlemmars kdnnedom.

§ 20. Uppstir mellan Féreningen och styrelsen eller ledamot dirav eller
foreningsmedlem tvist om tolkning eller tillimpning av dessa stadgar, far tvisten
icke understillas domstols prévning utan skall hiinskjutas till avgorande genom
skiljemin enligt lagen den 28 oktober 1887.

§ 21. 1. Medlem erligger fore den 1 mars for det I6pande &ret i arsavgift
for varje honom enligt § 12 tillkommande rdst ett belopp, som av ordinarie
stimma faststilles i samband med uppgorandet av inkomst- och utgiftsstaten
for ret i fraga.

2. Jarnvigsforvaltning, som under &rets lopp ingir sisom medlem i For-
eningen, skall betala avgift for hela det 16pande &ret och for varje honom enligt
§ 12 tillkommande rést med enahanda belopp, som faststillts for Gvriga med-
lemmar av Foreningen.

§ 22. P3i forslag av styrelsen kan vid féreningsstimma fattas beslut att ur
Féreningen utesluta medlem, som blivit foérsatt i konkurstillstind eller som icke
stiller sig till efterrittelse Foreningens stadgar och dess for medlemmarna
bindande stimmobeslut.

§ 23. Medlem, som 6nskar uttrida ur Foreningen, skall dirom goéra skrift-
lig anmilan hos styrelsen fore den 1 mars det ar, med vilket delaktigheten i
Foreningen skall upphora, vid pafoljd att eljest &rsavgift och, eventuellt, annat
bidrag for det kommande aret skall erldggas.

§ 24. Beslut om dndring av dessa stadgar eller om Foreningens upplosning
vare ej giltigt med mindre samtliga medlemmarna forenat sig darom eller be-
slutet fattats 4 tvd pid varandra foljande foreningsstimmor, dirav minst en
ordinarie, och & den stimma, som sist halles, bitritts av minst tvd tredjedelar
av de rostande.

§ 25. Beslutes i behorig ordning Foreningens uppldsning, skola dess skul-
derna Overskjutande tillgdngar fordelas emellan Foreningens divarande med-
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lemmar i férhallande till den &rsavgift jimte annat bidrag, en var av dem har
att erligga till Foreningen.

*

Dessa stadganden, som aro resultatet av en under nira femtio ar sam-
lad erfarenhet, iro alltsi nu bestimmande f6r foreningens verksambhet.
Det torde med ritt kunna sigas, att féreningen med ledning av dessa
tid efter annan utvecklade och fordjupade riktlinjer visat sig hava i
hog grad framjat de enskilda jirnvigarnas intressen och svenskt jarn-
vagsvasende oOverhuvud. Foreningens medlemmar, de manga olika
jarnvagsforvaltningarna, hava, sisom framgér av den skildring, som
hdar lamnats Over stadgarnas utveckling, stidse forbehdllit sig att i
ekonomiska fragor — dven da dessa likartat berort samtliga forenin-
gens medlemmar — var och en i sin stad fi besluta om sin stillning
till dessa sporsmdl. Detta forbehall lagger givetvis stundom hinder i
vagen for ett samfallt upptridande och kan dirmed under vissa om-
standigheter forsvaga foreningens inflytande. Den sjilvbestimmande-
ratt i ekonomiska frigor, som forvaltningarna — med fasthallande
dock av gemensamma intressen — silunda hivdat alltifran forenin-
gens forsta dagar, torde emellertid helt visst i sin man hava bidragit till
att inom Svenska Jarnvigsforeningens hign samla och kvarhilla f6r-
valtningarna for alla landets enskilda jarnvigar av allmin betydelse.

i



O A TR

STYRELSE OCH FORVALTNING

oreningen hade, sdsom niarmare framgar av det foregaende, un-

der de forsta tjugufem &ren av sin tillvaro icke nagon styrelse i

vanlig mening. Under aren 1876—1902 foretraddes foreningen
salunda blott av en ordférande, en vice ordforande samt — sasom tidi-
gare nimnts — av den for kalenderar valde sekreteraren. De forst-
nimnda utsigos under aren 1876—1892 fér varje sarskilt ordinarie
sammantride och valet, som aven avsig tiden mellan dessa sammantra-
den, forrittades vid det nastforegdende ordinarie sammantradet. For
aren 1893—1902 skedde valet ifriga emellertid f6r varje kalenderar,
och det var forst med den frin r 1903 genomférda omorganisationen,
foreningen erholl en styrelse, bestdende av, utom ordféranden och —
frin ar 1920 — verkstillande direktoren, nio medlemmar, tre fran vart
och ett av de tre distrikten samt, efter samma f6rdelning, lika manga
suppleanter.

STYRELSE

Ordforande och vice ordforande. Foreningens forste ord-
forande var en av stiftarna, direktoren MArRcUs AGRELIUS, som inne-
hade denna fortroendepost fran forsta sammantridet 1876 till artion-
dets slut. Hans verksamhet sisom ordforande kannetecknas av de stora
fragor, som under dessa féreningens forsta ar forekommo till behand-
ling inom densamma, namligen spérsmal angdende taxevasendet, tjinst-
goringsreglementet, expeditions- och transportforeskrifter, gods- och
vagnsamtrafiken, férarbeten f6r Assuransforeningen och Pensionskas-
san m. m. D3 en oversikt av AGRELIUS’ mangariga arbete inom vart
lands jarnvagsvasende aterfinnes i det foregdende, torde vad som har
anforts vara tillfyllest for att erinra om den avgorande betydelse, hans
verksamhet hade f6r foreningen.

Fran juli manad 1877 fungerade en annan av stiftarna, trafikchefen
F. voN KRUSENSTIERNA, sdsom vice ordférande, en fortroendepost, som
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han med vissa kortare avbrott bekladde anda till a&r 1905. Under aren
1880 och 1881 var davarande trafikdirektéren A. G. SVEDELIUS ord{6-
rande och trafikchefen A. MURRAY vice ordforande. Den senare var,
efter SVEDELIUS’ avging fran jarnvigstjinsten, féreningens ordfo-
rande anda till och med marssammantridet 1888. Direfter uppeholl
trafikchefen V. WALDENSTROM ordforandeskapet till och med ar 1891
och hade under denna tid — liksom forut hans foretridare — att
leda de ofta langvariga och svara férhandlingar, diar samtrafiksfrigan
avhandlades. Darefter beklidde voN KRUSENSTIERNA, som under iren
1882—1891 ater sdsom vice ordférande tillhort presidiet, ordforande-
skapet till och med 1893, di han eftertridddes av forutvarande vice ord-
foranden, trafikchefen O. KampH, vilken uppehdll befattningen under
ar 1894 med trafikchefen Hy. NETTELBLADT som vice ordférande. Un-
der aren 1895—1913 innehade landshovdingen A. G. SvepeLius dir-
efter ordforandeposten, och han stod alltsd i spetsen fér foreningen vid
dennas omgestaltning 1902.

Landshovding SvEDELIUS, som avled 1924, har genom sitt ming-
driga, hogst fortjanstfulla arbete for landets enskilda jirnvigar gjort
sig synnerligen fortjint av foreningens vid olika tillfillen ddagalagda
tacksamhet och aktning. D& SvepeLius med 1913 ars slut vid 77 ars
dlder avgick som ordférande, beslot foreningen att lita méla hans
portratt, och detta pryder sedan dess foreningens styrelserum.

Sisom vice ordférande fungerade direktdren J. D. Simonsson
1895—1896, trafikchefen F. von KRUSENSTIERNA — som denna
tid darjamte hade sig anfértrott det krivande uppdraget att om-
organisera foreningen — 1897—1904, direktéren F. W. H. PEGELow
1905—1907, trafikchefen W. Junc 1908—r1911, direktoren K.
ROSENQUIST AF AKERSHULT 1912—IQI6.

Med 1913 drs utging limnade generaldirektoren F. W. H. PEGELowW
denna sin stallning vid Statens jirnvigar, och foreningen begagnade da
tillfallet att anfortro ordférandeskapet at denne, som forut under minga
ar tillhort foreningen och dess styrelse. Det var alltsi en jarnvagsman
med de allra storsta forutsittningar att kunna gagna foreningen, som
nu overtog ordforandeposten. Generaldirektéren PEGELows betydelse
for foreningen och dess verksamhet betonades ocksa livligt i det hyll-
ningstal, foreningens vice ordférande holl till PEGELow vid 1919 ars
hoststaimma, da han pa anforda skal forklarade sig vara forhindrad att
mottaga aterval. Foreningen beslot & denna stimma att lita méla
PEeGELOWS portratt i olja att uppsittas i styrelsens sessionsrum.
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Vid samma tillfille holl generaldirektéren PEGELOW ett lingre anfo-
rande, ur vilket nigra utdrag berérande féreningen och dess verksam-
het samt angdende det svenska jirnvigsvisendet — sarskilt med avse-
ende i de enskilda jairnvdgarna — har torde bora atergivas.

Den fastare sammanslutning av foreningen, som genom den nya or-
ganisationen 3astadkommits, hade — framholl talaren — skankt for-
eningen okad styrka och auktoritet. Erfarenheten frdn den gingna
kristiden hade tydligen idagalagt, av vilken stor betydelse foreningen
varit for de enskilda jirnvigarna. Dessas stillning skulle helt visst icke
varit den som den nu ir, direst foreningen icke funnits. »Det dr mig
ocks3 kiirt> — sade den avgiende ordféranden — »att kunna uttala, att
jag gjort den erfarenheten, att alla varit besjilade av onskan att framja
det allminnas bista samt se till landets vall» Det syntes emellertid, som
om man nu stode vid ingingen till ett nytt skede i de enskilda jarnvagar-
nas och dirmed ocks3 i det svenska jirnvagsvisendets utvecklingsging.
Hirom vittnade bl. a. forslaget om forstatligande av de enskilda jarn-
vigarna, for vilket visserligen en del skal kunde anforas, men talaren
sade sig for sin del anse, att for nirvarande ett forstatligande av de
enskilda jirnvigarna i stort och i den omfattning, man syntes ha tankt
sig, icke vore att fororda. Jirnvigarna borde emellertid sjdlva soka
undanrdja anledningarna till det klander, som anforts mot de radande
forhallandena, t. ex. genom att inféra mera enhetliga taxor, genom ett
rationellt ordnande av vagnsamtrafiken, for vilket senare dndamal ett
vagnforbund borde bildas etc.

PeceELow framholl slutligen i sitt tal, att man i samma syfte
borde soka &stadkomma sammanslutningar under en eller annan form
till storre enheter av det stora antalet enskilda jirnvagar.

D4 PrceLow med utgingen av ir 1919 limnade sin stallning sisom
ordfdrande hade foreningen férmanen att £or denna viktiga post kunna
f6rvirva sin nuvarande ordforande, justitierddet A. G. S. BORGSTROM.
Den nye ordféranden var icke frimmande for jarnvagarna och deras
verksamhet, ty justitierddet BorcsTrROM hade under sin tid sdsom hov-
rattsrad vid hovritten dver Skane och Blekinge redan 1906 deltagit i
bildandet av »De Svenska Jarnvigarnas Arbetsgivareforening, sodra
distriktet», en sammanslutning, som tillkom nirmast med anledning av
den forsta jarnvigsstrejken i landet — vid Malmé—Ystads jarnvag
den 16—20 maj 1906. Sedan denna forening frian och med den 24 no-
vember 1906 utvidgats att omfatta hela landet, valdes BoRGSTROM, som
i egenskap av ordforande i vederborande kommittéer lett utarbetandet av

6. Jirnvigsforeningen. I.
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stadgarna for saval den forstnimnda som den senare, storre samman-
slutningen, till ordférande i Svenska Jarnvdgarnas Arbetsgivarefor-
ening och stod kvar sidsom sadan till hésten 1907, di han med anled-
ning av sin utndmning till justitierdd ldmnade ordférandeskapet i andra
hander.

Det lag alltsd nira till hands, att Svenska Jéirnvéigsf('ireningen nu
skulle begagna tillfallet att vélja justitieridet BorGsTrOM till sin ord-
forande for att dirigenom komma i &tnjutande av dennes mingsidiga,
hogt uppskattade f6rmaga i allmdnna virv. Justitieridet BORGSTROM
har ocksd sdsom féreningens ordforande pi ett framsynt och lyckligt
satt visat sig f6lja de principer, efter vilka foreningens verksamhet fran
borjan inriktats och vilkas oavlitliga iakttagande torde utgora en av
forklaringarna till den stillning foreningen natt.

Frén ar 1917 fungerar verkstillande direktoren vid Vastergotland—
Goteborgs jarnvigar, majoren Joun NYSTROM, sisom vice ordférande
i foreningens styrelse.

Styrelsemedlemmar. Styrelsen bestir som forut namnts, utom
av ordforanden och verkstillande direktoren, av nio medlemmar med lika
ménga suppleanter, tre ledaméter och tre suppleanter fran vart och ett
av foreningens tre distrikt. Distrikten, det sodra, mellersta och norra,
vilkas omfattning och organisation nirmare beskrivas i samband med
redogGrelsen for foreningens stadgar, vilja inom sig en ordférande.
Denna fértroendepost beklides inom det sidra distriktet sedan 1922 av
trafikchefen vid Landskrona & Halsingborgs jiarnvigar FREDRIK
WiIcksTROM, inom det mellersta sedan 1914 av styrelsens vice ord-
férande, majoren Joun NyYSTRGM, och inom det norra sedan 1917 av
verkstillande direktéren vid Stockholm—Visterds—Bergslagens jirn-
vagar ALBERT KAMPH.

Ovriga styrelsemedlemmar iro for nirvarande: for sodra distriktet
verkstillande direkt6ren vid Kalmar jarnvigar, majoren L. V. STAHLE,
och verkstillande direkt6ren vid Karlshamn—Vislanda—Bolmens jarn-
vag C. A. AHLBECK, for mellersta distriktet verkstillande direktSren
vid Norrkdping—S&derkoping—Vikbolandets jarnvidg C. CARLSSON
och verkstillande direktdren vid Géteborg—Borés och Boras—Alvesta
jarnvagar, majoren C. SPRINCHORN, samt for norra distriktet trafik-
chefen vid Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds jarnvigar J.
Jounson och verkstillande direktren vid Nora Bergslags jarnvig,
majoren E, HILDEBRAND.

Suppleanter i styrelsen dro for nirvarande: for sédra distriktet tra-
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Styrelsesammantriidet den 17 april 1926.
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fikchefen vid Malm6—Genarps jarnvag J. C. HoLwM, trafikchefen vid
Ystads jarnvagar K. F. N1HLEN samt verkstillande direktéren vid
Halsingborg—Hassleholms jarnvigar, friherre A. Tuott, for mel-
lersta distriktet verkstillande direktéren vid Trafikforvaltningen Go-
teborg—Dalarna—Gavle A. NorrBy, trafikchefen vid Uddevalla—Va-
nersborg—Herrljunga jirnvig R. WESTER samt trafikchefen vid Ud-
devalla—Lelangens jarnvig O. FRIBERG och f0r norra distriktet verk-
stallande direktéren vid Uppsala—Gavle jarnvig B. HAGBERG, verk-
stallande direktoren vid Stockholm—Roslagens jarnvigar A. NERELL
samt trafikdirektoren vid Gidvle—Dala jarnvigar A. HyELMER.

Med den sammansittning foreningens styrelse har aroolika grenar av
den omfattande jarnvigstjansten foretridda inom densamma, och den
ager darfor erforderliga forutsittningar att fullfolja foreningens bety-
delsefulla uppgift: att med tillgodoseende av det allminnas basta fore-
trada och tillvarataga de enskilda jirnvagarnas intressen.

Styrelsens aliggande och befogenhet framgir nirmare av stad-
garna.

FORVALTINING

De nya stadgar, som lago till grund f6r den fran och med &r 1903
genomforda omorganisationen, foreskrevo, att foreningens Iopande go-
romil skola handhavas av en av styrelsen utsedd verkstillande direk-
tor, vars narmare aligganden bestimmas genom av styrelsen utfirdad
instruktion. Denna instruktion stiller stora fordringar pa befattnin-
gens innehavare. Verkstillande direkt6ren, som édr foredragande i sty-
relsen och chef f6r forvaltningen, skall silunda verkstilla utredningar
i foreliggande arenden och framligga forslag i olika fragor. I brad-
skande drenden inhimtas medlemmarnas yttranden under hand. Han
tillhandagér foreningsmedlemmarna med rad och upplysningar och for-
handlar med myndigheter i frigor, som beréra en eller flera av med-
lemmarna, ir foreningens ombud i styrelser, kommittéer och saliskap,
i vilka foreningen representeras, och leder i regel de kommittéforhand-
lingar, som dga rum inom foreningen. Vidare Overvakar han de
I6pande goroméilens utférande & forvaltningsexpeditionen samt later
verkstalla styrelsens beslut. For att kunna astadkomma ett £6r jairnva-
garna lyckligt resultat av de uppgifter, som dligga verkstillande direk-
toren, kraves hos denne en allsidig utbildning och erfarenhet, i vad som
hor till jairnviagarnas vittomfattande verksamhet.
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Da foreningens styrelse dr 1902 gick att for forsta gangen tillsitta
denna viktiga befattning, f6ll valet pd forre Gverdirektéren i K. jarn-
vagsstyrelsen J. E. M. Haug, som med utgingen av ar 1901 limnat
denna sin statstjanst. HAHR, som vid sitt tilltride av verkstallande direk-
torsbefattningen hos foreningen redan hunnit en alder av Gver sextio-
tre dr, hade under icke mindre 4n trettio r fOrestatt den synnerligen
kravande posten sisom chef f0r statsbanornas trafikavdelning, och
han hade darférut erhallit en mingérig och grundlig utbildning i jirn-
vagstjansten. HAHR ansigs ocksi di allmint sisom den mihinda
framste jarnvigsmannen i vart land, och detta jimte det forhillandet,
att han allt sedan foreningens bildande genom samarbete med férenin-
gens ledande min lart kdnna de enskilda jarnvagarnas behov och stri-
vanden, gjorde att valet av honom till denna fértroendepost mottogs
med allmin tillfredsstillelse.

Haugrs tolviriga verksamhet sdsom foreningens verkstillande direk-
tor kannetecknades av ett framgéngsrikt organisationsarbete pa olika
omraden, och di Hanur vid sjuttiofem ars &lder i borjan av ar 1914
lamnade foreningen, hade denna i icke ringa man genom hans arbete
och stora anseende — vilket ocksd betonades av féreningens ordfs-
rande vid HAHRS avgang — pi ett lyckligt sitt konsoliderats och in-
riktats efter de genom omorganisationen uppdragna linjerna. HaHR
blev pa sin 75-drsdag foremal f6r en storartad och hjartlig hyllning
och fick dirvid fran féreningen mottaga en virdefull minnesgéva. Min-
net av den vordade veteranen, som gick bort nigra ir efter det han
lamnat sin tjénst hos foreningen, lever aktat och irat bland jarnvags-
mannen i vart land.

Redan i november 1912 hade HAHR pi grund av sin uppnidda hoga
alder stillt sin befattning till styrelsens disposition, men han férband
sig, efter anmodan av styrelsen, att kvarsti i tjinst Aven under &r 191 3.
Emellertid hade bade inom Svenska Jirnvigsforeningen och sirskilt
inom den ar 1906 bildade Svenska Jirnvigarnas Arbetsgivarefor-
ening framkommit foérslag om att begagna detta tillfille att ligga
bdda dessa foreningar under en och samma férvaltning. Detta forslag
framkom ocksd vid ett den 17 februari 1913 anordnat enskilt sam-
mantrade med medlemmarna och suppleanterna i Jarnvigsforeningens
styrelse. Vid detta sammantride gjordes dels gillande, att de bada
foreningarna liksom f6rut borde hava skilda férvaltningar, medan man
a andra sidan forfiktade forslaget om gemens'am forvaltning med ge-
mensam personal. For det forstndmnda alternativet ansigs bl. a. tala,
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att badda foreningarna var f6r sig hade si stora verksamhetsfilt, att
de kriavde sina sarskilda chefer for att pa ett ndjaktigt satt kunna
tillvarataga fOreningarnas olika intressen. Vidare gjordes gallande,
att foreningarna hade si olika karaktir och dndamal, att det torde
bliva svart att f4 en gemensam chef for desamma, fullt kompetent att
med auktoritet gora sig gillande saval inom bada foreningarna som
utdt mot de manga myndigheter, med hvilka Svenska Jarnvagsforenin-
gen hade s livlig beréring. Det framholls ocksd att den lilla bespa-
ring, som kunde vinnas genom en sammanslagning av foreningarna,
pa intet sitt motsvarade de hirigenom uppkomna nackdelarna och ola-
genheterna. Fran anhdngarna av det andra alternativet gjordes bl. a.
gillande, att med nagra fa undantag samtliga enskilda jirnviagar vore
medlemmar av bada f6reningarna, och att det darfér syntes vara bade
praktiskt och ekonomiskt fordelaktigt, om de bada féreningarna, vilka
redan nu kunde sigas hava gemensamma lokaler, dven forenades un-
der en gemensam forvaltning. Hirigenom skulle befintliga arbetskraf-
ter kunna utnyttjas battre an dittills, vilket ocksa skulle medfora min-
skade omkostnader. Tiden f6r en dylik atgard maste anses vara syn-
nerligen gynnsam, da bade verkstillande direktoren och kamreraren
inom Svenska Jarnvigsforeningen komme att vid nista arsskifte
limna sina befattningar, vartill komme att Arbetsgivarefreningen
pé grund av dkade géromal vore nédsakad att, om icke sammanslag-
ningen komme till stdnd, anstilla en bitridande ombudsman. Styrelsen
for ArbetsgivarefGreningen gav i en skrivelse till Jirnvigsforeningens
styrelse dven uttryck it dessa senare synpunkter.

Majoriteten vid det ovan nimnda enskilda sammantradet stannade
emellertid for det forsta alternativet, och detta blev dven resultatet vid
fragans vidare behandling sivil inom den kommitté, Jarnvigsforenin-
gens styrelse den 18 februari 1913 tillsatt £6r att ordna organisationen
av foreningens forvaltning, som inom denna styrelse sjilv liksom hos
distrikten, vilka ocksa var for sig tagit stillning till det f6r f6renin-
garnas fortsatta verksamhet si betydelsefulla sporsmalet. Svenska
Jarnvigsforeningen beslot darefter vid extra stimma den 26 maj 1913,
diar forslag desslikes framkom, att Jarnvagsassuransforeningen aven
borde medtagas i den ifragasatta sammanslagningen, med 412 roster
av 88 rostande — huvudsakligen de medelstora och mindre jarnvagar-
nas forvaltningar — mot 112 roster av 16 rostande att i princip bi-
falla styrelsens forslag om bibehdllande av fGreningen vid dess dit-
tillsvarande organisation. Emellertid beslot féreningen komplettera
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detta sitt beslut darmed, att dess anslutning till styrelsens uppfattning
— att verkstillande direktéren inom Jarnviagsforeningen icke sam-
tidigt borde vara ombudsman inom Arbetsgivareforeningen — skulle
begrinsas till att gilla endast »under narvarande férhallandens.

Det blev harefter styrelsens uppgift att aterbesitta den genom
HanRrs avsagelse lediga verkstillande direktorsbefattningen, och va-
let, som forrattades den 20 november 1913, fGll pd en av styrelsens
egna medlemmar, didvarande verkstillande direktoren vid Nora Bergs-
lags jarnvagar, kaptenen i Vig- och vattenbyggnadskiren OLoF BARN-
HEIM. Valet av BARNHEIM kom icke som nigon overraskning for
foreningen, vilken han tillhort under en ling f6ljd av ar och dar han
tilldelats ett stort antal uppdrag. BArRNHEIM hade ocksd livligt del-
tagit i arbetet inom féreningens styrelse, inom vilken han var sup-
pleant dren 1908—1909 och ordinarie ledamot sedan 1910. D3 BARN-
HEIM hade deltagit i arbetet i ett flertal kommittéer, som haft att be-
handla olika, betydelsefulla spérsmal rorande jarnvigarna, agde han
vid sin utnamning till f6reningens verkstéllande direktor stora forut-
sattningar att pd denna framskjutna och viktiga post verksamt gagna
de enskilda jirnvigarna.

BARNHEIM Overtog befattningen som verkstillande direktor den
I maj 1914 och hade da utnimnts till major i Vag- och vattenbyggnads-
karen. Hans arbetsf6rmiga och erfarenhet skulle snart tagas i an-
sprak i en utstrackning, till vilken de tidigare, mera lugna forhallan-
dena pad denna post icke kunde uppvisa nagot exempel. Med virlds-
krigets utbrott under 1914 inleddes namligen dven for jarnvagarna
en ny tid med pa alla omriden skirpta fordringar, och om 4n de bada
forsta krigsaren icke voro si brydsamma for jirnvigarna, blevo for-
hillandena lingre fram under kriget s mycket svarare. Under de ar
bristen pa nistan alla f6r jarnvigarnas drift erforderliga forndden-
heter var som storst, och anskaffandet av de nédvandigaste forbruk-
ningsartiklar sdsom brénsle och smorjoljor krivde bide inflytande och
ett tidsddande arbete, dd de 6mtaliga frigorna om jirnvigarnas be-
fordringsavgifter och om driftsinskrinkningarna voro som mest brin-
nande, hade foreningens verkstillande direktor uppgifter att bemistra,
vilka — ut6ver de som i Gvrigt tillhora befattningen — helt krivde
sin man.

Foreningen har under den tid BARNHEIM, som &r 1922 utnimndes till
overstelojtnant i Vig- och vattenbyggnadskiren, varit dess verkstil-
lande direktor ytterligare befast sin stillning och omfattar nu praktiskt
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taget samtliga enskilda jirnvégar i landet. Det betydelsefulla arbete,
som harvid dligger verkstillande direktoren, torde darfor har icke be-
hova narmare utvecklas.

Da under ar 1920 det arbete, som pavilade verkstillande direktoren,
alltjamt fortsatte att 6kas och hans tid och krafter i stor utstrackning
togos 1 ansprak for forhandlingar med myndigheter samt offentliga
och enskilda institutioner liksom f6r verkstillande av utredningar och
for deltagande i en mangfald kommittéer, ansigs det vara nodvandigt
att verkstallande direktéren erholle en medhjilpare, at vilken kunde
anfortros att pa ett mera sjilvstindigt sitt handligga vissa drenden
och att vid behov kunna vara féredragande i styrelsen. Pa grund hirav
beslot styrelsen den 21 augusti 1920 att frin och med oktober manad
samma ar anstilla en vice verkstaillande direktér och utsags hartill den
nuvarande innehavaren av denna tjinst, trafikinspektoren vid Stock-
holm—Vasteras—Bergslagens jarnvagar Lubpvic LUNDQUIST.

* *
*

Under det forsta skedet av foreningens tillvaro, 1876—1902, kan
sekreteraren — sisom tidigare framhallits — sagas hava varit dennas
verkstillande organ. Sekreteraren, som valdes f6r varje kalenderar,
hade namligen icke blott att mottaga och handligga alla skrivelser och
framstillningar rérande féreningen utan dven att ombesorja vad som
tillhérde dess ekonomiska forhallanden.

De forsta stadgarna innehollo emellertid icke nigra andra foreskrif-
ter om dessa angelidgenheter 4n att en viss arsavgift skulle inbetalas
till sekreteraren, vilken emellertid i samband med valet i regel sarskilt
bemyndigades att infordra dessa avgifter. Bestimmelsen om revision
infordes forst i 1892 ars stadgar, men dessa foreskrevo blott, att tva
revisorer arligen skulle utses.

Vid marssammantriadet 1878 framlades foreningens forsta raken-
skaper 1 samband med att dess forste sekreterare, trafikchefen Ab.
TAUBE, avgick fran sekreterarebefattningen, och de gillde alltsd tiden
1876—1877. Belysande for den ringa omfattning, foreningens affa-
rer da hade, dr, att utgifterna for nimnda tid inskrinkte sig till 573
kronor och 29 6re. Revisionen hade utforts av trafikchefen von Kru-
SENSTIERNA, som »pd anmodan» granskat rikenskaperna. Naista revi-
sion omfattade aren 1878—1880 och den féljande dren 1881—1882,
men darefter forrittades revision varje ar, och detta betingades dven
darav, att rakenskaperna sirskilt frin ar 1887, di féreningen borjade
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utgivandet av »Tagtidtabellen», fitt storre omfattning. Sekreterarens
arvode, som fran borjan var 75 kronor f6r varje sammantrade, okades
ocksd fran och med &r 1886 till 500 kr. pr ar. Revisionen utfordes
denna tid av den eller de, som utsetts att justera vederborande proto-
koll, och enligt vad som framgar av dessa forklarade revisorerna »pa
forfragany av ordforanden, att de funnit rikenskaperna i behorig ord-
ning, och direfter beviljades sekreteraren ansvarsfrihet for sin for-
valtning.

Foreningens forste sekreterare var en av dess stiftare, trafikchefen
vid Frovi—Ludvika jarnvag Ap. TAUBE, en synnerligen intresserad,
kunnig och initiativrik trafikman, som med nagra kortare avbrott till-
horde foreningen dnda till sin dod 1923. Da TAUBE med utgangen av
ar 1877 pa grund av trigna tjinstegéromal — som det heter i proto-
kollet — avgick som sekreterare, utsdg foreningen till hans eftertra-
dare oOverdirektOrsassistenten vid statens jirnvigar, fil. dr AXEL
BerNHARD BEskow, och dirmed inleddes den allt sedan bibehillna an-
ordningen, att en hogre tjansteman i K. jirnvigsstyrelsen anfortrotts
detta uppdrag. Motivet hartill torde fran borjan ocksa hava varit det,
som anfordes fran styrelsens sida, di en indring hiri ar 1906 ifriga-
sattes av foreningens revisorer. Styrelsen framholl nimligen i en skri-
velse hiarom till stimman, att genom anlitandet sisom sekreterare av
en tjansteman i K. jirnvigsstyrelsen »denne tjinsteman dirigenom
vore i tillfalle att formedla det i s& minga fall nddvindiga samarbetet
mellan K. styrelsen och féreningen och till £6lje hirav kunde i sin man
befordra en snabb och tillfredsstillande 16sning av de fragor, dir ett
dylikt samarbete kriavdes». Denna anordning hade ocksd helt visst da
sin betydelse for det av forhillandena betingade nira samarbetet mel-
lan K. jirnvigsstyrelsen och foreningen.

Dr Besxkow uppeholl sekreteraretjansten aren 1878—1893, alltsa
under icke mindre dn sexton ar, en period i fOreningens historia, som,
aven vad det gillde sekreterarebefattningen, mahianda framst kinne-
tecknades av samtrafiksfragan, men under vilken ett stort antal andra
organisationssporsmail av olika slag, av vilka bildandet av Pensions-
kassan och Jarnvagsassuransforeningen sidrskilt torde bora framhéllas,
forekom till behandling. En omstindighet, som frin ar 1887 fororsa-
kade sekreteraren mycket arbete och helt sikert stindiga bekymmer,
var den fran nimnda ir av foreningen utgivna publikationen » Tagtid-
tabellen», angdende vilken nirmare redogorelse lamnas i annat sam-
manhang. Sekreteraren, som ju tillika var f6reningens kassor, fick
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genom denna forliggareverksamhet sitt arbete hos foreningen visent-
ligt okat, och detta, jimte de med tidtabellsutgivandet f6renade svarig-
heterna, torde hava bidragit till dr BEskows avgang fran befattningen
ifraga med utgingen av ar 1893. Foreningen gav dirvid sin tacksam-
het mot dr BeEskow tillkdnna, dels genom ett uttalande i sitt protokoll
»for hans mingariga, fortjanstfulla arbete i foreningens tjinst» och
dels genom att till dr BEskow Gverlimna en minnesgdva, »sasom en
gard av tacksamhet f6r hans med uppofiring av tid och méda forenade
stravan att framja foreningens basta».

Till sekreterare efter dr BEskow utsdg foreningen davarande byra-
assistenten i K. jirnvigsstyrelsen JoEN LUNDBERG, som pa grund av
sin tjanst redan tidigare kommit i férbindelse med féreningens ledning.
LUNDBERG var sekreterare under dren 1894—1902 och utférde under
denna tid ett synnerligen fortjanstfullt arbete hos foreningen. Av de
manga viktiga sporsmail, foreningen under denna tid hade att behandla,
rorde ett flertal taxevisendet, och mot slutet av LUNDBERGS tid som
sekreterare var den i annat sammanhang skildrade samtrafiksfragan
den fornamsta. Vid behandlingen av detta sporsmal kom han val i visst
motsatsforhallande till foreningen eller réttare till dess delegerade. Hans
inligg vid de langa, ofta nog livliga, ibland heta diskussioner och for-
handlingar, som fordes i denna friga, voro emellertid priglade av den
ingende kinnedom om dessa forhdllanden, han var i besittning av,
och man uppskattade ocksi inom féreningen, trots meningsskiljaktig-
heterna, hans arbete med dessa svara fragor. Till de minga dvriga be-
tydelsefulla sporsmal, med vilka LUNDBERG var sysselsatt, horde dven
forarbeten for astadkommandet av ett pd det internationella fordraget
uppbyggt trafikreglemente for de svenska jarnvagarna, och det fore-
drag han héll hirom vid foreningens sammantride den 13 mars 1890
vittnade om hans omfattande kinnedom 4ven pa detta viktiga omrade.
Vid den minnesfest, foreningen 1896 firade med anledning av sin da
tjuguériga tillvaro, foredrog LUNDBERG en av honom forfattad intres-
sant aterblick pa féreningens verksamhet under aren 1876—1896, vil-
ken verksamhet betecknades »siasom vil dgnad att frimja det mal
foreningen satt sig fore». Detta foredrag trycktes sedermera separat
och terfinnes aven i foreningens protokoll £6r den 17 och 18 augusti
1896. Han deltog dirjamte i visentlig méin i arbetet for for-
eningens fran ir 1903 genomfdérda omorganisation, och han framlade
i det foredrag om sammanslutningar mellan jarnvigsforvaltningar i
Tyskland, som han holl vid f6reningens mote den 29 mars 1900, de
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riktlinjer, som han ansag borde féljas vid féreningens omgestaltning
och vilka aven i viss man dirvid beaktades. Da LuUNDBERG limnade
sekreterarebefattningen beslot foreningen, »att sisom ett féreningens
tacksamma erkdnnande av det nitiska och omsorgsfulla sitt, pa vilket
LuUNDBERG bestritt sekreteraretjinsten, skulle till honom 6verlimnas en
minnesgava», och detta skedde vid en i samband med omorganisationens
genomforande anordnad festlighet, dir den avgdende sekreteraren
blev foremal f6r foreningens hyllning.

Under senare hilften av ar 1902 fungerade verkstillande direktoren
vid Kristianstad—Hessleholms jirnvig, borgmistaren A. AKERMAN,
som sekreterare. Han utforde under tiden 11 oktober 1900—17 mars
1902 aven ett viarderat arbete sisom ledamot och sekreterare i kom-
mittén f6r omorganisationen av foreningen.

Genom den nya organisation, som inférdes frdn och med ir 1903,
fick sekreterarebefattningen, vilken — sisom forut berorts — dittills
i viss grad motsvarat ett foreningens verkstillande organ, en i flera
avseenden andrad betydelse. Sekreterarens egentliga uppgift blev nu
att fora protokollen vid foreningens stimmor och vid dess styrelsesam-
mantriden samt att uppsitta vissa viktigare skrivelser och framstill-
ningar. Emellertid medf6rde nydaningen, genom vilken féreningen er-
holl en till Stockholm férlagd forvaltning, att foreningens verksamhet
utokades, och sekreterarens arbete blev dirfor fortfarande av stor
betydelse.

Da LuNDBERG, som fran och med 1901 uppehéll befattningen sasom
overdirektor for taxedrenden i K. jirnvagsstyrelsen, vid 19o2 ars ut-
ging limnade sekreteraretjinsten hos foreningen, utsigs till hans
eftertradare ddvarande notarien i K. styrelsens taxebyra J. H. FLoDIN.
Fropin kvarstod sdsom sekreterare till maj manad 1914, da han ut-
namndes till overdirektor i K. jirnvigsstyrelsen och lamnade sin befatt-
ning hos foreningen. Under de tolv ar han uppeholl sin hogt vir-
derade och fortjanstfulla verksamhet sisom foreningens sekreterare,
hade foreningen ett stort antal viktiga frgor till behandling, av vilka
kunna nimnas: de enskilda jirnvigarnas rattsliga stillning, ett spors-
madl, som upptogs i samband med dessa foretags forhallande till vissa
myndigheter, nirmast Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen; Sveriges
anslutning till det internationella férdraget om godsbefordring & jarn-
vag; trafikstadgan; yttrande Gver trafiksikerhetskommitténs betin-
kande; villkoren f6r posttransporter 4 jirnvigarna; enhetlig bokforing;
vagnsamtrafik och bestimmelser om rullande materiellen; ny vatten-
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lag; allmidnna bestimmelser om personal vid de enskilda jirnvigarna;
kompetensvillkor for viss personal och maximitjanstgoring for denna;
modernisering av foreningens stadgar m. m.

Vid 6verdirektéren FLoDINS avgéng som sekreterare hos foreningen
valdes till hans eftertridare nuvarande sekreteraren, ombudsmannen i
K. jarnvigsstyrelsen C. A. HALLSTROM, vilken liksom sin foretradare
ager juridisk utbildning och en omfattande erfarenhet rorande de
mangskiftande forhallanden, som angi jirnvigarnas organisation och
verksamhet. Den méngfald av olikartade frigor, som varit foremal
for foreningens behandling under hans tid som sekreterare, skildras
narmare pa andra stillen i denna minnesskrift, varfor det kan vara till-
rackligt att har framhalla, att HALLSTROMS verksamhet sisom sekre-
terare vardigt knyter sig till hans fortjanta foretradares.

* *
*

Den fran ar 1903 genomfdrda omorganisationen av foreningen hade
delvis betingats av att f6reningens ekonomiska forhallanden utvecklats
sa, att en ordnad forvaltning harfor kravdes. Vid Gvergangen till den
nya ordningen hade féreningens utgifter, vilka for tiden nov. 1876—
1877 inskrinkt sig till nigra hundratal kronor, hogst visentligt 6kats
och uppgingo silunda for ar 19oz till over 46 tusen kronor, av vilket
belopp dock 31 tusen kronor kommo pa foreningens tidtabellsrorelse.
Foreningens tillgangar och skulder balanserade samma ar pa ett belopp
av over 35 tusen kronor och 1925 pa i runt tal 150 tusen kronor.

Arbetet med riakenskaperna och vad darmed hérde samman hade vid
denna tid blivit alltfor omfattande for att sekreteraren liksom dittills
langre lampligen kunde ombesérja detsamma, och féreningens styrelse
beslot darfor i november 1902 att anstilla en kamrerare att handhava
foreningens kassa och bokféring. Den férste innehavaren av denna
befattning blev f. trafikchefen Hy. NETTELBLADT, som samtidigt med
sin tjanst sdsom ombudsman i de enskilda jirnvigarnas forsikrings-
foreningar svarade for kamreraretjinsten hos foreningen till och med
april manad 1914. De rent kamerala géromilen ombesorjdes emeller-
tid, liksom alltifrdn ar 1894 varit fallet, under denna period sisom
overtidsarbete av kontorsskrivaren i K. jirnvigsstyrelsen, froken M.
ALLGULIN, som frin nimnda ar anlitats av foreningen for bitride vid
korrespondensen och framfor allt f6r det omfattande och kriavande ar-
betet med Tagtidtabellen. Under ar 1915 antogs till kamrerare f. tra-
fikchefen CarL LaArsoN samt till kassér och bokhillare froken G.
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NETTELBLADT, vilka behollo dessa befattningar, LArson till mars ma-
nad 1918 och NETTELBLADT, som utom sin befattning hos féreningen
redan di var anstilld hos jirnvdgarnas forsikringsforeningar, till
mars manad 1920.

Fran och med mars minad 1918 anstilldes bokhallaren vid Statens
jarnviagar E. G. SODERLING sdsom notarie & fOreningens expedition.
Da denne i oktober 1919 lamnade befattningen, till vilken dven hora
goromalen sdsom kamrerare, utsigs till hans eftertridare stations-
inspektoren vid Statens jirnviagar G. H. V. WAHLGREN, som frin och
med mars manad 1920 tillika ombesorjer de till kass6rsbefattningen
horande goromalen.

FORVALTNINGSLOKALER

Under foreningens forsta ar hollos dess sammantriden i Orebro 4
Koping—Hults jirnvags byrd. Frin och med oktober minad &r 1878
forlades sammantriadena emellertid till Stockholm, och dirvid kommo
olika lokaler till anvindning, i regel anvindes dock Stockholm—Va-
sterds—Bergslagens jiarnvigars byrd, Teknologforeningen eller nigon
lokal i nuv. hotell Continental hirfor. De lopande goromalen for for-
eningen, vilka d& &lago ordféranden och — huvudsakligast — sekrete-
raren, utfordes & dessas tjinsterum.

Forst sedan omorganisationen ar 19o2 genomforts, fick foreningen
egna forvaltningslokaler och dessa forhyrdes fran den 1 oktober 1902
i aktiebolaget Rosenbads nybyggnad vid Stromgatan i Stockholm, dar
aven forsakringsforeningarna och — senare — Arbetsgivareforeningen
fingo sina lokaler. Samtliga foreningarna bodde kvar i Rosenbad anda
till den 1 oktober 1921, d& de, pd grund av att lokalerna skulle dispo-
neras for statsindamal, flyttade till Goteborgsbankens hus, Brunke-
bergstorg 20. Dir disponerar Jarnvigsforeningen limpliga och rym-
liga lokaler tre trappor upp. Forsikringsforeningarna hava dven sina
lokaler i samma vaning, medan Arbetsgivareféreningen bor tva trap-
por upp i samma hus. Samtliga foreningarna hava emellertid ett ge-
mensamt sammantradesrum, och dess lokaler st i dvrigt i direkt for-
bindelse med varandra.

IHifne
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