NAGRA SYNPUNKTER PA GUMMIFRAGAN
I KRISTIDER.

Foredrag av ingenjor S Borgstrém,
Trelleborg.

Ett av landets allra svaraste kristidsproblem fir gummifragan. Dels
orsakas detta diirav, att gummit blivit av si stor betydelse inte en-
bart for var transportapparat, utan iiven {or var industri, dir det
méinga ganger praktiskt laget inte kan ersiittas med annat. Dels
beror sviarigheterna diarpd. alt gummit dr av si stor vikt {or de krig-
forande, att man svarligen kan avsti nfgot till oss eller ocksd inte
vill riskera att eventuella transporter hit falla i fiendehiinder.

Nir kriget borjade hésten 1939. voro landets lager av rigummi
ungefiir normala och motsvarade niirmast omkring ett ars forbruk-
ning. Nigot egenlligt beredskapslager fanns silunda inte. Import-
maojligheterna blevo sedan kriget en gang borjat starkt begriinsade,
i det man fran engelsk sida noga Overvakade. att importen inte mera
in kompenserade den samtidiga konsumtionen. Efter Danmarks och
Norges besiittande upphorde dven denna import, siniir som pa ett
par mindre poster gummi. Lagren av firdiga gummivaror voro vid
krigsutbrottet ganska stora. och dessa ha varit till god hjilp under
den fortsatta avspiirrningen. En annan faktor, som till dvervigande
grad verkade i gynnsam rikining, var upphivandet under 1938 av den
s. k. bilringsskatten. Denna skatt fordyrade bilringarna hogst avse-
viirt — den praktiskt taget fordubblade deras pris — och under den
sista tiden. innan den upphiivdes, regummerades och lagades bil-
ringarna mer én forut till {6rfdng {O6r nyanskaffning. Sedan skatten
borttagits, fornyade emellertid i storsta utstriickning alla, som kunde,
sina fordons ringutrustning. Dirigenom kommo ovanligt manga av
i synnerhet vara lastbilar och bussar att bliva forsedda med nya ringar
under fdren 1938 och 1939, och delta relativt nya ringbestind har
rarit utomordentigt vardefullt under de nu gangna dren.

De Atgiirder. med vilka i forsta hand myndigheterna sokt angripa
gummiforsorjningsproblemet. har varit dels rena kontroll- och ran-
soneringsitgiirder, dels dtgiirder 1 syfte att forbiittra rivaruliget och
dels slutligen Atgiirder av radgivande karaktir.

Jag har hér inte foér avsikt att ingi pA néagot studium av kontroll-
och ransoneringsitgiirderna. Dessa erbjuda givetvis i och for sig
mycket av intresse och voro viil viirda en kritisk diskussion, men detta
skulle fora allt for 1dngt. Dirtill dro de ju ocksi en speciell myndig-
heternas angeliigenhet. I stiillet kommer jag in pa de omréden. diir
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industrien kan taga mera verksam del, och skall forst séka angiva
nigra synpunkter pa ravarufrigan och direfter erinra om en del av
de rad, som syfta till en riktig behandling av vira gummiprodukter,
sd att de fa lingsta mojliga livslingd. Denna friga har nédmligen
fatt okad aktualitet, sedan bunagummit numera kommit i marknaden.

Med avseende pa ravarorna kommer jag forst in pa den fér gummi-
industrien viktigaste, naturgummit. Landets tillgangar hérav dro
minimala, och man har infért en striing ransonering i syfte att dryga
ut detsamma och fa det att ricka si linge som mdojligt. For att spara
pd naturgummit siktar man ocksi pa att mer och mer ersiitta det
med bunagummi, ehuru det dérvid uppstar vissa svarigheter, som jag
skall berora senare. Att fi en import av naturgummi till stind torde
for niirvarande vara ganska otiinkbart,

Pa ett tidigt stadium under fjoliret stod det klart for myndig-
heterna att vira naturgummireserver, iven med all sparsamhet, skulle
rara uttdomda vid mitten av detta dret. Det framstod diirfor som en
tvingande nddviindighet att soka siikerstilla tillférseln av ytterligare
ravara. Man lyckades ocksd fa ett avtal till stind om leverans fran
Tyskland av syntetiskt gummi, s. k. buna. For 1943 har utlovats
leverans av 1800 ton jimte darfor erforderliga kemikalier. DA var
fredsféorbrukning utgér ca 8 000 ton, forstir man emellertid, att det
maste ske en striing hushillning med dessa importerade kvantiteter.
Dirjimte vet man ju inte, i vilken utstrickning dessa leveranser
kunna fullféljas da ju varan kommer fran ett krigforande land. Hit-
tills har emellertid leveranserna, med undantag fér nigon férsening,
skett avtalsenligt, och man synes fran tysk sida vara besjilad av en
onskan att savitt mojligt halla sina forpliktelser. Lika viktiga som
bunaleveranserna iro leveranserna av de nimnda kemikalierna. Man
kan nimligen knappast bearbeta buna utan dessa, och alldeles sir-
skilt géller detta vissa specialtillverkade sotkvaliteter.

Bunan ir ett bra ersiitiningsmaterial for naturgummi, men det
uppvisar en del skiljaktiga egenskaper, som gor, att det inte iir sa
universellt anviindbart och lidtt att bearbeta som naturgummit. Sa-
Iunda dro hysteresisférlusterna hos buna stérre in hos naturgummi.
Detta gor att i exempelvis ett bildiick, som ju under kérning utsiittes
féor upprepade boéjningar. bildas mera virme i bunabildicken in i
nalurgummibildicken. For att i viss man motverka detta, rekommen-
deras for bunadicken siinkt belastning och hdgre ringtryck. Buna-
gummit dr ej heller sd klibbigt som naturgummit och detta férorsakar
vissa svirigheter vid fabrikationen.

P& tal om bunan, ir det hir ocksi p# sin plats att ritta till den
ganska allminna villfarelsen, att bunan ir bestindig mot oljor och
vissa I6sningsmedel. Si ir inte fallet, utan det sviiller i dessa ungefir
pa samma siitt som nalurgummit. Missuppfaliningen sammanhinger
troligen ddrmed, att det finnes en specialkvalitet med sidana egen-
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skaper. perbunan, som visserligen inte lampar sig for bilddck, men ér
mycket anviindbar i sidana specialdetaljer. som skola vara oljebe-
standiga.

En faktor av oerhort stor betydelse for var ravaruforsorjning ir
ocksa tillgdngen p4 gummiskrot. Denna har hittills varit forhillande-
vis god, men man méste nog tyviirr rikna med minskad tillgdng, sam-
tidigt som kvaliteten efter hand sjunker. I foérbigaende kan det mi-
hiinda vara av intresse, att jag limnar en redogorelse fér huru re-
genereringen av skrotet sker i korta drag. Det bésta utgangsmaterialet
hiirvidlag éro bildiicken. Dessa befrias frin metall genom att beaden
bortskiires, varefter diicken krossas i kvarnar. Vid den s. k. alkaliska
metoden, som iir den vanligaste, upphettas det krossade materialet till
180—200° C i alkalilosning under samtidig tillsiittning av vissa kemi-
kalier, som ha plasticerande verkan pd gummiskrotet, exempelvis
stenkolstjiira och antracénolja. Alkalit 1oser upp lextilmaterialet och
binder det fria svavel, som finnes kvar sedan foregiende vulkanise-
ring. Dirvid erhilles en produkt, som efter viss raffinering och be-
arbetning dr si pass plastisk, att den kan anviindas som rdvara.
Givetvis ir den inte jimfdrbar med rdgummi, men den limpar sig
vill for utdrygning av detta och duger ocksid enbart som rivara for
enklare indamdl, t. ex. gummiklackar, pedalgummi for cyklar, vatten-
slangar, packningsduk m. m.

En annan riavara féor gummiindustrien ir s. k. tiokol. Denna till-
verkas i Sverige under namn av modotiol av Mo & Domsjé AB, Orn-
skoldsvik. Utgingsmaterialet for framstillning ar etylendiklorid, vil-
ken framstilles av sulfitsprit och klor. Den tillséittes en natriumpoly-
sulfid och man far da tiokol. Tiokolen har en utmirkt egenskap.
overligsen ragummits, diiri, att den #r bestdndig mot en del oljor
och losningsmedel. Emellertid #dr tiokolens anviindningsmdjligheter
begrinsade pa grund av att dess elasticitet och hallfasthet iiro under-
liigsna naturgummits. Tiokolen gir emellertid exempelvis ganska bra
att anviinda i packningar, som skola vara oljebestindiga men sam-
tidigt inte utsiittas for nigra egentliga mekaniska pafrestningar. Vidare
kan tiokol anviindas som innerhélje i vissa oljeslangar. Tiokolpro-
dukterna firo emellertid knappast anvindbara inomhus, da de ha en
oangeniim lukt. Dessa underligsna egenskaper i forening med att
tiokolen Ar ganska dyr och svir att bearbeta, innebiira, att den hittills
endast kunnat fi begriinsad anviindning.

Se vi sd pa rivarufrigan ndgot in i framtiden, viintar man sig dér-
vid en hel del av professor Svedbergs syntetiska gummi, neopren.
Utgdngsmaterialet dir huvudsakligen kol. kalk och salt. Speciellt med
avseende pa kolen #ro vi ju visserligen inte sjilvforsorjande. men det
har ansectts, att behovet for neoprenframstillningen inte ér si stort,
att det allvarligt inkriiktar pa vir brinsleforsérjning. For 1 kg neo-
pren beriiknas atgd 2 kg koks och 3[4 kg salt. Av kol och kalk far
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man kalciumkarbid och ur detta acetylen. Med hjilp av katalysatorer
overfores acetylenen till monovinylacetylen, varvid man samtidigt som
biprodukt fir divinylacetylen. Bdda fro viitskor med 1iga kokpunk-
ter. Det éir biprodukten divinylacetylen, som gor ncoprenframstill-
ningen si riskabel. diirfor att denna produkt dr viterst explosiv. Man
anser sig emellertid nu ha kontroll 6ver detta. sa att explosionsrisken
skulle vara minimal. Av saltet. som jag nimnde, tillverkas saltsyra.
Denna tillsammans med monovinylacetylen ger kloropren, som dven-
ledes ar en vitska. Genom att polymerisera denna kloropren. erhal-
les slutligen neopren. Man har. som bekant, nyligen igingsatt byg-
gandet av en neoprenfabrik i Ljungaverk for en arskapacitet om 400
ton.

Neoprenen limpar sig i allmiinhet bra for tillverkning av tekniska
gummiartiklar. Detta har man erfarenhet {ran fredstillverkningar av
amerikanskt ramaterial. Men det storsta intresset tilldrar sig givetvis
sporsmalet, huruvida neopren kan anviindas i bilringstillverkningen,
och hiir sakna vi dnnu sjilva erfarenheler. Enligt amerikanska upp-
gifter., anses neopren numera anvindbar till bildick. Experiment
paga emellertid hiir i Sverige, och man hoppas kunna fi fram goda
resultat. Neopren besitler den fordelen, att det dr ganska litt att
bearbeta och liknar i det avseendet nagol naturgummit. Man kan for
den skall siiga. att neopren kommer att bliva ett virdefullt tillskott
i var ravaruforsorjning. Tyvirr fa vi vil viinta innu nagon tid, in-
nan materialet kommer ut i marknaden. Visserligen beriiknas fabri-
ken i Ljungaverk bliva fiirdig vid Arsskiftet 1943/44, men nigon egent-
lig produktion fir man nog inte rikna med forrin vid mitten av
nista ar.

IEn uppgift éver gummiravarorna vore inte fullstiindig, utan att jag
ocksa nimner de foérsék, som gjorts att odla gummihaltiga viixler
hiir landet. De sma kvantiteter fro, som man lyckats fi hit, ha
huvudsakligen varit av den ryska gummimaskrosen, Taraxacum Kok-
sagys, som nirmast limpar sig for vart klimat. Tyvarr synes vi
knappats kunna f& mera frén, och de odlingar, som nu finnas, iiro inte
av sadan storleksordning. att de hjilpa upp vir gummiforsorjning.
Till sina egenskaper iir maskrosgummit kvalitativt underligset natur-
gummit, men pa grund av att det dr ganska klibbigt, limpar det sig
som tillsats till buna {6r/att fi denna klibbigare, samtidigt som det
drygar ut. For den skull ér det skada, att man hittills inte lyckats
forverkliga sina dnskningar hirvidlag, att fi fram nagra stérre kvan-
titeter.

Vid sidan av de egentliga gummirdvarorna ar ocksi tillgingen pé
bomull i specialkvalileter av stor betydelse. Av denna tillverkas nim-
ligen de cordgarn och vivar, som ingd i stommen pi dicken. Viss
tillgang pa bomull finnes ju {innu hiir i landet men det dr kvalitets-
fragan, som kan bliva svir att uppriitthilla. Det #dr dirfér av stor
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betydelse, att de gamla stommarna regumineras och uinyttjas sa langt
som mdajligt.

Jag kommer s in pa, vad jag inledningsvis kallade atgirder av
radgivande karaktir och har for avsikt att hir soka Iimna en del
upplysningar som, fastin de mahinda i vissa slycken tidigare iro
bekanta, nu fatt 6kad aktualitet.

Om vi da forst tittar pa den stdérsta gummislukaren. bildicken,
finnes hiir en hel del att beakta. Siirskilt skall man dérvid taga héin-
syn till bunadiicken, som nu borja komma i marknaden. Dessa igen-
kinnas diirpa, att de pa sidan iiro mérkta med ett B. Detta ér spe-
ciellt gjort diirfoér att bunagummit inte kan regenereras exakt lika
naturgummit, och man silunda skall veta vad slags gummiskrot. man
sedermera far in till fabrikerna.

For att oka bildickens livslingd infordes i januari 1942 en maxi-
mal hastighet for lastbil och buss pa 40 km/h. Tyvirr efterfoljdes
nog denna bestiimmelse icke tillriickligt noggrant. Som exempel pa
hastighetens menliga inverkan pd déckets livslingd skall jag niimna
foljande. Om dickets livslingd beriiknas vara normal vid 40 km:s
hastighet, si innebiir en 6kning av hastigheten till 60 km/h. att livs-
lingden minskas med ca 30 %. DA ringkostnaderna kanske i allmin-
het ej uppga till 10 % av omkosinaderna for att hilla en lastbil eller
ommnibus i gang. 16nar sig dirfér hog hastighet och dven Overbelast-
ning. dven om ringarnas livslingd sjunker. I nuvarande kritiska
‘Avarusituation ir ett sidant resonemang naturligtvis torkastligt. Den
minskade slitstyrkan vid hogre hastighet beror pa att viirmeutveck-
lingen i diicket 0kas avseviirt, niir det utséltes for ett 6kat antal b6j-
ningar per tidsenhet. Som jag forut nimnde. blir viirmeutvecklingen
storre, niir buna anviindes i stillet [6r rigummi. Stark hetta for-
orsakar hastigt slitage pa slitbanan och risk fér separalioner inuti
diicket. Det 6kade antalet bojningar per tidsenhet i dicket vid hogre
hastighet innchiir ocksi, att cordstommen matlas ut. sd att dess
motstandskraft mot stotarna fran viigen blir mindre.

Overbelastning minskar ocksa kraftigt ringarnas livsliingd. Vid hog
belastning far diicket storre anliggningsyta mot marken. varigenom
slitningen okar. Overbelasiningen astadkommer ocksi kraftigare ro-
relser i sjilva diicket, vilket har till f6ljd onormal virmeutveckling,
med det resultat, som jag nyss nimnde. Som jimforelse kan jag
nimna, att redan 30 % overbelastning medfor en 40 % minskning av
diickets livslingd. For bunadicken rekommenderas fiven minskad be-
lastning for flertalet dimensioner. Uppgift hiiréver bor man dirfor
inforskaffa fran ringfabrikanten.

Ett viktigt villkor fér att diicken skola limna tillfredsstillande
resuliat ir ocksd, att de hallas vid ritt luftiryck. IFor lagt lufttryck
fororsakar hastigt och ojamt slitage pd grund av de onormala, sling-
rande rorelser, som uppsti vid kontakten med viigbanan. Som jag
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forut papekade, skola bunadiicken hallas vid higre luftiryck &n natur-
gummit. Man bér diirfér noga folja de nya uppgifter, som ring-
fabrikanterna limna héréver. A andra sidan skall man givetvis se
till, att lufttrycket inte blir f6r hogt. D& okas risken for kross- och
skiirskador. Likasa uppstar det en hastig forslitning i slitbanans mitt
pi grund av den minskade kontaktarean mot marken.

S& snart smiirre skador uppstd i dicken, bora de omedelbart repa-
reras.

Nir dicket sedan ir nedslitet, skall det givetvis savitt mojligt re-
gummeras. Regummeringen utfores snart uteslutande av bunamale-
rial, vilket numera tillhandahilles vulkanisérerna. Metoderna for
regummering med buna iiro nagot annorlunda iin dem, som anvindas
vid naturgummi, men under den évergangsperiod. som varit, bér man
ha lirt sig behiirska dem.

Jimte dessa uppgifier skulle jag si vilja rikta uppmiirksamheten pa
en del gamla vilkiinda rad, av vilka foljande sérskilt ma framhallas.
Kontrollera alt bromsarna pa samtliga hjul firo justerade; bromsa
forsiktigt. Detl har konstaterats i Trelleborg. att stora skador upp-
statt darfoér att man slarvat hidrvidlag. A andra sidan visar erfaren-
heten fran flera foretag, speciellt de storre, att detta kan undvikas
genom god kontroll och skdtsel. Andra sidana rid iiro: kontrollera
hjulinstillningen, hall dicken fria frin olja och fett, anviind sné-
kedjor endast i undantagsfall.

Innan vi si limna bildiicken, skulle jag vilja framhalla, att det
finnes ingen, om jag si far kalla det, spatenimedicin», varmed man
kan behandla gummit i syfte att forbéttra dess livsliingd.

Jag skall ocksa niimna ctt par ord om cykeldiicken. Cykeln har ju
fatt en allt mer okad betydelse och det giller dirfor for dem, som
firo s& lyckligt lottade, att de iro iigare till ett par cykeldiick, att pa
allt sitt taga vara pa dessa. Som fOrsta regel giller, att dicken skola
vara hirt pumpade. Nuvarande diick tila niimligen simre nedbdj-
ningen iin vad fredstidsdicken gjorde. Vidare géller det att bromsa
forsiktigt och om mdojligt undvika tviirbromsning. Cykeln bor sdvitt
mdjligt stiillas i skuggan dirfor att solljus kraftigt piskyndar gum-
mits dldrande, vilket visar sig diiri, att gummit blir fullt av sprickor
i ytan. Kan man, bor man ocksid undvika alt dka p& viigar med
skarpkantade stenar, cller om detta ir uteslutet, atminstone dirvidlag
minska pa hastigheten.

Vad slutligen tekniska gummivaror i allmiinhet betraffar, giller
generellt foljande regler for deras lillvaratagande. Forvaring bor ske
p ett morkt svalt stillle; undvik direkt solljus. Se till att férvarings-
platsen inte #r beliigen intill ett virmeledningsror eller dngrér. Om
gummidetaljen inte fir speciellt avsedd hiirfor, skydda den fdr olja
och fett. Vissa artiklar exempelvis slangar, férvaras som bekant, biist
hiingande 6ver en halvcirkelrund stillning av trii eller jirnplat.
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Som avslutning skulle jag betriffande gummisituationen under den
nitrmaste framtiden och under fortsatt kristid vilja framhalla foljande.
Om importen av buna jimte dértill hérande hjilpkemikalier fort-
loper avtalsenligt som hittills, torde forsorjningen nddtorftigh kunna
uppriitthallas. Nigra littnader i gummifrigan fir man knappast
dinta sig, men om var och en hjilper till med att forbéttra situationen.
genom att, liksom det vill hittills skett i stor ulstriickning. iaktiaga
nodviindiga atgirder i syfte att spara landets gummitillgdngar. si
hora vi kunna kiinna oss nagot s nir tillfredsstillda. Dirjimte ir
en god tillgang pa gummiskrot alltjimt en forutsitining for uppritt-
hallande av gummiindustriens arbetsvolym. Det dr dirfér angeliget,
att anstringningarna alt uppsamla allt tillgiingligt gummiskrot ofor-
trutet fortsiittas,





