RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER OCH HALLAR.

Rapport av trafikchef A Bergman,
Stockholms Lins Omnibus AB.

Vid snmmantriide den 6 maj 1941 upptog kommittén sitt vid de tvd
senaste arsmotena omnidmnda arbete med att under radande tillverk-
ningspaus sdka ernd en viss standardisering i den tradbusstillverk-
ning, som vore altt viinta efter kriget. Kommittén inriktade sig hir-
vid framfor allt pa att fa fram en buss med lig tjinstevikt och storsta
mojliga kapacitet.

Som utgangspunkt £6r den mindre busstyp. som forst skulle be-
handlas, valdes en totalvikt av 11 000 kg, motsvarande storsta tillitna
ringbelastning for en tviaxlig buss med 6 ringar i dimension 9.75/20
enligt  gummiringsfabrikanternas davarande rekommendationer. I
forsta hand skulle diarvid undersokas. hur 1ig tjinstevikt som skulle
kunna erhillas med bibehdllande av siirskilt chassi. Sedan man sé-
lunda nedbringat chassibussens vikt, skulle enligt kommitténs mening
battre forutsiittningar finnas att riitt bedoma denna busstyps nack-
delar och fordelar i forhallande till den i landet &nnu e¢j indroduce-
rade chassilosa tradbusstypen.

Det samarbete med i forsta hand tillverkare av den elektriska ut-
rustningen och chassitillverkare. vilket vore en forutsittning for kom-
mitténs arbete i denna fraga, upptogs omedelbart med Asea och Scania
Vabis. 1 december 1941 foreligo de preliminira grunder. enligt vilka
Asea skulle utarbeta konstruktionsforslag samt viktsberiikning. Asea
har emellertid meddelat. att de ifrdgavarande uppgifterna icke kunna
limnas kommittén forrdan tidigast i slutet av dr 1943. Med Scania
Vabis har kommittén haft flera konferenser i avseende pa chassi-
konsiruktionen, men ej heller fér detta foretag har det dnnu varit
mojligt framliigga ett forslag till chassi jimte viktsberikning for det-
samma.

Under de tva ar, som nu forflutit, sedan kommittén grep sig an
med tradbussfragan, ha erfarenheterna av trddbussdriften i Stock-
holm och Goteborg alltmer visat, att tridbussen i innerstadstrafiken
i minga avseenden erbjuder viisentliga fordelar framfor den vanliga
bussen.

1 denna trafik kriaves emellertid en stérre buss, som utan over-
skridande av det for gatubeliiggning och broar féreskrivna hogsta
hjultrycket. 3 500 kg. kan befordra 70—80 passagerare. Under det att
biarforméigan hos en viss ringdimension valdes som utgdngspunkt vid
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planliiggningen fér den nyssnimnda mindre tridbusstypen, maéste de
av vederbérande myndigheter foreskrivna maximala hjultrycket si-
lunda tagas som utgingspunkt vid utarbetandet av den stérre inner-
stadsbussen.

Enligt kommitténs mening bor dven denna storre triadbuss vara tva-
axlig. Storsta bakaxeltrycket blir silunda 7 000 kg. Vid valet av
storsta framaxeltryck maste hiinsyn tagas dels till tilliten ringbelast-
ning for limplig ringdimension och dels till att fordonet {6rblir litt-
mandvrerat. Nya gummiringstyper med 6kad barformaga torde vara
atl vinta, och styrningen kan, om sa erfordras, ske med servomandvre-

ring.
Da kommittén nu — i samrad med sparviigscheferna i landets tre
storsta sliider — igangsiétler arbetet med denna stérre busstyp, innan

dnnu nagot gripbart resultat av arbetet med den mindre tridbuss-
typen kan framliggas, har den med liirdom av det hittills bedrivna
arbetet velat limna hagade anbudsgivare fria hiinder att pi grundval
av vissa allméint hdllna premisser uppgora och inkomma med f6r-
slag till en tradbuss for innerstadstrafik.

Foreningen har salunda tillstillt olika foretag en skrivelse med fol-
jande innehall:

Svenska sparviigs-, buss- och forortshaneféreningen har niirmast genom sin
kommitt¢ fér rullande materiel, verkstiider och hallar under de senaste dren
s0kt vederborande tillverkares medverkan till typisering av en mindre trid-
buss, avsedd for trafik i medelstora stiider och pa foérorter. Meddelande hiarom
Iimnades vid foreningens senaste drsmote i Viisterds 1942,

Efter fortsatta undersokningar har kommittén i samrid med sparviigs-
cheferna i Stockholm, Géteborg och Malmé funnit, att behov niirmast torde
foreligga av en storre tviaxlig tridbuss. For denna tridbusstyp bér man
inom ramen av giillande hjultrycksbestiimmelser riikkna med ett maximalt hjul-
tryck av 3 500 kg och storsta mojliga antal passagerare vid en sittplatsprocent
av 30 a 35 for tradbussar i innerstadstrafik.

Kommittén har utarbetat tva alternativa forslag till en dylik 2-axlig trad-
buss, vilka hiir bifogas.

IFéreningen vill hiirmed bereda tillfillle for tillverkare, som kunna vara in-
tresserade, att taga del av férslagen. Avsikiten iir att soka fa fram detalj-
forslag till ifragavarande tridbusstyp for uppliggning av serielillverkning.

Till ledning vid uppgoérandet av niimnda detaljférslag kan foljande med-
delas:

1. De Dbifogade forslagen, som avse tridbuss for innerstadstrafik, behova
icke foljas i avseende pit platsindelningen.

2. Tradbussarna bora kunna utféras med trafikantcirkulation och s. k. fast
konduktor.

3. Tridbussen bor med andra sittplats- och dérranordningar kunna vara
limpad diven for ren forortstrafik.

4. 1 tillampliga delar bér tridbusstypen iiven kunna komma till anviindning
vid tillverkning av bussar med forbranningsmotor.



89

Svenska Lokaltrafikforeningens forslag till 2-axlig standard-
tradbuss {6r ca 75 passagerare.
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Alternativ 1 (vansterstyrd tradbuss).
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Max. 2700 kg. Max. 3500 kg.
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Alternativ 2 (hdgerstyrd tradbuss).
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Onskviirda data: Ligsta mojliga golvhojd. Inviindig hojd 1950 mm.
Utvindig bredd 2300 mm. Maximilingd 10 500 mm.
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5. Alla tgiirder — inom rimlig kostnadsram — i viktbesparande syfte bora
vidtagas vid forslagens utformning. Nuvarande inredningsstandard far
diirvid icke uigéra hinder.

6. Tradbussmotorn bor ha en timeffekt av omkring 80 kW vid 700 volt och
22 km/h. Hogsta korhastigheten bér vara 60 km/h,

7. Kontrollerna kunna antingen ha en direkt eller indirekt mandvrering.
Anordning for automatisk acceleration kan fiven komma ifriga.

8. Erforderliga anordningar for uppviirmning och ventilation bdra projek-
teras. Stod och hallare for stipassagerare bora finnas i tillrickligt antal.

9. For atl underliitta passagerarnas in- och utsligning fir golvplanet goras
lutande mot doérrarna.

10. Annan dérrplacering fin som anges pd de nu dversiinda forslagsritningarna
kan foreslas, diirest liigre vagnvikt hiirigenom kan astadkommas. Mbjlig-
heterna till snabb pi- och avstigning bora dock icke minskas.

Med &versiindande av niimnda ritningar fir foreningen hiirmed anhdlla om
meddelande, huruvida Ni iiro intresserade av att utarbeta mera detaljerat for-
slag till ny triadbusstyp enligt ovan angivna riktlinjer men med i Gvrigt fria
hiinder betriffande iridbussens utformning. Foreningen fir i si fall dven
hemstiilla om uppgifi, niir sidant férslag kan emotses.

Den tckniska behandlingen av hithérande frigor handhaves av kommittén
for rullande materiel, verkstiider och hallar, till vilken foreningen hiinvisar i
arendet for ytterligare uppgifter. Inom kommitién tjinsigor sisom sekreterare
trafikchef A. Bergman, Stockholms Lins Omnibus AB, pa Enebyberg (tel.:
Roslags Niishy 242, 243).

Stockholm den 4 juni 1943,

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN

Einar Hultman
Wilh, Augustinsson

Kommitién. som bestir av tekniker frn bl. a. sparvigsforvaltnin-
garna i landets tre storsta stider, Statens Jarnviigars biltrafik och
nigra av de storre enskilda bussforetagen, stiller givetvis sin sakkun-
skap 1ill forfogande for samrad i detla firende med tillverkare, som
s skulle 6nska. Det fir kommitiéns och givetvis framfor allt de i
frigan intresserade aktiva foreningsmedlemmarnas forhoppning, att
foreningens hinviindelse till tillverkare métte linda till ett positivt
resultat inom en snar framtid.





