FOREDRAG VID
ARSMOTET I HALSINGBORG
DEN 18 19 JUNI 1943



HALSINGBORGS STADS SPARVAGAR 40 AR.

Foredrag av direktor S FEdlund,
Hilsingborgs stads sparvigar.

4 Hilsingborgs stads sparviagar i ar fyller 40 ar o dreningen pé

Da Hélsingborgs stads sp g fyller 40 ch féreningen pa

grund hirav beslutat forligga sitt arsmote till Hilsingborg, ar det

kanske i detta sammanhang pa sin plats att med nagra ord berora spar-
o] =]

viigens tillkomst och utveckling i denna stad. Da jag nu nidmner 40 ar,

avser jag de elektriska sparviigarna.

De firsta spdrvdgsplanerna

Var stads stora utstriickning i norr och siéder med forgrening odsterut
har gjort, att frdgan om anordnandet av limpligt kommunikations-
medel for littare och billigare forbindelser mellan dess olika delar
tidigt kom att st pd dagordningen. Redan den 19 december 1886 in-
limnades till stadsfullmiklige en ansdkan om koncession {6r en spér-
viig, som skulle stricka sig frin en punkt i Sodergatan, ungefir vid
stadens sOdra grins, till hornet av Kronborgsgatan. Hirifrin skulle
linjen fortsitta lings Drottninggatan till stadsgrinsen i kvarteret Pal-
sjo. Passagerareavgiften foreslogs till hogst 10 o6re for varje trafik-
distrikt av minst 4 000 fots lingd. Denna sparvidg kom dock ej till
utférande.

Den 16 september 1890 meddelade stadsfullmiktige emellertid till-
stind at ett bolag att pa vissa villkor fi anléigga och trafikera en s. k.
angsparviag fran stadens sédra grians till hamnplanen. Denna dngspar-
vig, som hade en sparvidd av 600 mm, 6ppnades i augusti 1891 [or
allmén trafik av det nybildade Hilsingborg—RaA—Ramlisa Jiarnvigs
AB, som inkoOpt sparvigsmaterielen fran parisutstillningen. Redan
samma ar inlimnade bolaget en ansékan till stadsfullméktige att i an-
slutning till ndmnda anliggning fa framdraga en ny linje fran Central-
stationen till Palsjo. Denna fraga fick dock ej nigon tillfredsstillande
16sning utan férblev oavgjord.

Den elekiriska spdrodgens tillkomst

Under tiden utvecklades emellertid staden fort, och tanken pa att
anldgga en elekirisk sparvig vann mer och mer insteg. Sedan spar-
vigsfragan ingdende dryftats i stadsfullmiktige, vicktes en motion i
fragan, vilken foéranledde stadsfullméktiges beslut den 20 juni 1899,
varigenom fragan remitterades till dritselkammaren med anmodan
att i princip taga 4rendet under behandling och dérefter avgiva ytt-
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Bild 1. Invigningsvagnarna vid Radhuset den 10 juni 1903.

rande. Anbud infordrades, men det forsta anbudet pa 850 000 kr. av-
skrickte emellertid vederhorande. I april manad 1902 kunde driitsel-
kammaren dock framligga ett nytt forslag pA en summa av 480 000 kr.,
vilket upptog ett spiarviigssystem med ovanjordledningar fér 600 voll,
enkelspiranliggning med mdétesspir och en sparvidd av 1435 mm.
Huvudlinjen skulle stricka sig frdn nr 75 vid Drottninggatan genom
denna gata, i Jirnviigsgatan och Norra Tridgirdsgatan samt Soder-
gatan till korsningen med jirnvigen Hélsingborg—Landskrona—Eslov.
Vidare skulle en linje dragas fran Knutpunkten till Stattena. Den
2 september 1902 uppdrog stadsfullméktige At driitselkammaren att
dels infordra anbud pa anliggningen i huvudsaklig éverensstimmelse
med angiven plan och dels trida i underhandling med nfgot konsor-
tium angédende koncession for sirskilt bolag betriiffande sidan sparvig
samt att diirefter inkomma med férnyat ytirande.

Driitselkammaren begiirde den 6 december 1902 hemyndigande att
triffa avtal om sparvigens byggande enligt en foreslagen plan och om
dess drifl for sladens rikning samt dskade ett anslag av 470 000 kr.
fér dndamdlet. Stadsfullmiktige fattade samma dag beslut i irendet
och beviljade dritselkammaren sdvil medlen som det begiirda be-
myndigandet.

Den 12 december 1902 avslots direfter kontrakt med davarande
firma Siemens & Halske AG, Berlin. At andra firmor uppdrogs om-
indring av elverket och utférande av vagnhallar samt dngmaskiner for
sparvigsdriften. Stadens kontrollant blev direklor Sigfrid Edstrém,
Géteborg. I borjan av mars féljande ar pabérjades anliiggningen och




Bild 2. Decauvilletiget »Det lilla spikets vid Ramlisa.

redan den 10 juni kunde den invigas (bild 1) med undantag f6r linjen
SlottsvAngsskolan—Stattena, som blev klar den 22 juni. Spirviigen
hade silunda firdigstillts pA ca 3 manader, en arbetsprestation, som
dd ansags ganska enastiaende.

Men iven de formella bestimmelserna skulle utverkas. Trots den
ytterst knappt tilltagna tiden [orelag emellertid koncessionsansokningen
till slutlig provning i konselj den 10 juni, da spirvagnarna redan stodo
firdiga foér den officiella provkorningen. Koncessionen beviljades sam-
tidigt i konselj & Sofiero slott.

Spdrvdgen utvidgas

Ar 1909 gjordes framstillning till stadsfullméktige om en ulvidgning
av sparviigsniitet lill Tagaborg, vilken framslillning sedan dterkom
med jimna mellanrum de nirmaste aren. Behovet av en fdérbindelse
till det hit f6rlagda epidemisjukhuset och till kyrkogarden hade dkats,
vartill kom stadens ulfistelser att utdraga stadens sparvigsniit till det
planerade hospitalet, Stadsfullmiktige beviljade emellertid forst den
16 maj 1916 ett forsta anslag for en sddan linje, men arbetel paborja-
des inte forriin i februari 1921 och avslutades 1 oktober samma ar.

1919 beviljade sladsfullmiktige medel till dubbelspar pd striickan
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S:t Jérgens plals—Enutpunkten. Detta arbete avslulades likaledes i
oktober 1921.

Efter Atskilliga motioner och utredningar beslét stadsfullmiktige i
juni 1922 att inkopa den forut ndmnda Hilsingborg—Raa—Ramlosa-
jarnvigen (bild 2), som ar 1907 elektrifierats och ombyggts till normal-
spar, samt inforliva densamma med stadens sparviigsniit. Den slutliga
sammanslagningen skedde den 21 juli 1924, di sparvagnarna for forsta
gangen rullade in pa de inférlivade bandelarna.

Bild 3. En av de forsta bussarna.

Sparviagsniitet utokades med finnu en bandel, dé linjen Liroverket—
Wilson Park dppnades for trafik den 20 oktober samma ar. Sedan
dess har i stort sett ingen utvidgning skett vad sparvigen betriffar.

Busslinjerna

En busslinje mellan Hamntorget och Kalmargatan odppnades den
8 oktober 1928 (bild 3) och utvidgades elter hand till Bankogirden
med forgrening till Folkets Park. Under ar 1938 igangsattes yiterligare
tvd linjer, den ena pa striickan Hamntorget—Brytstugevigen och den
andra fran Hamntorget till Borgholmsgatan. De tva senare firo dock
pa grund av krisférhdllandena indragna sedan september 1939. Dess-
utom finnes en linje fran Hamntorget till Kungshult.

Ovrig trafikverksamhet

I detta sammanhang kan kanske ocksd nidmnas, att sparviigen om-
hinderhar forvaltningen av Terasshissen.

Forutom det nu ndmnda ombesorjer sparvigen dven jarnvigstrans-
porter av diverse fraktgods mellan resp. industrier utefter Industrigatan
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och godshangirden. Detta sker medelst tva godstag pr dag. Paket-
befordran sker med sarskild paketvagn frin centralstationen till Rad
resp. Ramlosa och ulfores med Lre ligenheler pr dag.

Tekniska data

Innan jag vergir att med nfigra siffror belysa utvecklingen av spar-
viigen, skulle jag vilja niimna nigra tekniska data.

Bild 4. De férsta sparvagnarna hade éppna plattformar. Som de
forsta 1 Sverige forsagos vagnarna efter nigra ar med
inbyggda plattformar.

Vid trafikens bérjan Ar 1903 hade inkopts 10 motorvagnar, vilka
voro forsedda med &éppna plattformar, som den tiden var brukligt
(bild 4). Dessa vagnar forsigos sedan som de forsta i Sverige med
inbyggda plattformar, vilket figde rum dren 1906—07 och vickte en
hel del uppseende iiven bland fackmén. Man fann nidmligen den ny-
heten vara mindre limplig for vira klimatiska forhallanden och glas-
skkyddet ansigs riskabelt bide for resande och personal. Den forsta
inbyggningen av plattformen var dock endast ett skydd framifran.
Sedermera uppsatles en vigg pa ena sidan och férst under det senaste
dret har inbyggnaderna helt genomférts. Dessa vagnar ga fortfarande
i trafik. Genom utdkandet av trafiken 1912 anskaffades samma ar
ytterligare 3 motorvagnar, vilka dock redan fran horjan helt inbyggdes.

3
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Ar 1919 kulminerade férra kristidens passagerarefrekvens. For att
kunna tillgodose denna dkade frekvens inkoptes 1919—1920 8 slip-
vagnar och 4 motorvagnar. 1921 inkoptes ytterligare 10 motorvagnar,
1925 3 st. och 1928 3 st. Ar 1924 hade dven inkopts 4 ildre slipvagnar
med 6ppna plattformar, vilka dock under ménga ar ej gingo i trafik,
vartor de skrotades 1941.

Bemanning

Fram till &r 1909 utgjordes bemanningen av forare och konduktor,
men under detta r indrogos konduktdrshefattningarna och vagnarna
betjinas sedan dess av endasl en man.

Byggnader

Under ar 1912 ombyggdes vagnhallen och ny verkstad uppférdes.
Ar 1920 firdigstilldes en ny vagnhall. Vid sammanslagningen med
Radi—Ramlésa-jirnvigen under dren 1923—24 och efter utférande av
ny- och ombyggnadsarbeten flyttades kontoret och verkstaden frin
Sandgatan till Triangeln. Kraftstationen vid Triangeln, vars maskiner
iro avsedda att tjiinstgéra som reserv vid stromavbrott, ombyggdes for
drift med gasverksgas fran att tidigare ha drivits med gas, forst av
torv och senare av antracit.

Spdrvdgsanidggningen

Spéren i gata utgdras av rinnskenor och pi ytlerlinjerna, dir spiren
ligga 4 egen banvall, av vignolriills. Vid sammanslagningen av sparvii-
gen och RAd—Ramldsa-jirnvigen anlades mellan spérviigens sodra
dndstation och jarnvégens spar i Industrigatan ett dubbelspar, som vid
Sandgatan korsar SJ:s dubbelspir. Korsningen dr utférd av mangan-
stil, forlagd pa en underbiddd av betong. D4 sivill godstrafiken med
normalspariga vagnar som dven sparvagnar med smala hjul och liga
flinsar skulle framgd pa samma spar, utbyttes samtliga viixelkors-
ningar hiirstiides mot specialkorsningar med fylld rinna av manganstal.

Sparvigsriilsen lades till att borja med pd makadambidd men redan
1912 pdbérjades inliggandet av armerade betongsyllar och frin Air
1921 ldgges rilsen i gata pa lingsgaende betongstringar med tvirgaende
T-formiga spar for fastspinning av rilsen medelst skarvbult. Sdsom
elastiskt mellanligg anvindes ekklotsar.

Svetsning av skarvarna sker huvudsakligast enligt thermitférfaran-
det men péd de sista dren har dven gassvetsning kommit till anviindning.

Ledningar

Betriffande ledningarna dr nagot sirskilt ej att anféra. Lednings-
stolparna utgéras dels av fackverksstolpar, dels av rérstolpar. Det har
emellertid alltid varit var strivan att i storsta méjliga utstrickning
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slopa stolpar, framfér allt i trottoarerna, och i sléillet fista upphing-
ningen pa befintliga byggnader. Det har hittills icke mott nagra sva-
righeter att triffa dverenskommelse med vederborande fastighetsigare,
som limnar skriftligt medgivande hértill. Nagon hyra for dessa vigg-
fasten utgir ej. Uppsigning av Overenskommelsen skall ske minst 3
manader i forvig, och sparviigen forbinder sig att ersiitta skador, som
uppkomma pa fastigheterna och att dterstilla fasaderna, sedan vigg-
fiistena borttagits.

Trafiken

Under de forsta aren var 10-minuterstrafik anordnad, men den ut-
dkades 1912 till 5-minuterstrafik pa linjen Séder—Norr. Ar 1921, da
den s. k. Tagaborgslinjen oppnades, inférdes 10-minuterstrafik pa
denna linje pa stridckan S:t Jorgens plats—Hospitalet. Denna trafik
har sedan utokats till 5-minuterstrafik under vissa tider av dagen.

Efter sammanslagningen med Halsingborg—Raa—Ramlésa-jarnva-
gen 1924 infoérdes 20-minuterstrafik fran #dndstationerna RAa& resp.
Ramlésa. Frian Triangeln blev det hérigenom 10-minuterstrafik och
for att inom stadens centrum bibehalla 5-minuterstrafiken insattes
extra vagnar pa linjen Sandgatan—DPAlsjobaden. Ar 1927 édndrades tra-
fiken fran dndstationerna R&a resp. Ramldsa till 12 minuter och fran
Triangeln saledes till 6-minuterstrafik. Samtidigt indrogos extravag-
narna fradn Sandgatan—Palsjobaden. Man hade siledes 6-minuters-
trafik pa en del linjer och 5-minuterstrafik pA en del inom stads-
centrum. Fr. o. m. den 1 juli 1942 genomférdes dirfor H-minuters-
trafik pa samiliga linjer inom den centrala delen av staden fér att er-
hilla jimnare intervaller mellan vagnarna. Detta kunde genomféras
utan utdékning av vagnparken och med utokning av endast lvi man
genom att man slopade vissa vantetider vid Gvergangsstationerna samt
inskrinkte vintetiderna vid dndstationerna. Resemdjligheterna dkades
hirigenom med 20 %. Ytterlinjerna fingo di 10-minuterstrafik pa
linjerna Triangeln—RA4 resp. Elektromekano och 20-minuterstrafik
pd linjen Elektromekano—Ramlésa. Dessutom utdkades trafiktiden
per dygn.

Taxan och resandefrekvensen inom spdrodgstrafiken

Den 1903 faststillda taxan var 10 ére per resa eller 11 polletter for
1 kr. samt 5 ore fér morgonresande (arbetaretransport). [ november
féljande ar tillkommo kuponghiiften, gillande for skolbarn, men dessa
hiften slopades 15 maj 1909 och ersattes med barnpolletter till ett pris
av 50 ére for 11 st.

Under tiden 1903—1908 var passagerarcantalet och inkomsterna
som framgir av bild 5 ganska konstanta trots att stadens befolkning
under iren 1905—1907 6kade frin 27 000 till 32 000 invinare. Stor-
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strejken 1909 medfirde en tillfillig nedgang av savil resande som in-
komster, men diirefter har resandeantalet och inkomsterna stigit i pro-
portion till befolkningsékningen. Dia pollettpriset i april 1914 sinktes
savil for vuxna som barn, stimulerade detta till 6kad resandefrekvens.
Inkorporeringen av vissa ytteromraden under dren 1916—1917 med-
forde vidare en kraftig tkning av séivil resande som inkomster fram
till 4r 1920, da en ny taxa med férhdjda avgifter i alla betalningsklas-
ser inférdes. Den 1 mars 1918 inférdes grundtaxa foér barn, 5 ore
pr resa. Avgiften f6r vuxna hojdes da fran 10 till 15 6re och for
barn fran 5 till 10 ére. 12 polletter, som forut kostat 1 kr. fér vuxna,
iindrades nu till 1 kr. for 8 st. och for barn fick man betala 75 ore
for 10 polletter i stillet for tidigare 50 Ore for 12 st. Morgonresande
fingo betala 10 ore i stillet for 5 ore, men returbiljett & 15 ore, gil-
lande for returresa samma dag, inférdes samtidigt. Taxehdjningen vid-
togs pa grund av dkade omkostnader under efterkrigsiren. Med undan-
tag for vuxna pollettresande medférde denna taxehdjning en avsevird
nedging i resandeantalet. Da Hilsingborg—RAa&—Ramlosa-jirnvigen
ar 1924 inforlivades med sparviigsnilet, infordes 2-zonstaxa och vecko-
kort for savil barn som vuxna, vilket medférde en Gkning av anlalet
resande,

Den 1 januari 1926 inférdes aler ny taxa. Avgiften for vuxna 2-zons-
‘resande nedsattes med 5 6re och veckokorten slopades. I stillet in-
fordes s. k. skolkort med giltighet éver hela niitet men endast under
skoltid. Sérskild nattaxa inférdes diven. Forandringen av taxan med-
forde nagon okning av antalet 2-zonsresande, men med undantag for
smiirre forskjutningar héll sig direfter sivil resandefrekvensen som
inkomsterna ganska oforindrade fram till 1932, varefter siffrorna ater
visade en sjunkande tendens. I'r. o. m. 1934 intridde emellertid en
jimn stegring, varvid passageraredkningen helt f6ll pad kategorien
vuxna vad betriffar savil kontant- som pollettresande.

I mars 1938 iindrades taxan ater. Dels siinktes avgiften for 2-zons-
resande samt nattresande och dels slopades skolkorten, men i stillet
infordes dnyo veckokort samt ménadskort med rabattménader. Folj-
den hiirav blev storre antal resande men mindre inkomster, emedan en
stor del av kategorien kontantbetalande inkopte vecko- eller manads-
kort. Under 1939 kunde en hastig stegring av savil resande som in-
komster konstateras, till stérsta delen beroende pa de stora militér-
forliggningarna i staden och dess niirthet. De anbefallda bensinrestrik-
tionerna for bilar inverkade dven pa detta forhallande.

Pa grund av stegrade omkostnader hojdes samtliga avgifter fr. o. m.
den 1 juli 1940. Foérhoppningarna om en 6kning av inkomsterna in-
friades hiirigenom, trots att den omedelbara reaktionen av taxeindrin-
gen resulterade i en tillfillig nedging i resandeantalet. En forskjut-
ning betriffande de olika betalningskategorierna kunde dock iakttagas
s till vida, att manads- och veckokortstrafikanter samt vuxna pollett-
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och 2-zonsresande 6kade. Denna dkning fir nog frimst anses bero pa
ytterligare forliggning av militir till Hilsingborg (april 1940).

Under 1941 noterades ckade inkomster som foljd av den nya taxan.
Statistiken visade flera pollett- och kortresenirer, medan antalet kon-
tantbetalande minskade.

Fran och med den 1 januari 1942 vidtogs den férindringen, att man
frin tidigare rabattminadssystem overgick till enhetliga priser for
méinadskorten. Under 1942 o6kade antalet siavdil vuxna kontantbeta-
lande som pollett- och ménadskortresande samt 2-zonsresande miirk-
bart, en 6kning, som torde kunna tillskrivas dels gummiknappheten —
varigenom sdvil bilister som cyklister hénvisats till sparvagnarna —
dels den stringa vintern. Men idven den titare trafiken — enhetlig
S-minuterstrafik inférdes fr. o. m. den 1 juli 1942 — far anses som en
bidragande faktor.

Busstrafiken

Busstrafiken har i stort sett féljt samma utveckling som sparvigs-
trafiken till tiden for restriktionerna hésten 1939. Nedgangen blev sar-
skilt miarkbar under 1940, men direfter har trafiken varit relativt
konstant. I ekonomiskt avseende har dock bussdriften forbittrats, vil-
ket torde tyda pa att trafikarbetet mahénda varit dverdimensionerat.

For att nimna nfigra ord om gengasdriften (bild 6), si har denna
varit dyr och besvirlig. Utredning har verkstillts att driva bussarna
med strom frian ackumulatorer, vilket nog ér tekniskt utférbart men
skulle stéta pA en del praktiska svirigheter. Balteriernas stora vikt
inkriktar nimligen alltfér mycket pd lastformagan. Vidare stiller det
sig dyrt att placera dem pa specialbyggda slipvagnar. Tillverkarna
avriada nidmligen fran att placera batterierna, som &ro mycket kins-
liga for slotar och skakningar, pd annat éin fyrhjuliga slipvagnar. Bat-
teriernas kapacitet och laddningsbesviirligheter m. m. fro &ven sto-
rande moment.

Framtidsplanerna

Vilka planer hyser man di fér framtiden for lokaltrafiken i HAl-
singborg?

Forst och frimst maste en del férbétiringar komma, sisom centrali-
sering av vagnhalls- och verkstadsdriften samf skenfria jirnviigskors-
ningar. Déarutdéver fir man nog under nu riadande forhallanden forst
och friimst inrikta sig pa att gora det bista mojliga av situationen.
Man torde dock kunna siiga, att nigon ylterligare utvidgning av spar-
vigslinjerna, som man nu ser pi saken, icke kommer att ske med
undantag for eventuella dubbelspir pa en del striickor. Framtida ut-
vidgningar fi nog trots allt ta sikte pi de andra trafikmedlen, buss
eller tradbuss.



Bild 6. En av de nyaste bussarna pi Hamnlorget ar 1941.

Planer ha ocksd uppgjorts att ersiitta nuvarande busslinje Hamn-
torget—DBankogirden med férlingning till Ramlosa och Elektromekano
med en {radbusslinje, men nuvarande priser och svirigheter att erhalla
erforderligt malerial ligger for nirvarande hinder i viigen hirfor. Spéar-
vigslinjedelen Ramlésa Brunn—ZEleklromekano skulle samtidigt ned-
liggas.

Da den nuvarande krisen en gang tar slut, ir det dven att hoppas,
att man far se nagra nya och stérre sparvagnar rulla fram pa linjerna
i stillet for de gamla smi och omoderna. Till sist uttrycker jag fdven
den férhoppningen, att planerade och for tillfdllet nedlagda busslinjer
ater fa siittas i gang, om #én i nagot indrad striickning, till fromma
savill for foretaget som for vir resande allmanhet.





