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Yttrande 6ver normalsektioner for fria rummet jiimfe
lastprofil for tunnelbana och férortsbana:

Till Kungl. Vdg- och Vattenbyganadsstyrelsen.

I skrivelse av den 15 december 1941 har Aktiebolaget Stockholms
Sparviigar hos Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen anhillit om
granskning och godkiinnande av tvd forslag till normalsektioner for
fria rummet jimte lastprofil for dels tunnelbana och dels forortsbana
ansluten till tunnelbana. Sparviigsbolaget har i nimnda skrivelse jim-
viil anhdllit om godkinnande av ett forslag till tvirseklioner for for-
ortsbana, vilket utarbetats pd grundval av niimnda forslag till normal-
sektioner och lastprofil.

Svenska Sparvigs-, Buss- och metsbanefmenmffen som genom re-
miss av den 27 december 1941 beretts tillfdlle yttra sig Over forevarande
forslag till normalsektioner och lastprofil for Stockholms férortsbanor,
siirskilt betriiffande foreslaget spelrum utanfor lastprofilen, fir med
anledning av nimnda remiss anféra foéljande:

De av Akticbolaget Stockholms Spérviigar utarbetade forslagen {ill
normalsektioner avse enbart tunnelbana respektive till dylik ansluien
férortsbana, och de for trafiken siirskilt anskaffade vagnarna forut-
siittas erhilla speciell utformning betriiffande vagnsbredd, fonster och
dorrar. DA annan stad eller plats i Sverige icke torde vara av sidan
storleksordning eller ha sadana: topografiska forhdllanden, att en sa
dyrbar anliiggning som en tunnelbana inom overskédlig framtid kan
tinkas aktuell, synes foreliggande friga utgora ett speciellt stockholms-
intresse. Genom ovannimnda forutsitiningar rorande vagnarnas ut-
formning synes, efter vad man nu torde kunna forutse, en tillimpning
-av de foreslagna normalsektionerna och lastprofilen icke kunna ske pé
-normal sparvigstrafik i gata eller & egen banvall. Aven med hinsyn
‘hiirtill torde silunda inga spdrviigsforetag utanfor Stockholm beroras
‘av foreliggande fraga.

Enligt gillande bestaimmelser iiro spdrva"slm.]er speciellt av fororts-
banekaraktir, att hinféra till jirnviigar och iiro fiven understiillda den
‘jirnvigskontrollerande myndighetens &vervakning ‘och . inspektion.
‘Detta bor dock enligt féreningens ‘— och. enligt foreliggande: framstéill-
ning ‘'synbarligen dven Aktiebolaget Stockholms Spirvigars.— uppfati-
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ning icke tolkas si, att jirnvigsstandarden ifriga om fria utrymmet
o. d. tillimpas &ven ifriga om forortsbanor. Med hinsyn till de visent-
ligt kortare stationsavstinden, de avseviirt liigre hastigheterna samt de
ekonomiska synpunkterna rorande liga anliggningskostnader bora for-
ortsbanor betriiffande ovan berdrda forhallanden kunna utféras en- -
ligt en annan standard 4n jirnviigarna. Med utgdngspunkt frin bl. a.
dessa synpunkter har foreningen granskat den forcliggande framstill-
ningen.

I samband med det under de nirmaste dren nédviindiga utbytet av
sparvagnar i rikets storre stider ha planer framkommit att 6ka spér-
vagnarnas bredd for erhdllande av stérre kapacitet hos dessa. Samma
skil nddviindiggora dven att for den framtida tunnelbanan i Stockholm
rikna med vagnar med 4 sittplatser i bredd. vilket en vagnsbredd av
2,7 m vil medger. Med hansyn till de vagnskonstruktioner, som fram-
kommit pa senare ir, synes en minskning av vagnsbredden pi Stock-
holms framtida tunnelbana frin tidigare forutsatta 2,8 m till nu fore-
slagna 2.7 m vara vil motiverad.

Den av Aktiebolaget Stockholms Spirvigar foreslagna utformningen
av fonstren pid de framtida tunnelbanevagnarna, varvid fonstren kun-
na éppnas endast ca 2 dm, synes innebidra betryggande siikerhet for
passagerarna mot olyckshiindelser.

Betriffande tunnelbanevagnarnas dorrar avser Aktiebolaget Stock-
holms Spérvigar att dessa automatiskt skola stingas av féraren fore
avfird frdn station, en anordning, som numera blivit allt vanligare
vid nya sparvagnar sdvél i stads- som forortstrafik. Det bér mahinda
framhallas, att det ddrvid torde vara limpligt anordna sidana dorr-
stingningsanordningar, att den resande allminheten icke férhindras
Oppna dorrarna vid t. ex. olyckstillfillen fér att kunna komma ut
ur vagnarna. SA synes heller icke vara fallet vid de kontinenlala
tunnelbanorna, dir doérrarna pa nyare vagntyper visserligen miste
stingas fore tagets avgang, men direfter kunna dppnas av de resande.

Det av ekonomiska skil foreslagna fria utrymmet av 300 mm mel-
lan normalprofil och vagnssida i tunnel synes vara fullt tillrickligt
under forutsittning att vagnarna erhilla den foreslagna utformningen.
Enligt tillgingliga uppglfter iiro nimnda matt vid befintliga eller pro-
jekterade tunnelbanor pi kontinenten ofta mindre dn vad som hir
foreslagits. Den foreslagna normalsektionen fér tunnel torde emeller-
. tid bora kompletteras med en foreskrift om minsta fria utrymme mel-
lan métande vagnar, dir mittpelare icke komma till utférande. Dir-
vid vill foreningen ifradgasitta, huruvida icke detta fria utrymme fér
denna speciella trafik bor kunna faststiillas till avsevirt mindre matt
dn vad som tillimpas vid jirnviigar.

D4 samma vagnar jimvil skola framgi pa de till tunnelbanan
anslutna forortsbanorna, synas skil icke foreligga, att tillimpa andra
mitt pd dylika banor dn pa tunnelbanan. Med hiinsyn till det
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pa forortsbanorna i allménhet obegrinsade utrymmet utanfor ban-
anliggningen, dit personer, som arbeta pa banan, kunna taga sin till-
flykt, nir tag passera, synes det icke vara nédgot hinder att pa bana,
dir sidostolpar anviindas, inskrinka spiravstindet, si att fria utrym-
met mellan métande vagnar blir 300 mm.

Den foreslagna indragningen av normalsektionen for fria rummet
upp till en héjd av 700 mm Gver rilsdverkant har synbarligen tillkom-
mit for att mojliggora anordnandet av s. k. tredje skena. Med hiansyn
till den oklarhet, som hir i Sverige helt naturligt i avsaknad av er-
farenhet rader rorande mojligheterna att utféra dylik stromoverforing
i vart klimat med dess tidvis for en sidan anliiggning sannolikt ogynn-
samma snéanhopningar, synes nimnda métt vara lampligt avvigt.

Med hiinvisning till ovan anforda synpunkter far féreningen i anled-
ning av foérevarande remiss meddela, att féreningen limnar sin till-
styrkan till Aktiebolaget Stockholms Spérvigars ifrigavarande fram-
stillning.

Remisshandlingarna Aatergi.

Stockholm den 16 februari 1942.

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

C. A. Reuterswird.

Stig Samuelson.
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‘Yttrande Over forslag till reglering av den yrkesmiissiga
lastbilstrafiken:

Till Konungen,

Genom remiss av den 26 februari 1942 har Eders Kungl. Maj:t berett
Svenska Sparviigs-, Buss- och Forortsbaneforeningen (illfille avgiva
yttrande over ett inom statens trafikkommission utarbetat forslag till
reglering av den yrkesmissiga lastbilstrafiken jimte trafikkommis-
sionens eget ytirande hérover av den 21 februari 1942.

Foreningens medlemmar, bland vilka samtliga kommunala och ett
flertal enskilda lokaltrafikféretag for personbefordran aterfinnas, ut-
ova yrkesmiissig lastbilstrafik endast i ringa utstrickning och — dér
sd sker — huvudsakligen i form av linjetrafikbefordran av gods till
forortssamhiillen inom trafikomréidet. Pi grund hirav anser sig for-
eningen sakna skil att taga stillning till sivil principen som #ven
detaljerna i det ifrdgavarande forslaget till Atgirder betriffande be-
stillningstrafik for godsbefordran.

I &verensstimmelse med vad som i yttrandet framhallits av linssty-
relsen i Malméhus lin — atergivet pa sid. 28—29 i den inom trafik-
kommissionen utarbetade promemorian av den 16 januari 1942 — vill
foreningen emellertid framhélla énskviirdheten av att arbetsordningen
for de foreslagna ordercentralerna gives sidan form, att fortlopande
transporter, vilkas utférande inverkar pa annat arbete, mi kunna verk-
stillas utan ait detta arbete menligt hindras av transporterna. Ett
sparviigsforetags byggnads- och reparationsarbeten pa bananliggning-
arna ha t. ex. en utpriiglad siisongkaraktir, genom att de huvudsak-
ligen méste forliggas till viss del av fret och dirjimte ofta endast
kunna utféras nattetid. For transporter vid dylika arbeten méste last-
bilar tillhérande akeriforetag anlilas, och hirvid torde varken fyllnads-
gods cller returfrakt kunna ifrigakomma i nigon stérre utstrickning.

Trafikkommissionen har i sitt ovanniimnda ytirande av den 21 fe-
bruari 1942 foreslagit, att undersGkning foéretages, om linsstyrelserna
icke borde tilldelas en ny arbetskraft, forslagsvis benimnd biltrafik-
inspektor, for handliggning av iirenden rérande motorfordonstrafiken.
Med den omfattning, som dylika drenden numera fatt inom linsstyrel-
serna, synes en sidan dtgird vara vilbetinkt. Foreningen forutsiitter
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hiirvid, att ifrigavarande tjinsteman inom varje lin icke blott skall
handhava #renden rorande lastbilstrafiken utan &dven betriaffande buss-
trafiken, samt att ifrigavarande befattning kommer att uppriitthallas
av personer med allsidig kinnedom om motorfordonstrafik och dirmed
sammanhingande fragor av idag.

Underdanigst

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

Wilh. Augustinsson.
Stig Samuelson.
Stockholm den 19 mars 1942,

10
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Yttrande 6ver forslag till taxa for godsbefordran med buss:

Till Statens Biltrafiknidmnd.

Med skrivelse av den 20 maj har Statens Biltrafiknimnd bereit
Svenska Sparviigs-, Buss- och Forortsbaneféreningen tillfille avgiva
yttrande Over av nimnden uppgjorda férslag till allmédnna grunder for
uppstillning av taxor for godsbefordran i linjetrafik med buss. For-
eningen fir med anledning hiirav anféra féljande.

De foreslagna taxesystemen synas vara limpligt avvigda, och fér-
eningen har betriiffande avgifternas storlek intet att erinra. Ur prak-
tisk synpunkt dr emellertid enligt féreningens mening ett tilligg énsk-
vart. I forslaget skulle silunda avgifterna riiknas per sindning och
icke per kolli. Med hiinsyn till att det for busspersonalen torde bli
svarare och ofta nog tidsédande att hilla kontroll 6ver minga smi-
paket bor taxan anpassas si att det fér avsiindare vore fordelaktigare
att sinda storre paket in flera sméipaket till samma mottagare. Enklast
vore sannolikt att hirvid faststilla viss minimiavgift per kolli, férslags-
vis 25 ore.

Av de tvi foreslagna taxesystemen A- och B-taxorna, anser foreningen
det forstniimnda i allménhet vara att féredraga, eniir detsamma genom
de firre avstinds- och avgiftsgrupperna i praktisk tillimpning liittare
torde ihdgkommas av busspersonalen.

Stockholm den 30 maj 1942.

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN

C. A. Reuterswdrd.

Wilh. Augustinsson.
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Skrivelse angiende forslag till férordning om trafikskatt:
Till Konungen.

I proposition av den 15 maj 1942 har Eders Kungl. Maj:t foreslagit
riksdagen att antaga forslag till f6rordning om trafikskatt. Sadan tra-
fikskatt skall enligt forslaget utgd med tio procent av avgiften for
befordran pa jirnvig, dock icke 4 avgift fér bl a. méinadsbiljett och
dylik under viss tid gillande biljett eller & avgift for rabattkort.

Betriffande grinsdragningen mellan jirnvig och sparvag har veder-
borande departementschef i statsridsprotokollet uttalat sin anslutning
till de tillkallade sakkunnigas uppfattning, att i sddant fall bor vara
avgorande, huru anliiggningen karakteriserats i den dirfér meddelade
Kkoncessionen. Enligt departementschefens mening skulle silunda vid
smirre lokal- och forortsbanor, vilka drivas utan samband med fjarr-
trafik, en beskaltning av trafiken stundom innebira en alltior kinn-
bar belastning av vederborande foretags ekonomi. 1 dylika fall, édven-
som da trafiken & forortsbana i allt viisentligt har karaklar av spéar-
viigstrafik, syntes den foreslagna ritten att medgiva undantag vara
fignad att avhjilpa icke onskviirda konsekvenser av trafikbeskattningen.

Med anledning av forevarande proposition fir Svenska Sparvigs-,
Buss- och Forortsbaneféreningen sdsom representant fér samtliga Spar-
viigsforetag i landet anfora foljande:

Nir i borjan av detta arhundrade Eders Kungl. Maj:t meddelade
koncessioner for vissa banor for lokaltrafik, var grinsen mellan jarn-
vig och sparviig obestimd. Silunda meddelades exempelvis dr 1907
jarnviigskoncession for norra lidingdbanan och ar 1911 spérvigskon-
cession for sédra lidingobanan. For en del sparvigslinjer i olika delar
av landet, vilka i nuvarande strickning delvis framga pd spér i gata,
har silunda den pa egen banvall befintliga bandelen i koncessionen
bendmnts jirnvig. Samtliga de banor av sidan typ, som . tillhora spar-
viigsforetag, ha emellertid utpriiglad lokaltrafik och skilja sig i trafik-
hanseende icke fran andra banor, vilka genom koncession av senare
datum bendmnts sparviigar. P4 dessa linjer, vilka utgora férbindelser
till forortssamhillen, dro avgifterna anpassade efter taxan 4 Ovriga
anslutande sparvégslinjer. En hdjning av befordringsavgiften i denna
trafik vore bl. a. ur social synpunkt synnerligen oférménlig och skulle
mahinda fa svara aterverkningar i skilda hinseenden.
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Foéreningen forutsitter, att den mojligheten icke kan ifrigakomma,
att spirvigsforetagen av nuvarande avgifter skulle avstd trafikskattens
tio procent. Hirigenom skulle niimligen i verkligheten ¢n taxesiinkning
bli féljden, som visentligt skulle forsimra det ekonomiska resultatet
for respektive sparvagslinjer och dterverka pa sparvigsforetagens i nu-
varande krisliige redan forut anstringda ekonomi.

Med hiinvisning till vad ovan anforts far féreningen hiirmed anhélla.
alt Kungl. Maj:t métte férordna om undantag frin skyldighet att er-
ligga trafikskatt for trafiken pd de banor av ren sparviigskaraktir, som
tillhora foreningens medlemmar och som i koncessionen bendmnts jarn-
viigar. Over ifrigavarande banor, vilka alla ha samtrafik med spér-
viigsnit, har uppriittats bifogade forleckning med angivande av dag,
da koncessionen beviljats, jimte vissa data rérande trafiken pa linjerna
ifraga.

Underdanigst

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

C. A. Reuterswird.
Wilh. Augustinsson.
Stockholm den 15 juni 1942,

Bilaga.

Forteckning

dver sparviigslinjer, vilka tillhéra medlemmar av Svenska Sparviigs-,
Buss- och Forortshaneféreningen och iiro koncessionerade
som jiirnviigar,

Hdlsingborg—Rdd—Ramlésa.

Agare ir Hilsingborgs stad. Linjen trafikeras av Hilsingborgs stads
spirvigar. Spirvagnarna iro endast betjinade av en man, vilken sam-
tidigt ar savil forare som konduktor. For jirnvigen Halsingborg—Raa
—Ramldsa meddelade Kungl. Maj:t i resolution av den 10 april 1891
koncession. Sedermera har Kungl. Maj:t i resolution av den 19 januari
1924 meddelat Hilsingborgs stad tillstind att i samband med inforande
av sparviigstrafik ansluta nimnda jérnvig till stadens sparviigsnit, var-
vid taxa for personbefordran 4 jérnvigen tills vidare skulle faststallas
i samma ordning som for stadens spérvigar.
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Saltholmen—~Gdteboryg.

Agare ir Goteborgs stad. Linjen tralikeras av Géieborgs sparviigar
och har samirafik med 6vriga sparvigslinjer i staden. Koncession har
meddelats enligt Kungl. Maj:ts resolution av den 7 juli 1905 fér jirn-
viigen Saltholmen—Goteborg.

Virtan—Lidingon.

Agare iir Stockholms stad och Lidingé stad. Linjen trafikeras dels
av norra lidingébanan och dels av sédra lidingébanan, vilka -bada ha
samtrafik med sparviigslinjerna i Stockholm. Koncession meddelades
enligt Kungl. Maj:ts resolution av den 30 april 1918 for jirnviigen
Virtan—Lidingon.

Lidingébron—Kyrkviken.

Linjen dges och tratikeras av Lidings irafikaktiebolag. Tagen in-
foras pa Stockholms sparvagars spar till Humlegirdsgatan i Stockholm
och samirafik uppritthalles med stadens sparviigsnit. Koncession har
meddelats for jirnvigen Islinge—Kyrkviken enligt Kungl. Maj:ts re-
solution av den 5 juli 1907 och for strickan .Lidingdbron—Islinge i
resolution av den 26 januari 1923,
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Skrivelse angiende inférande av hogertrafik:

Till Konungen.

Frigan om inférande av hogertrafik i Sverige har under de senaste
decennicrna vid flera tillfillen varit foremal for behandling hos stat-
liga myndigheter och genom sirskilt tillkallade sakkunniga sdvil inom
statsférvaltningen som hos enskilda sammanslutningar. Under aren
niarmast fore och under nu pagdende virldskrig ha flertalet myndig-
heter, sakkunniga och enskilda berdrda sammanslutningar i prineip
férordat en overgang till hogertrafik, att genomforas innan en ytter-
ligare trafikékning i alltfor viisentlig grad skulle medféra {kade kost-
nader och storre olycksfallsrisker.

Svenska sparvigs-, buss- och férortsbaneféreningen, som represen-
terar samtliga sparvigsforetag och flertalet stérre bussforetag i lan-
det — med sammanlagt omkring 1 500 sparvagnar och 1500 bussar
— har tidigare i yttranden till Kungl. Maj:t uttalat sig for en om-
laggning till hégertrafik.

Redan ar 1929 uttryckte féreningen silunda i yttrande dver dai-
varande forslag till dindringar i vigtrafikstadgan den forhoppningen,
att fragan om oOvergang till hogertrafik snarast matte bliva foremal
for utredning. Over 1934 ars vigtrafiksakkunnigas beliinkande ytt-
rade sig foreningen ar 1935 och framhéll hérvid att, direst av andra
skiil dn rent sparviigs- och busstekniska en omliggning till higer-
trafik ansdges erforderlig, vore det ofrinkomligt, att trafikriktningen
jimvil dndrades for sparvagnar och bussar. I yttrande éver 1939 drs
hogertrafikkommitiés betinkande framholl vidare foreningen. alt en- -
ligt dess mening hogertrafiken forr eller senare komme att inforas
fiven i Sverige och att ett uppskjutande av beslutet endast skulle for-
dyra och forsviara omliggningen, varfdr frigan borde bringas ill ett
snart avgorande.

En omliiggning till hogertrafik fir icke pakallad av sparvigs- och
busstekniska skil. Foreningens instilllning iir cmellertid allt fort-
farande den, att en &verging till higertrafik ér ofrdnkomlig. och en
rationell 16sning av frigan ir darfor jimvil ett féreningens intresse.

Sedan foreningen senast hade anledning behandla frigan om in-
forande av hogertrafik i vart land. har ctt bestimt stillningstagande
— i ena eller andra riktningen — ytterligare aktualiserats. [ det {ol-
jande framliggas darfor en del synpunkter. som enligt foreningens
mening i dag bora liggas pid denna friga.

I Norden éir Sverige numera det enda land. som bibehiller vinster-
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trafiken, sedan Island — under ockupation av ett viinsterkérande
land (England) — i borjan av ar 1941 overgick till hogertrafik. P&
den europeiska kontinenten dr vidare hogertrafiken i dag allenara-
dande, och samtliga linder i Europa, utom 6arna England och Irland
samt »halvon» Sverige, kora sdlunda i dag till hoger.

En omliggning av kérriktningen for trafiken pa gator och vigar —
och dirmed dven for sparvagnar och bussar — kommer att medfora
kostnader av icke obetydlig storleksordning. 1939 ars hogertrafik-
kommitté beriiknade dessa kostnader till totalt omkring 16 milj. kro-
nor, under det att kostnaderna enligt 1934 ars vigtrafiksakkunnigas
berikningar stannade vid 8 a 10 milj. For varje ar. som fragan ytter-
ligare uppskjutes, kan man med visshet utgd fran att kostnaderna
komma att vtterligare stegras.

Att en omliggning till motsatt korriktning ur trafiksikerhetssyn-
punkt kan ingiva vissa betiinkligheter, har under arens lopp vid skilda
tillfallen framforts. Frldrcnhotern.l frdn sidana trafikomliggningar

i andra linder — Dbl Osterrike, Tjeckoslovakien och nu senast
Un"ern — syuas unellutld icke hava givit nagot beldgg hirfor. 1
detta sammanhang tlilliter sig féreningen biligga en av dess bitri-
dande sekreterare avlimnad beriittelse fran en pa foreningens bekost-
nad foretagen resa till Budapest vid tiden for hogertrafikomligg-
ningen dirstides.

Enhetliga korriktningsregler for trafiken till sjoss. i luften och till
lands ir liksom tidigare ctt huvudmotiv for inforande av hogertrafik.
For varje ar vixer — under normala tider — den mellanfolkliga tra-
fiken och dirmed fiven oliigenheterna. av de nu radande motsatsfor-
hillandena i viirlden med avseende pa trafikriktningen. Med den om-
fattning, som trafiken viintas fa efter kriget. kommer nédvindigheten
av att ligga om till hogertrafik ytterligare att accentueras.
~Av ovannimnda, ar 1939 llll 16 milj. kronor beriknade totalkost-
nader for lmfll\oml.w"nmﬂen hianfoéra sig 6ver 11 milj. kronor enbart
till ombyggnadsarbeten pa befintlig vagnpark. Denna post kan emel-
lertid, bortsett fran forindringar i penmn(’laﬁet i icke obetydlig grad
nedbringas. diirest eft principbeslut om inférande av hogertrafik fat-
tas inom den nirmaste tiden..For nérvarande torde nyanskaffning
ay rulhmde materiel ske endast i mycket begrinsad omfattning. dels
pa g,rund av: nmtormlbrlst och dels med hinsyn till prisliget samt i
fraga om bussar och tradbussar sirskilt med anledning av gummi-
situationen. Den befintliga vagnparken dr dirfér utsatt for en kraf-
tig forslitning, och en omfattande férnyelse blir nédvindig omedel-
bart efter kriget. For denna’ férnyelse av vagnparkerna skulle ett
principbeslut: att inféra hogertrafik innebira betvdande fordelar i
samband med vagnanskaffningen, i det att redan vid vagnarnas kon-
struktion -och tillverkning hiinsyn kunna tagas till framtida hoger-
trafik. '
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Efter kriget kommer med storsta sannolikhet trafik med tradbussar
att inforas pa ett flertal platser i landet. och f6r niirvarande iiro pla-
ner under utarbetande att ersiitta saviil sparviigs- som busslinjer med
tradbusstrafik. Denna omstéindighet utgér ett ytterligare skil — icke
minst ur kostnadssynpunkt att nu besluta om hogertrafik med
hiinsyn till tradbussdriftens kontaktledningar, vilka vid en omligg-
ning till hogertrafik delvis maste ombyggas.

Foreningen vill diven framhalla, att den del av de nuvarande vagn-
parkerna, som avses komma till anviindning efter hiégertrafikens in-
forande — till vilken kategori bl. a. de moderna spirvagnarna och
tradbussarna héra under tiden fram till krigets slut skulle kunna
successivt ombyggas for hogertrafik. Hirigenom skulle dels leverans-
svirigheterna minskas genom arbelenas ulspridning oéver lidngre tid
och dels som en f6ljd hirav kostnaderna kunna nedbringas. Aven
for detta fall dr det betydelsefullt att erhalla principbeslut snarast
mdjligt jimte uppgift om ungefiirlig tidpunkt for omliggningen.

Sammanfattningsvis far féreningen som sin mening uttala, att ett
principbeslut om inférande av hégertrafik snarast bor fattas och att
dven tidpunkten faststilles for omliggningen. Harfor tala foljande
fakta,

att samtliga linder pA den europeiska kontinenten numera hava
hogertrafik,

att i Norden endast Sverige har viinstertrafik.

att det endast torde vara en tidsfraga, innan trafikriktningen #r en-
hetlig till sjoss. i luften och till lands. '

att ett ytterligare uppskjutande av trafikomliggningen kommer att
medfora stegrade kostnader och 6kade organisatoriska svarigheter,

att betydande besparingar i friga om den storsta kostnadsposten —
ombyggnad av vagnparkerna — kunna erns.

att omlaggningen bor genomforas, innan tridbussdriften i landet
ytterligare utbyggts, samt

att vissa ombyggnadsarbeten snarast mojligt kunna successivt vid-
tagas. s att oligenheterna och kostnaderna under tiden omedelbart
fére omliggningen minskas.

Med anledning hérav far foéreningen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen, att principbeslut fattas om inforande av hoger-
trafik i Sverige samt att tidpunkten for omlidggningen faststilles till
forslagsvis tvi ar efter det nu pagiende krigets slut.

Underdéanigst
SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.
Einar Hultman,

Wilh. Augustinsson.
Stockholm den 26 november 1942.




Yttrande Over forslag till utredning angdende tillstind till
yrkesmiissig biltrafik:

Till Konungen.

Genom remiss av den 5 innevarande november manad har Kungl.
Maj:t berett Svenska sparviigs-, buss- och forortsbaneféreningen till-
falle att fore den 1 instundande december manad avgiva yttrande
Over en av statens biltrafiknimnd ingiven skrivelse, daterad den 2
oktober 1942, med hemstiillan om utredning i avseende pi nu till-
limpade grunder i friga om meddelande av tillstand till yrkesmissig
biltrafik samt framliggande av forslag infor riksdagen till indrad lag-
stiftning i dmnet.

Med anledning av férevarande remiss far foreningen hiirmed an-
fora foljande.

For foreningens medlemmar, vilka samtliga dro juridiska personer.
skulle en tillstindsgivning till enbart fysisk person bli till uppenbar
oligenhet. Att en lagiindring skulle i vissa fall vara till oligenhet har
aven biltrafiknimnden framhallit i sin skrivelse, och foreningen, som
forutom samtliga sparviigsforetag @ven representerar de flesta storre
bussforetagen i landet, vill som sin asikt uttala, att tillstdnd till yrkes-
missig biltrafik skall kunna meddelas juridisk person.

Biltrafikniamnden framhiller, att den yrkesmissiga trafiken utgor
ett verksamhetsomrade, som kan erbjuda gynnsamma forutsiittningar
for tillkomsten av foretag med monopolstillning. Aven om detta ir
forhallandet, kan foreningen icke finna, att den nuvarande lagstift-
ningen mojliggor for ett trafikforetag att utnyttja ett eventuellt fak-
tiskt monopol till skada fér det allminna eller alilminheten, vare sig
detta kan tinkas ske genom osund taxepolitik eller annorledes. Genom
den lagstadgade overvakningen fran savil statliga som kommunala
myndigheter och organ verkstillles redan nu fullt tillricklig kontroll
over trafikforetagen och deras verksamhet i det allmidnnas tjinst.
For de foretag, som helt eller delvis firo att anse sdsom kommunala,
torde for 6vrigt den i olika sammanhang patalade risken for att 6ver-
latelse sker av andelar i foretaget vara i det nirmaste obefintlig.

Med hiinvisning till vad ovan anforts kan foreningen — sett ur de
synpunkter densamma foretrider — icke finna, att behov féreligger

till andrad lagstiftning i avseende pd juridiska personers ritt att er-
hélla tillstdnd till yrkesmissig biltrafik. I enlighet hirmed far for-
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eningen sdsom sin mening hivda, att den ifragasatta utredningen icke
ir erforderlig, och far forty avstyrka densamma.

Underdanigst

"SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

Einar Hultman,

Wilh. Augustinsson.
Stockholm den 30 november 1942,
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