SAKERHETS- OCH SKYDDSFRAGOR.

[. Vid sparviigs- och busstrafik.

Firedrag av direktsr Einar Hullman,
Malmb Stads Spérvigar.

De direkta kostnaderna vid trafikolyckor uppga till ca 60 milj.
kronor om &ret och de indirekta torde kunna beriiknas till minst
samma belopp. Enbart ur kostnadssynpunkt ir siledes ett milmed-
vetet ingripande for att kunna begriinsa olycksfallen i trafiken ofran-
komligt. Aven vid industrierna iiro kostnaderna f6r intréffade olycks-
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Bild 1. Procentuell férdelning av orsakerna 1ill trafilk-
olyckor. (Ur Grossdeutscher Verkehr 16/1941)

fall betydande, och hiir har man redan, siirskilt vid en del storre fore-
lag, pi allvar tagit sig an sikerhetsproblemet och genom ett for-
troendefullt samarbete mellan arbetsledning och arbetare nétt fram
till goda resultat.

Inom trafikféretagen ha givetvis en hel del Atgérder vidtagits for
att forhindra olycksfallen, men iinnu Aterstir forvisso mycket att
utfora.
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For att kunna beddéma, huru redan vidtagna eller kommande at-
girder inverka pa olycksfallsfrekvensen, maste en noggrannare sta-
tistik over trafikhiindelser in den nuvarande upprittas. Det forhal-
ler sig nimligen nu vanligen si, att minga olycksfall med ringa eller
intet men eller med endast mindre materiell skada icke medtagas 1
statistiken. For att fa olycksfallet ritt infort i statistiken fr det dir-
jimte av storsta vikt, att noggranna upplysningar erhillas om olycks-
fallet och att varje sirskilt fall utredes och i stérsta mojliga utstrick-
ning sakligt bedomes. Det dr naturligtvis hérvid dven onskvirt, att
trafikforetagen kunna enas om hur en siadan statistik bor uppréttas.

Frin en artikel i Gross-Deutscher Verkehr av professor Dr.-ing.
Raab, Karlsruhe, har jag himtat uppgifter éver den procentuella for-
delningen av olycksfallsorsakerna i Tyskland pa gator och vagar samt
normalspariga jirnvigar (bild 1). Ehuru dven den tyska statistiken
dr bristfillig anser professor Raab, att man i stort sett kan gi ut
ifran, att /s av olycksfallen bero pa felaktigt handlingssiitt av mén-
niskor. ‘

Man har anledning férmoda, att olycksfallsorsakerna i Sverige i
huvudsak dro desamma som i Tyskland. Det framstir darfér sasom
synnerligen angeliget, att trafikforetagen sirskilt uppmérksamma vik-
ten av att till trafikarbetet endast fullt limplig personal antages.
Innan jag overgir att nirmare behandla denna friga, vill jag emel-
lertid forst ndgot berdra vir nuvarande vigtrafikstadga och framfora
en del 6nskeméal om komplettering av denna. :

Vagtrafikstadgan.

Regler for vad man har att iakttaga vid trafikering pa vigar och
gator givas i 1936 4rs vigtrafikstadga och i vissa ordningsforeskrifter
for stiderna. For nirvarande dr en revision av denna stadga och en
del ordningsféreskrifter synnerligen behdvlig, och Nationalféreningen
for trafiksikerhetens frimjande har dven hos kommunikationsminis-
tern gjort framstillning om en revidering av vigtrafikstadgan grun-
dad pa synpunkler, som foéreningens direktér framlagt. Bland de
indringar eller nya bestimmelser, som hiirvid ansetts dnskviirda, mi
nAmnas:

Over huvud taget méste bestimmelserna for cyklister utokas for
att fa dessa att upptrida mera disciplinerat i trafiken. Bestimmelserna
angidende cykling i bredd och cyklistens plats pa vig bora goras kla-
rare. Att cyklist vid fiird till eller fran cykelbana skall vara den,
som har att ritta sig efter den pa koérbanan giende trafiken bor vi-
dare klart utsigas liksom iven aft cyklist ej fir medfora féremal
eller last, som hindrar hans herravilde éver cykeln. Del torde dven
bora foreskrivas, att cykel skall hava fullgod broms och vitméilad
bakre stinkskirm. Nykterhet i trafiken bér sjalvfallet dven giilla
cyklist. Det kan diirjimte ifrigasittas, huruvida icke en cykel, som
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Bild 2. Birgningsvagn, som anvindes av Goteborgs Sparviigar vid
ursparingar.

Bild 3. Samma birgningsvagn som pa bild 2.
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Biid 4. AB Stockholms Sparviigars nya utryckningshil
for hjilp vid ursparingar. Bilen drives med metangas.

[

Bild 5. Utryckningsbilen sedd bakifran. Urspéringstrallan
ligger litt tillginglig.

kor pa landsviig, bor ha stadigvarande rott bakljus, eniir det ofta dr
svart for bilforarna, att — sarskilt vid avbldndning fér motande for-
don — se cyklisten, i synnerhet om det nuvarande s. k. kattogat, som
ofta hinder, ir nedstinkt av smuts. Denna situation ir si mycket
farligare, som bilférarna i sadana fall vanligtvis méaste hilla vil ut-
it vinster. Onskviirt synes fiven vara, att cyklister dliggas skyldighet
att fora registreringsskylt.

Foér gdngtrafikanterna bor sarskilt i stadstrafik stipuleras, att ga-
ende foretriadesvis skall firdas 6ver korbanorna vid tvirgator. I Fin-
land lyder en bestimmelse i detta hinseende silunda: »Vid passe-
rande av korbana skall gaende, dir sarskilt 6vergingsstille finnes,
anvinda detta. Annorstiides bor gaende i allminhet passera vinkel-
ritt over korbana i anslulning till befintliga tvirgator och viigar.»

Betriiffande fordon i allménhet finnes i nuvarande viigtrafikstadga
bestimmelse om att tecken skall givas vid fndring av kérriktning
eller da fordonet skall stanna. Da sirskilt i stadstrafik teckengivning
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Bild 6. Tre av bilens sex domkrafter.

Bild 7. Verklygen ha placerats Littatkomligt och Over-
skadligt, T. h. svetsningsaggregalet.

vid igangsiitining dr 6nskviird, borde éven foreskrivas, att forare, som
sitter iging fordon fran gangbanekant eller liknande f6r fird ut i
korbanan, skall giva tydligt tecken.

Skiirpta bestimmelser angiende belysning pi hdistfordon och obli-
gatorisk skyldighet att pa dylika féra reflexanordning, som vid be-
lysning éterkastar ritt sken, bér vidare foreskrivas. .

- Det har vid olika tillfillen framhallits sasom oOnskvirt, att i vig-
lrafikstadgan bestdmmelser édven 'intagas for spdrodgstrafiken med
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vissa fdndringar i nu gillande foreskrifter. Hirigenom skulle vinnas,
att dessa bestimmelser bleve mera lattillgingliga for allminheten.
De tilltinkta #Andringarna i bestimmelserna fa givetvis dock icke
beréva sparvigarna den nuvarande foretridesriitten, som ur allmén
trafiksikerhetssynpunkt ir nodviindig pa grund av denna frafiks spar-
bundenhet. _

Sedan jag nu nimnt nagra exempel pa huru reglerna for trafiken
f. n. borde kompletteras for att en minskning i olycksfallsfrekvensen
skall kunna uppnas, vill jag framhélla, att dessa regler siavil i viig-
trafikstadgan som i ordningsforeskrifterna, tid efter annan bora over-
ses och kompletteras, si alt de dro med sin tid, och alt de slutligen
bora avfattas si, att gemene man kan forstd dem. Betydelsen hirav
4r uppenbar dvensom nodviindigheten av att varje trafikant, gaende
savil som Akande, dger kiinndedom om trafikreglerna och inda fran
barndomen uppfostras att iakttaga dem. Bland de medel, som i upp-
fostrande syfte kunna tillgripas, ir utvidgning av skolundervisningen
i hithérande frigor jimte en instrukliv propaganda.

Val av ldmplig personal.

Da, som tidigare framhéllits, */5 av olycksfallen kunna anses bero
pa felhandlingar av miinniskor, maste trafikféretagen tillse, att per-
sonalen utvilljes pa limpligaste sitt. Flerstides i utlandet anstillas
vid savil sparvigs- som bussforetag psykotekniska prov for att utréna
personalens lamplighet £f6r yrket. For att vinna anstillning vid fére-
taget fordras hirvid avliggande av godkint prov. Angiende det sitt
och de huvudprineciper, efter vilka man bedriver dylika psykotek-
niska undersékningar, anfor dr Sven Hedenberg i Svensk Lékartid-
ning (nr 20/1939), att en fackskola i Oslo utarbetat ett stort antal
grupper av sadana prov [or olika specialistarbeten. Man har med
sidana prov avsett att taga reda pa:

1. De omedelbara sinnesfunktionerna, sisom syn, horsel o. s. v.

2. De medelbara sinnesfunktionerna, som man skulle kunna kalla
dem, nimligen égonmatt, djupmatt, ljudlokalisering o. s. v.

3. Lampliga arbetsprov, som kunna visa limpligheten och skicklig-

helen inom ett visst omrade,

4. Prov, som hinfora sig till viljelivel, sisom uppméirksamhet, jimn-
het och uthallighet.

Prov pi den rent lekniskt-praktiska intelligensen och pa den all-
méanna intelligensen.

6. Kunskapsprov.

Vid ett annat system, som for ovrigt tillimpas vid statens jirn-
vigar, forsoker man, i stillet f6r att forska efter de lampligaste for
yrket, fa fram de for detta yrke uppenbart olimpliga. Sisom av
professorn i psykologi vid Uppsala universtitet R. Anderberg fram-
hallits, 4r det givetvis en fordel for dem, som icke dro ldmpliga for

[
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ett visst yrke, att redan pa ett tidigt stadium ledas bort frin detta
yrke, for vilket de icke ha erforderliga psykiska egenskaper. Med
tanke hiirpid borde enligt professor Anderberg dylika férundersdk-
ningar ulféras redan under skoltiden eller omedelbart direfter even-
tuellt av arbetsférmedlingarna i de storre stiderna.

Anslutningen till »olimplighets-metoden» vid personalrekrytering
befinner sig i stindig tillvixt. Vid Iilsingborgs och Norrképings
sparviigar samt vid Stockholms—Roslagens jarnviigar anstillas sedan
nagra ar tillbaka i detta hianseende vissa prov. Vid Stockholms spér-
vigar pigir f. n. en undersdkning betréffande vilka prov, som boéra
anstiillas. Men i dvrigt torde dylika prov vara ganska okiinda inom
de trafikféretag, som iiro anslutna till vir foérening. Enligt vad
en forfragan hos medlemsforetagen givit vid handen, néjer man sig
sdlunda i allmiinhet med — om den sékande dr frisk — all granska
hans belyg och rekommendationer, varjimte den anstillande tror sig
kunna se och vid samtal konstatera, om den stkande ér lamplig eller
icke. Men detta, att se pd folk vad de duga till, kan icke anses fulll
tillfredsstillande. Vi ha siikerligen alla bevis fér att personal an-
lagits, som ej borde ha ifrigakommit och som sannolikt ej skulle
blivit anstilld, om »olimplighets-metoden» kommit till anvindning.
Man kan dock inviinda, att dven med de nyare metoderna fér an-
stillning av personal misstag kunna goras, och detia kan vil icke
helt fornekas, men om proven fdro noggrant dvervigda, kan man nog
pasti, att de ge betydligt biitire resultat &n »se-metoden». Provens
omfatining kan diskuteras, men det rider nog intet tvivel om att
desamma for bade individen och foretaget skulle giva viardefulla rad.
Det vore darfér émskvirt, om vira trafikféretag gingo in for dylika
prov #dvensom att dessa ordnades pa eft likartat sitt vid de olika
foretagen.

Utbildning av personal,

Forutom ett réatt urval av personal ir utbildningen och examine-
ringen betydelsefull. Examensproven mdste givetvis forutom de rent
tekniska och praktiska proven for fordonets handhavande iven om-
fatta gillande trafikbestimmelser. Redan vid den forsta undervis-
ningen bora bestimmelser, som rora siikerhetstjinsten, starkt fram-
hallas. Vid examineringen méste tillses, att aspiranten dger god kin-
nedom om siikerhetsforeskrifterna och inser vikten av att dessa be-
aktas. De hirvid inhimtade kunskaperna skola givetvis fiven vid-
makthallas. Det bor dirfor Aligga foretaget att underhilla den an-
stiilldes kunskaper och tid efter annan anordna kortare repetitions-
kurser, varvid iven sikerhetsforeskrifter och order, som rora trafik-
sikerheten, genomgés och diskuteras. Endast di sérskild anledning
dirtill finnes, bor vid repetitionskurs forhor anstillas.
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Likarundersékning av personal.

Enligt vad som framgick vid ovannimnda rundfraga till féreningens
medlemmar undergar trafikpersonalen med undantag av minderariga,
for vilka drlig undersokning sker enligt iag, som regel obligatorisk
likarundersékning endast vid forsta anstillningen. En del foretag
ha emellertid gitt in for efterunderstkningar med vissa mellanrum.
Vid Stockholm—Roslagens jirnviigar undersikes saledes personalen i
likhet med vid SJ vart 5:te 4r. Vid Stockholms sparviigar sker under-
sokning vid 50 och 55 ar, vid Malmo stads sparviigar, da den anstillde
uppflyttas till ordinarie tjanst, samt vid Trafikaktiebolaget Stockholm
——Sédra Lidingon vid befordran till ordinarie for intride i Enskilda
Jarnvigarnas Pensionskassa. Pd grund av den nedsitining av syn-
och hérselférmigan, som ofta sker vid medelildern — da for ovrigt
iven andra forindringar i minniskokroppen intrida — borde at-
minstone en eller tva obligatoriska likarundersékningar utover under-
s6kningen vid anstillning verkstillas vid alder, som torde beddmas
av likare.

Nykterhet.

Ovanberdrda rundfraga har dven giillt nykterheten i tjanst. Pa fraga
huruvida befattningshavare, som bevisligen varit onykter under tjinst-
goring, avskedas, ha endast fyra forelag svarat jakande. De 6vriga
elva svaren iiro mera svivande och ge vid handen, att i sadant fall i
férsta hand kan férekomma suspension, forflytining till annat arbele
och, om forseelsen upprepas, avsked. Att straffen for ifragavarande
[orseelse méaste vara striinga, ligger emellertid i 6ppen dag.

Regelbundet vagnunderhall.

Viklen av att de olika fordonen éro i fullt trafikdugligt skick dir
uppenbar. Vara atgirder hiirfér med regelbundet aterkommande re-
visioner av den rullande matericlen och stipulerandet i vara fore-
skrifter for trafikpersonalen, att sadana fel 4 fordonen, som réra
trafiksikerheten, omedelbart skola anmiilas, ge en god sikerhet i
detta avseende. Betriiffande dtgiirder till forebyggande av olycksfall,
sirskilt piA vagnar i stadstrafik, dr det givelvis av storsta betydelse, att
vunna erfarenheter beaktas. Att i detalj g& in pa och diskutera de
Atgirder, som i olika stider dro vidtagna i della avseende dr emeller-
tid ett allt for vidlyftigt kapitel fér att hir medhinnas. Genom in-
forande av den tidigare omnimnda noggrannare statistiken i forening
med saklig provning av olycksfallen, torde man emellertid kunna fi -
reda pA huru vidtagna atgérder fungerat och i vilka avseenden ytter-
ligare atgiirder dro erforderliga.
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Gator och vdgar.

God och i mdjligaste man slirningsfri beliggning, gott underhall
av gator och viigar samt anordnande av cykelbanor bidraga i visentlig
grad till minskning av olycksfallen. Av stor betydelse &r dirjimte
att Atminstone de storre knutpunkterna i stiderna utformas #inda-
mélsenligt med hinsyn till trafiksiikerheten. Uppmérksamhet bor
iven dgnas gatubelysningen. Betriffande vigarna bér sidan beldgg-
ning undvikas, som medfor att strélkastarljuset uppslukas av galu-
beliiggningen och dirigenom gor vigbanan mork.

| Utryckningsberedskap.

Varje foretag bor vidare ordna sf, att det vid intriffat olycksfall
kan limna den férsta hjalpen. Vid allvarligare olycksfall, da exem-
pelvis lyftning av vagn erfordras, torde atminstone i stiderna Over-
enskommelse kunna triffas med brandkaren eller nagon bilfirma om
handhavande av birgningsvagn, di icke féretagel sjilvt anser sig
béra halla sidan vagn i beredskap. I varje fall torde det emellertid
vara onskviirt, att trafikpersonalen instrueras och-praktiskt dévas i till-
vigagangssittet att lyfta en sparvagn, sa att personalen i viintan pa
den utryckande redskapsvagnen omedelbart kan ingripa i riddnings-
arbetet med de pa trafikvagnen for dndamalet medfdrda redskapen.

Scikerhetskommitléer.

Vid Malmé stads spdrviigar finnes sedan ett ar tillbaka inriittad
en sikerhelskommitté, bestiende av direktéren, trafikinspektoren, in-
genjorerna samt, sdsom representanter fér personalen, skyddsombud.
Da var och en éir fullt infoérstidd med kommitténs uppgifter och sa-
lunda opartiskt kan arbeta pa sidkerhets- och skyddsfrigorna, har
samarbetet gatt utomordentligt. Ett 6kat intresse for dessa fragor
har konstaterats, och ett liknande arrangemang torde dven i mindre
slider vara att rekommendera vid deras trafikféretag. Hérvid har
var férening en stor uppgift att fylla med att i detta hiinseende hjilpa
sina medlemmar. Genom en sirskild kommitté inom féreningen
skulle mahinda sikerhets- och skyddsfrigorna vid landets lokaltrafik-
foretag kunna bli féoremal for ingaende specialstudier och forslag till
atgérder upprittas. Jag dr fast férvissad om att genom en energisk
kamp mot olycksfallen i trafiktjinsten avsevirda forbittringar skola
kunna astadkommas till batnad for savil féretagen som deras per-
sonal.
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II. En likares syn pa problemet.
Foredrag av med. lic. Erland Mindus, Stockholm.

Vid féreningens arsméte 1930 nimnde direktér Wilh. Augustinsson
i ett foredrag betitlat »Véra, trafikmal» betrdffande. orsakerna till tra-
fikolyckor, att »storsta skulden ligger siikerligen hos trafikanlerna
sjilva. Jag har funnit, att flertalet olyckor uppkomma genom onddig
bridska. slarv med tecken och en ¢énskan att komma foére medtra-
fikanterna.» Hirmed satte direktor Augustinsson pa ett entydigt, klart
sitt kyrkan mitt i byn: Avgorande for siikerhets- och skyddsfragorna
dr hur den minskliga faktorn handhas.

Vilka medicinska och psykologiska fakta har man vid en diskussion
av dessa frigor? — Som den forsta maste betecknas pdvisandet av en
mdansklig faktor vid uppkomsten av olycksfall. Redan pi ett tidigt
stadium mérkte man att férbiittringen av den tekniska silerhets-
tjiinsten pressade ned olycksfallsfrekvensen mérkbart, men man nér-
made sig si4 smaningom ett gridnsvirde, bortom vilket inga némn-
virda forbiittringar kunde erhillas. F6ér kommunikationsforetagens
del pavisades detla entydigt. Overingenjoren Karl Tramm visade sé-
lunda att for Berlins sparviigar och bussar olycksfallen betingades i
48 % av tekniska felaktigheter, i 14,5 % av brott mot foreskrifterna
och i 37,5 % av oskicklighet, Littsinne eller fylleri hos forarna. For
motsvarande foretag i Cleveland har angivits, att 44 % av olycksfallen
fororsakats av 30 % av personalen. Aven i Boston voro férhillandena
likartade: 50 % av olycksfallen férorsakades av 20 % av personalen.
I en stor samlingsstatistik har férestindaren for National Institute of
Industrial Psychology Charles S. Myers angivit, att 66 000 av 106 000
olycksfall voro helt betingade av felhandlingar hos personalen.

Efter pavisandet av en dylik minsklig faktor kom niista steg med
upptickten av den individuella olycksfallsdispositionen. Med denna
term menas den personliga faktor, som betingar differenser i olycks-
fallsfrekvensen mellan individer, som iro utsatta f6r samma risker.
Det var framforallt psykologerna Marbe i Tyskland och Farmer i
England, som hiirvid lade grunden. Marbe gjorde sin upptickt vid
bearbetningen av ett forsikringsbolags material, vilket utgjordes av
uppgifter rérande 3 000 officerare. Dessa indelades med hinsyn till
sina olycksfall under en viss femérsperiod i tre grupper. I grupp 1
placerades sidana, som ej hade nigot olycksfall, i grupp 2 de med ett
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olycksfall och i grupp 3 ovriga, alltsa sidana med flera in ett olycks-
fall. Direfter gjorde han en beriikning av olycksfallsfrekvensen for
dessa tre grupper under den péféljande femérsperioden. Frekvensen
i grupp 1 befanns vara 0,562, i grupp 2 0,91 och for den tredje grup-
pen 1,34, Den simsta gruppen hade silunda en olycksfallsfrekvens,
som var nira tre gianger si stor som den bista gruppens. Denna
rangordning befanns vara konstant. Direfter grupperade Marbe mate-
rialet med hinsyn till farligheten i officerarnas tjéanstgoringsforhai-
landen och beriknade dessa gruppers olycksfallsfrekvenser. Det vi-
sade sig da att yrkesfarligheten inte spelade nagon roll. En officer 1
slabstjinst var inte mera utsatt for skador én en kavallerist eller pan-
sarvapensofficer. Med andra ord: olycksfallsfrekvensen betingades av
en personlig faktor, som i betydelse helt overtriffade sidana ytire
faktorer som yrkesfarligheten. (Hirav drog han for ovrigt den slut-
satsen att premieberikning med hidnsyn till arbetets farlighet vore
omotiverad.) I fortsittningen utvidgades dessa studier pa stora grup-
per, bide i skoldldern och i hogre aldrar. Man visade dérvid att med
relativt sma variationer héll sig den individuella olycksfallsdisposi-
tionen konstant under hela livet. Visserligen 6kade den niagot under
pubertetsaldern och sjonk nagot med stigande dlder, men bibehdll
stiindigt samma storleksordning. Farmer formulerade detta sa, att
denna disposition kunde anses vara lika karaktiristisk som varje an-
nat personligt drag i vederbiorandes psykiska fysionomi.

Man kan friga sig varfor en si viklig upptickt gjordes sa sent. I
stort sett betingas detta av att tillfredsstillande statistiska bearbet-
ningar ej gjorts tidigare, men framférallt dirav, alt man tidigare inte
brytt sig om att registrera alla olycksfall. Sedan man bérjade rikna
med alla tillbud och da iiven med smiirre, i och for sig helt betydelse-
16sa skavanker, kom man emellertid dispositionen pa sparen. Ett litet
olycksfall har nimligen samma signifikaliva betydelse som ett stort
och svarartat sadant.

I fortsiitiningen har man forsokt viirdesiitta betydelsen av olycks-
fallsdispositionen. Utliindska beriikningar foreligga i stort antal, men
dven en del svenska ha gjorts. I stort sett kan man séiga att minst
hilften av alla skador fororsakas av ungefir en tredjedel av persona-
len. Det stora flertalet klarar sig silunda helt undan eller har endast
nigot enstaka olycksfall, men en liten grupp drar stiindigt pa sig
skador och ger olycksfallsfrekvensen dess storleksordning. Denna
lilla grupp har salunda ett siitt att arbeta, som &r i hog grad riskabelt
bade fér miinniskoliv och materiel.

De personer, som éro biirare av en forhojd olycksfallsdisposition,
ha i anglosachsisk litteratur betecknats som »accident proners», i tysk
som »Unfiller> och de g i Sverige under beteckningen »olycksfiglars”
eller »vaneskadare». — Fortsatta studier av problemet visa att vane-
skadarna i stort sett kunna indelas i tvi grupper med hinsyn till sin’
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olycksfallsdisposition. Den ena gruppen har en generell disposition,
som rdjer sig stindigt och oberoende av arbetets art. Vederbdrande
skadar sig dirfér minst lika mycket utom som inom- arbetet och
skadorna i arbetet fororsakas ej bara av arbetet vid maskiner utan
minst lika myckel av halkning, av att han stéter sig mot hdrnor vid
passerandet i tranga passager eller att han lappar arbetsstycket eller
verktyg pa fotterna. Vardagslivets alla smi olycksfall drabba dessa
miinniskor i sidrskilt hog grad. — Den andra gruppen av vaneskadare
har en mera speciell disposition, som endast rijer sig i siirskilda situa-
tioner. T. ex. vid en viss sorls maskin eller i en viss belysning eller i
en siirskild arbetsstillning kommer dispositionen till synes och under
ovriga forhillanden mirker man inte mycket av den. — Det finns
vissa skil att anta att den genereclle vaneskadaren frin medicinsk
synpunkt #ir annorlunda in den specielle vaneskadaren. Ios den
forre belingas olycksfallsdispositionen sannolikt mest av defekter 1
den medfédda personlighetsutrustningen under det att den specielle
vaneskadarens disposition dr nagol, som han forvirvat under livets
ging. Detta innebir att den forra gruppens drag i den mén de inte
dro mycket tidigt forviarvade oftast dro drftliga. Den senare gruppens
drag betingas diremot av sjulkdom.

Hur se vaneskadarna ut fran medicinsk synpunkt? Jag har tidigare
haft tillfiille att ndgot skissera hilden av dem inf6r Skyddstekniska
Féreningen och skall blott ge en kort resumé hér. — Till en borjan
inriktade man sig pa ett rent psykologiskt studium av dessa foreteelser
och kunde pévisa forutom rena sinnesfel som dalig syn och horsel
dven sidana defekter som intellektuell undermalighet, daligt lekniskt
forstdnd och viljesvaghet. Man sysselsalte sig ocksd mycket med diffe-
renserna i vederbérandes reaktionstider och tillmiitte detta med all
ritt en stor, men mahinda nagot for stor betydelse. Att reaktions-
{idsdifferenserna kunna ha stor betydelse fér de snabba kommunika-
tionsmedlen ir dock sikert. Mellan den snabbaste och den lingsam-
maste kan den uppga till en halv sekund, vilket vid inbromsning av en
bil med 50 km fart innebdr att den lingsamme behéver en 10 m
lingre bromsstricka &n den snabbe. Men bilden av vaneskadaren blev
sd sminingom alll mera komplicerad och nu far man siga att den
ticker ett utomordentligt vidstrickt omrade. I den ena dndan har
man klara och entydiga sjukdomsbilder och i den andra obetydliga
psykiska sdrdrag (»minusvarianter») som inte behdva ha nagon som
helst betydelse annat dn for olycksfallsdispositionen. :

Av rubbningarna i den medfédda personligheten, som framférallt
karakteriserade den generelle vaneskadaren, intar den intellektuella
undermdligheten den forsta platsen. Betydelsen hirav underskattas
stindigt. Man kan hér i landet rdkna med en frekvens av 2,9 % och
detta dr med all sikerhet ett minimivirde. Motsvarande siffra frin
Schweiz, diir r~gistreringen forefaller vara noggrannare ir 3,7 %. Da
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riknar man' ej alls med de rent sinnessléa, som enligt rasbiologen
professor Gunnar Dahlberg hos oss uppgar till ca 30 000. De klent
begiavade, som det hir dr frigan om och som uppga till ca 145 000,
omfatta alla grader fran de »fysiologiskt dummay» till de klart under-
begivade. Deras defekt, som kan betecknas sisom lag kapacitet, ut-
gores av forsvarad uppfatiningsféormaga, fattigdom pa associationer
och ett ofta abnormt trogt eller retligt kinsloliv. Den praktiska folj-
den hiirav ir t. ex. att inlirda sikerhetsforeskrifter erinras endast om
olyckstillbudet pa pricken liknar det exempel, som under inlirningen
anviindes som illustration. Den allra minsta lilla avvikelse gor att de
ej igenkiinna situationen och ej kunna erinra sig sikerhetsatgéirderna.
-— Den dirniist viktigaste gruppen omfattar de s. k. psykopatierna.
Dessa ha ett stationirt psykiskt tillstind, som avviker frin det nor-
mala. Huvudrubbningen ligger hir inom kiinslolivet och hos viljan,
under det atl den intellektuella utrustningen i motsals till den forra
gruppen oftast dr tillfredsstillande. Kinslolivet dr antingen ofullstin-
digt utvecklat eller ocksa sakna de forméga att hirbirgera de i och
for sig normala kénslorna. Detta medfér bristande ambition, likgil-
* tighet och slapphet eller benégenhet for kinsloexplosioner, vilka
kunna urladdas i o6verlagda och riskabla handlingar. Defekten i vilje-
livet, som intimt sammanhinger med den férra skavanken, visar sig
framforallt i den ojimna arbetsprestationen. Goda prestationer om-
vixla med diliga, i borjan dr entusiasmen ofta stor och ett fullgott
arbete utfores, men de ledsna snabbt och slippa efter. Elt monotont
och jimnt utférande mikta de ofta ej. Det besvirliga med denna
grupp ér att de initialt ofta gora ett fordelaktigt intryck med den
hyggliga intellektuella utrustningen och sitt livliga och intresserade
sitt. Forst en tids observation i arbetet avsléjar dem. Den' psyko-
logiska testningen, framférallt arbetsforsoken, kunna dock i allminhet
pavisa dem. Detta ér siirskilt viktigt som just dessa personer i si hog
grad ha en foérhojd olycksfallsdisposition. Deras uppmiirksamhet ir
mycket littvickt och de iakttaga allt omkring sig, stort som smatt.
Detta leder till att ingenting uppfattas riktigt skarpt och da dértili
kommer en reaktionstid, som ej séillan ér abnormt kert, erhillas ofta
ooverlagda handlingar av kortslutningstyp. — En annan personlig-
hetstyp av betydelse dr hysterikern. Denne ar birare av primitiva
reaktionssitt, vilka hos den fullmogna miinniskan éverlagrats av hiim-
mande inflytanden. Detta reaktionssitt medfor en bendgenhet att
under -dven det minsta kiinslotryck skena iviig med odverlagda hand-
lingar. I olycksfallssituationer kan detta ha svira foljder, da veder-
borande ofta handlar i en inskrinkning av medvetandet och siledes
iakttar sin omgivning daligt. Dérvid kunna de med sina kortslut-
ningsreaktioner eller med deras motsats, en komplett handfallenhet,
dra svidra olyckor dver andra miinniskor.

Frin dessa renodlade sirtyper kommer man over tili de smdirre
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minusvarianterna. Till dessa héra sidana som strebrarna, som ta
risker i sin iver att alltid snabbast mojligt komma fram sa lingt som
mojligt. Dit hora ocksd deras motsats, de modfillda och likgiltiga,
som inte idas se sig for. Till samma grupp hora ocksa de hypo-
kondriska, som ha svart att bearbeta smirt- eller olustfyllda upp-
levelser, vilka starkt paverka deras funktionsduglighet, likasa de sug-
gestibla. in fraga, som dr av stort intresse i detta sammanhang,
ir om denna medfédda olycksfallsdisposition pa négot vis kan vara
bunden till konstitutionstypen. Som bekant kunna minniskorna in-
delas i vissa kroppstyper, vilka iiro birare av typiska temperaments-
drag. Vid sjukdom drabbas de av karaktiristiska sjukdomsgrupper.
Dylika typer iro de astheniska, d. v. s. de mycket langsmala, de pyk-
niska, d. v. s. de korta och runda, och atletikerna. Hos de senare har
Kretschmer gjort en ingéende psykologisk analys och péavisat en lik-
giltig-fatalistisk liggning kombinerad med bendgenhet fér kiinsloexplo-
cjoner. DA de desutom utmirka sig for dalig precision i sina finare
rérelser med ett stelt och stereotypt roérelseschema, kan man mycket
vil tinka sig att dylika personer éven ha en olycksfallsdisposition, som
avviker fran de dvriga gruppernas. For den forsta gruppen, astheni-
kerna, vet man ait de arbeta med en abnorm uttrottharhet, som &r
forankrad i deras imnesomsitining, och dven detta kan tinkas in-
verka pi olycksfallsdispositionen. Hir ror man sig dock ph ett helt
obearbetat forskningsomrfide, men enligt min uppfattning kan man
hiirifran rikna med virdefulla bidrag till behandlingen av den minsk-
liga faktorn i olycksfallen.

De speciella vaneskadarna, vilka skulle vara barare av férvdrvade
rubbningar i personligheten, iro dven méngskiftande. Viktig ar den
s. k. psykasthenien, vilken ofta sammanfaller med den nyss skisserade
astheniska kroppstypen. Det ror sig hir om okad uttréttbarhet, kiinslo-
miissig labilitet, dverkinslighet for sinnesintryck som ljus och ljud
samt en del fenomen som huvudvirk, sveltning m. m. Dessa tillstind
kunna ofta Aterfinnas som resttillstind efter genomgangna infektioner,
efter liattare hjarn- eller hjirnhinneinflammationer och efter skall-
skador. Dessa individer ha de sista aren fitt en dkad aktualitet, da
de ofta forete en abnorm kinslighet for gengas. — Av betydelse fro
dven en del organiska nervsjukdomar. For dessa giller som allmin
regel att de dro smygande, ge ofta objektiva symtom, som kunna pa-
visas vid en undersokning lingt innan de dtféljas av subjektiva, for
bararen markbara symtom. Dit hor en 1yp av epilepsien med korla,
sekundlénga forindringar av medvetandet, vidare en del ryggmérgs-
sjukdomar, foljdtillstind efter skallskador m. fl. — Det tidiga daldran-
det hor ocksi hit med sin nedsatta effektivitet och anpassningsfor-
méiga och sitt trogare l1opande system, vilket allt motverkar ett snabbt
och gott stillningstagande till en hastigt uppkommande, kanske
skrickinjagande situation. Hir giller detsamma som for denna forra
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gruppen nimligen, att de subjektiva symtomen ofta komma langt
senare én de objektiva. — Till sist bér fiven alkoholens roll piapekas.
“Trots allt som gores for nykterhetens hdjande spelar spriten fort-
farande en kusligt stor roll. En undersékning fran ett storstadssjuk-
hus visade ett ar att 41 % av de skadade minnen, vilka intogos pa
sjukhuset foretedde en forhojd spritkoncentration i blodet. Motsva-
rande siffra fér kvinnorna var 10 %! P4 vardagarna hade var tredje
skadad druckit sprit, pd helgerna tre av fem. Till detta kommer att
man hos en del fir rikna med abnorm kiinslighet for sprit, antingen
medfodd (»patologiskt rus») eller forvirvad t. ex. efter skallskador.

Konsekvensen av den nu givna éversikten blir att d&ven fran medi-
cinsk synpunkt huvudbehandlingen av siikerhets- och skyddsfrigorna
ligger i uppsparandet av de olycksfallsdisponerade. Alltsi en rent
forebyggande verksamhet., De hittills vunna erfarenheterna stidja
detta alldeles entydigt. Nigra av dessa skola atergivas hir. Den forut-
nimnde Myers har uppdelat chaufférerna i ett stort kommunalt tra-
fikforetag i en grupp med lig och en med hog olycksfallsfrekvens.
En kroppslig undersékning visade att defekter som underniiring, ader-
forkalkning, hogt blodiryck och njursjukdomar fanns hos 9 7% i den
forsta gruppen och i 49 % hos den andra gruppen. En uppdelning
med hiinsyn till chaufférernas sociala attityd visade att ovilliga, non-
chalanta eller rent asociala element funnos i en frekvens av 5 % i
.den forsta gruppen och i 31 % hos den andra. Diirefter gjordes en
psykologisk testning och man kunde pévisa att endast 12 % i den
forsta gruppen foll igenom under det att frekvensen i den andra
gruppen var 40 %. — Aven Farmer visade frin ett annat storre
foretag en positiv korrelation mellan allmiin duglighet och olycksfalls-
disposition, d. v. s. de i arbetet duktiga hade ocksa fi olycksfall. En
liknande korrelation fann han #dven for sjukligheten. Vidare har
Marbe visat hur minniskor med dilig anpassningsférméga eller oor-
.dentlighet hade hég olycksfallsfrekvens. Allt detta &r bara den siffer-
miissiga illustrationen till alla de olika medicinska eller psykologiska
siirdrag, som nyss skildrats.

Overallt har man s smaningom kommit till utarbetandet av urvals-
prov. For spirviigarnas del gjorde tysk-amerikanen professor Hugo
Miinsterberg och professor William Stern de forsta mera kiinda pro-
ven. Sedan ha dessa utbyggts och standardiserats. Ett utomordent-
ligt noggrant prov ir industripsykologen Richard Couves i Tyskland,
vilket anviindes av bl. a. statshanorna. Denna prévning omfattar £6l-
jande funktioner: allmiin intelligens, teknisk uppfattning, konstruk-
tionsférmiga, olika sorters minnen, handlag, 6gonmaitt, hud- och
ledkinsel ech samarbetet mellan hiinderna. Till detta bor dock fogas
nigra principiella anmiirkningar. Psykologisk tesining iir silunda
utomordentligt svirbedomd och endast extrema viirden ha betydelse.
Det riicker ej med enkla prov, som ej omfatta fiven provning av den
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kiinslomiissiga slabiliteten. I farosituationer kommer alllid férarens
lugn eller hans ridsla att helt avgéra hans reaktioner. Proven maste
vara mycket noggrant standardiserade pa tillfredsstillande stora mate-
rial. Som ett foredémliglt arbele i detta sammanhang ber jag att fi
visa pa professor Anderbergs urvalsprov for trafikelever hos Statens
Jirnvigar.

Om salunda denna forening vill rekommendera dylika prov for sina
medlemmar skulle jag vilja {oresla, att de utarbetas centralt, sa att
likformig understkning utfores overallt med prov, som dro provade
pa tillriickligt stora material. Tiden medger dock icke en detaljdis-
lkussion av olika prov. Betriffande deras uppliggning skall blott an-
givas, att man har att viilja mellan en positiv och en negativ linje.
Den forra, som dr den ideala, bygger pa en mycket fullstindig yrkes-
analys och anger vilka egenskaper, som firo de onskviirda och sedan
provas vederboérande med hénsyn hirtill. I praktiken dr det dock
ofta mycket svart att ur det stora komplexet av dnskviirda drag plocka
Iram de allra visentligaste och proven sviilla da giirna ut till alltfor
stor ohanterlighet. Den negativa linjen ndjer sig med pavisandet av
uppenbart .olimpliga drag och efterforskar dessa hos aspiranterna.

Numera kan man siiga att den psykologiska urvalstestningen kom-
mit i ett arbetsdugligt skick och den anviindes dérfér rutinmissigt i
mycket stor utstriickning. Jag skall avslutningsvis bara citera nagra
viillkiinda undersékningar. 1 Barcelonas bussbolag uppdelades chauf-
forerna efter proven i goda, normala och daliga. Per chauffér och
ar lag olyecksfallsfrekvensen hos de forsta vid 1,33, hos de normala
vid 2,59 och hos de daliga vid 3,18. Gentemot de tidigare ej priovade
chaufférerna, hade de testade en femtedel sa minga olycksfall och en
fjardedel si manga brott mot foéreskrifterna. En undersokning frin
Paris visar samma gynnsamma resultat. Under aren 1923—33 sleg
bussparken diirstides med 30 % och olycksfallen minskade med 37 %.
Under samma tid okade Paris’ 6vriga fordonsbestind med 218 % och
olycksfallen med 155 % .

Den psykologiska urvalsmetoden har givit en del mycket viirdefulla
bifynd. Det férsta fir att de psykologiska testen i viss utstriickning
kunna anviindas i sjilva utbildningen, vilken hirigenom kan férkor-
tas. En annan effekt &r en nedpressning av sjukligheten. Som nyss an-
fordes dro de sjukliga ofta olycksfallsdisponerade och komma dérige-
nom ej in vid urvalsprov. Men hirutiver giller dven att samma ten-
denser, som manifestera sig i form av en forhojd olycksfallsdisposi-
tion ofta fiven medverka till en abnorm forlingning av sjukdoms-
iiden. Sjukdomarna kompliceras med psykiska pialagringar, s. k. trau-
matiska neuroser, vilka férsena eller ibland helt omdojliggora ett ater-
upptagande av arbetet.

Om jag till sist skall skissera den fran medicinsk synpunkt ideala
ordningen fér skyddsverksamheten fir den f6ljande utseende:

9
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1) Personalrekryteringen. Granskningen boér vara medicinsk och
psykologisk. Det bor betonas, att enbart en grupp tests inte ger nigen
sammanfattande bild av personligheten. Liilkarens medverkan, giirna i
form av en snabbdiagnostik efter professorn i psykiatri Nils Sjobrings
linjer, kan ge oerhort mycket mera. En god rekrytering medverkar till
hittire arbetseffektivitet, ligre antal skador och bortfall av de abnormt
linga sjuklighetsperioderna.

2) Utbildningen. Utover den rent tekniska utbildningen bor dven en
verklig detaljbearbetning av de olika problemen ske. Det fr nodvin-
digt med kunskap om farans psykologi med tillviinjning vid riskabla
situationer, detaljstudier av reaktionssitten, studium av den nodvin-
diga bromsstriickans variationer under olika villkor o. s. v.

3) Kontrollen av hdlsotillstdndet. Den bor dterkomma oftare ju ildre
vederborande iir, oftare om han arbetar med gengas eller i skiftes-
arbete. Hir bor man liigga ned arbete och kostnader si att likarna
ha fullgoda arbetsmojligheter och pa ett tidigt stadium kunna pivisa
sjukdomstecken,

4) Sjukvdrden. Hir skall endast betonas att varje fall, som drar
ul pa tiden, snarast bor specialundersokas.

5) Socialvdrden. Aven denna har sin stora betydelse och en fullgod
personalkonsulentverksamhet kan anses ha direkt inverkan pa olycks-
fallsfrekvensen. Det ér klart f6r var och en att en missndjd eller be-
kymrad chauffor utfor ett simre arbete &n en ndjd.



SAKERHETS- OCH SKYDDSFRAGOR.

III. Allmiinna synpukter pa arbetarskyddsfrigan.

Anférande av direktéor Gunnar Hultman,
ordfirande i Arbetarskyddsndmnden.

P4 initiativ av den av Svenska Arbetsgivareforeningen och Lands-
organisalionen i Sverige gemensamt bildade arbetsmarknadskommit-
tén, vilken bl. a. har skapat det s. k. huvudavtalet, tillsattes av nimnda
huvudorganisalioner en subkommitté, vilken fick till uppgift att be-
handla frigan om arbetarskyddets effektivisering genom ett bittre
organiserat samarbete mellan arbetsgivare och arbetare inom foére-
lagen. Denna subkommitté, som bestod av 5 ledamdter fran vardera
av nidmnda huvudorganisationer, holl sitt forsta sammantriide den 11
april 1940 och antog dérvid namnet Arbelsmarknadens organisationers
skyddskommitté.

Med utgingspunkt frin vad kommittén erfarit vid studieresor bl. a.
till de industrier, som forekomma i den film, som idag skall visas,
och inhimtat frin material, som inférskaffats pa annat sétt, angrepos
de olika problem, som kommittén hade att 16sa. Manga av de spors-
mal, som ingingo i kommitténs uppdrag, hade redan varit féremél
fér statsmakternas uppmiirksamhet i olika sammanhang. Bland de
fragor, som uppstillde sig, voro i vad man de av arbetarna pa arbets-
platsen utsedda skyddsombudens stiilining borde forstirkas i olika
avseenden samt huruvida och under vilka former skyddsombudsin-
stitutionen skulle kunna Atminstone i viss utstrickning goras obliga-
torisk.

Kommittén avgav sitt betinkande i september 1941. Kommitténs
forslag, som voro enhiilliga, kunna i viss utstrickning karakteriseras
som ett fullfoljande av de allmidnna principer fér skyddsarbetet, som
arbetarskyddslagen innehdller, och pa vilkas genomférande i prak-
tiken den statliga yrkesinspektionen nedlagt ett betydelsefullt pionjir-
arbete. Enligt kommitténs mening innebédr den fria éverenskommel-
sens form fordelar med avseende pa den prakliska genomfdrbarheten
av de foreskrifter, man vill uppstilla p4 detta omride och #r fram-
for allt dgnad att tillvinna skyddsarbetet parternas gemensamma in-
tresse samt befordra deras sjilvverksamhet och kinsla av ansvar.
Kommittén framhaéller sisom grundliggande synpunkt nodviindigheten
av att samverkan mellan arbetsgivare och arbetare avigabringas eller
forstirkes i dessa frigor. En dylik samverkan skulle kunna framskapa
ett skyddsarbete, som tillvinner sig ett mera allmiint fortroende, och
leda till ett viisentligt béttre resultat in det hittills uppnadda.
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Skyddsombudsinstitutionen, som kanske icke kommit ill anvind-
ning i avsedd omfatining, foreslas av kommittén bliva i stort selt
obligatorisk och ett visst minimiantal ombud foéreskrives i forhallande
till arbetarantalet vid varje foretag. Sérskilda regler ha vidare fore-
slagits 1 syfte att tillférsikra skyddsombud riitt att utan hinder fran
arbetsgivare eller annan fullgéra sina uppgifter sasom skyddsombud.
Forslaget reglerar ombudens skyldigheter och rittigheter betriiffande
ordningen [or framforande till arbetsledningen och arbelsgivaren av
anmirkningar mot siikerheten och sundheten pa arbelsplatsen, med
avseende a nérvaro vid inspektioner och undersdkningar, ersittningar
for forlorad arbetsfortjinst m. m. Forslaget innefattar slutligen dven
bestiimmelser om skyddskommittéer. Dessa ha gjorts obligatoriska
vid foretag av viss storleksordning och regler ha i viss omfattning
givits f6r deras sammansittning och arbetssitt. Kommitién har i sitt
betiinkande sékt finna vissa linjer for ordnad kursverksamhet i ar-
betarskyddsfragor, varvid ett samarbele med redan existerande under-
visnings- och bildningsorganisationer férutsiittes komma till stind. De
psykologiska faktorernas betydelse i olycksfallsforloppen har belysts
i betinkandet. I detta sammanhang har uppmiirksamheten riktats
pd vikten av att den lokala olycksfallsstatistiken icke endast blir ut-
forligare och beaktar nyssberdrda psykologiska faktorer mera genom-
téinkt dn hittills utan dirjamte med tanke dven pa den psykologiska
forskningen fores pa ett enhetligt siitt. Aven skyddsforeskrifter och
skyddspropaganda har behandlats i betiinkandet. Dérvid har bl. a.
pekats pa filmpropagandans betydelse i detta sammanhang och att
en svensk arbelarskyddsfilm, som icke rir ett speciellt arbetsomrade,
saknats.

Sedan belinkandet i oktober 1941 granskats av arbelsmarknads-
kommittén och de déri framftorda forslagen blivit av ndmnda kom-
mitté godkinda, antogos reglerna av Svenska Arbetsgivareféreningen,
och sedan Landsorganisationens representantskap den 28 april 1942
godkiint dem, skola de nu foras ut i det praktiska livet. Dessférinnan
utgora de endast en form, i vilken det gilller att ingjuta en levande
snda. Reglerna hava redan antagils av textil-, massa-, pappers- och
sagverksindustrierna, inom vilka saledes organisationsarbetet mot
‘olycksfallen i samverkan mellan arbelsgivare och arbetare begynt.

Erfarenheten har visat, att vid foretag, dar energiska atgirder mot
-olyckstallen vidtagits, resultaten blivit mycket goda. Man har kunnat
diedpressa olycksfallsfrekvensen med 50. %, ja, in mera, samtidigt som
4 ‘manga fall produktionen och arbetarstammen dkats. Fér att na ett
'sadant resultat fordras emellertid ett malmedvetet arbete. Ett spo-
radiskt sysslande ‘med dessa fragor har ringa eller ingen verkam.
Snarare kan det leda till slohet och intresseloshet fran allas sida, om
iden ena dagen foreskrifter limnas, som man foljande dag icke in-
tresserar sig for att uppritthalla. Det riicker icke att inskrinka sig
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till att folja yrkesinspektionens toreskrifter. Arbetsledningen méste
stindigl visa sin goda vilja alt {6rebygga arbetarnas risker {or olycks-
fall och att friimja sundheten pa arbetsplatserna men dven visa sig
ha formdga. att pa ett tilltalande men effektivt sitt wppriitthalla
respekten fér de i skyddsarbetet limnade foreskrifterna. Det dr vik-
tigt, att skyddsarbetet ledes fran toppen och att varje anstilld deltar
i detsamma. Det hor vara en plikt f6r var och en att vara med.

Den arbetarskyddsfilm, som skall visas eller della anfdrande, ir
avsedd att belysa de strivanden, som ligga bakom de salunda upp-
dragna grundlinjerna for reglerna ifriga om sikerhetstjéinstens orga-
nisation. Vad som finnes i de stora [déretagen kan visserligen icke i
allo kopieras vid varje foretag, men vi skola hoppas, att filmen skall
verka stimulerande och bidraga till att dessa fragor bliva féremal for
en konstant uppmirksamhet fran alla dem, som beroras dirav.

De direkta kostnaderna for olycksfallen dro mycket stora, ca 40
milj. kronor om dret. Det har ulronts, att de indirekta kosinaderna
dro minst lika stora. Men de svaraste skadorna kunna ej mitas i
-pengar. De dro av personlig beskaffenhet: kroppsliga och psykiska
lidanden for de skadade och deras anhoriga. Kunna dessa lidanden
mildras, fir detta i sanning ett tillriickligt motiv foér varje (ornuftig
atgiird till férebyggande av olycksfall.

Den goda viljan finnes sikerligen hos varje ménniska, det giller
endast att locka fram den. Men det riicker inte att individen har en
egen god vilja, han skall ocksi ha férmagan att samordna denna vilja
med andras. T Sverige av idag figa vi sirskilda forulsitiningar att
lila den goda viljan komma till sin ritt. Nir en samverkan en gang
kommit till stdnd, foder den litt ett behov efter dkad samverkan.
Skulle denna film i nigon ringa man pa de omraden, som skydds-
arbetet omfattar, kunna locka fram den goda viljan, har den [yllt sitt
indamal och i sin man kunnat bidraga till att pa arbetsplatserna
skapa trygghet och trivsel.

Diskussion:

Amanuens Helge Hane, AB Stockholms Sparviigar:

Som redan framhillits i inledningsforedragen iro olycksfall viisentligen be-
roende av tvi faktorer: den mekaniska och den miinskliga. Tidigare striivan-
den att forebygga olycksfall pa arbetsplatserna ha huvudsakligen tagit fasta
pi den forra. Viktiga och viisentliga forbittringar ha genomfdris och i stor
utstriickning ha siikerhetsforeskrifter o. dyl. numera intagits i lagar och for-
ordningar. Man har med andra ord kommit riitt sd langt pa den punkten.

Den méanskliga faktorn dr det visserligen sviirare att komma tillriitta med,
men ett malmedvetet arbete for sikerhetstjiinsten bor fiven hiirvidlag kunna
féra ganska lingt. Det finns tvi linjer att sli in pd, dels omsorgsfullare och
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i mojligaste man mer objektiva metoder vid personalurvalet och dels for-
bittrade undervisningsformer.

Vi ha i Stockholm sedan nigot Ar tillbaka undersokt mojligheterna att in-
fora en objektiv bedémningsgrund vid personalanstilining. Vi kunna dérvid-
lag falla tillbaka pa en undersdkning, som gjorts av fil. lic. W. Tellenius be-
trifffande forarnas olycksfallsbelastning. Materialet foreligger dessvirre allt-
jimt till stora delar obearbetat men en intressant upplysning hirur kan jag
emellertid meddela, niimligen att !/7 av férarna under den tid undersdkningen
omfattade — ett tiotal dr — ha férorsakat ungefir hiilften av alla olyckshiin-
delser i trafiken. Det finns med andra ord en liten grupp av sannskyldiga
olycksfiglar, som tynger ner olycksfallsstatistiken kraftigt. Vidare konstate-
rades elt faktum, som ir kiint frin andra liknande undersékningar, nimligen
alt olika férare ha olika olycksfallsdisposition. En forare, som rikat ut for
10 till 15 olyckstillbud, kan ha 10 missoden av exakt samma slag, t. ex. att
han kort pa framforvarande fordon.

Vidare har det visat sig, att i féraryrket reaktionssnabbheten kanske inte
ir det viisentligaste utan snarare reaktionsjimmnheten. Dessa fakta tala for,
att prov, som avse sddana funktioner, vid personalanstiillning kunna avskilja
olampliga stkande. — I anslulning till doktor Mindus f6redrag bor det kan-
ske inom parentes anmiirkas, att varken for hig eller for lig intelligensnivi
ar onskviird, niir det giiller trafikpersonal.

Sparviigsbolagets personal stiillde sig till en borjan tveksam mot evenluella
nymodigheter pi detta omride. Ett besdok i professor Anderbergs psykolo-
giska laboratorium i Uppsala skingrade emellertid en del fordomar, och man
har numera meddelat, att fran personalhill intet fir all erinra mol en aktiv
medverkan vid provens genomfdrande. Detta dr ju heller inte fignat att for-
viana, di det fr klart, att lamplighetsprovoingar inte bara komma foretaget
tillgodo. Hela kiren av konduktorer och kanske framfor allt forare kommer
ju att héjas genom nytillskott, som utsetts pa objektiva grunder med hiinsyn
till duglighet och lamplighet for speciella uppgifter. Den subjektiva »se-metod>»,
som direktor E. Hultman talade om, kan ju ofta bli en smula slumpartad. Den
som har de egenskaper, som framfér allt fordras i yrket, har naturligtvis
stérre mojligheter att trivas med sina kommande uppgifter.

Jag kan belysa skillnaderna mellan de tva anstiillningsnormerna genom ett
fiirskt exempel frin virt forelag. Som en generalrepetition pi vad psykolo-
giska prov kunna betyvda ha vi baserat urvalet lill en just nu pagdende kurs
for trafikelever — blivande trafiktjinstemin — pa psykologisk lamplighets-
provning. Av 220 siékande utvaldes pa vanligl sitt efter insiinda ansdknings-
handlingar 35 stycken att genomgi sirskilda psykologiska prov och att dess-
utom fia féretriide fér vice verkstillande direktdren, trafikchefen och over-
inspektoren. Vid denna slulliga sovring skulle ett 15-tal trafikelever utviiljas.
De olika provningsmeloderna genomfiérdes oberoende av varandra, och det
var ganska intressant att jimfora de olika rangordningar, som pa sd siitt upp-
kom. I huvudsak &verensstimde de inbordes, men en del forvanande avvi-
kelser forekom ocksi. Det var t. ex. en ung man bland de sékande, som hade
ganska goda betyg. Han gjorde ett utomordentligt trevligt intryck, nir man
falade med honom, och hans foregiende arbetsgivare meddelade pa forfragan,
att han inte hade annat &n gott att siga om honom. Vid den psykologiska
provningen visade det sig emellertid, att han totalt £61l igenom vid reaklions-
proven och i ett komplicerat uppmirksamhetsprov. Vid en fornyad paring-



135

ning till foregiende arbetsgivare meddelade denne, att den sdkande tappade
koncepterna, nir det blev brittom pi kontoret. Eftersom arbetet pa en trafik-
expedition ir mycket ojiimnt med kraftiga arbetstoppar ér det klart, att denna
sokande var olimplig som trafiktjinsteman. Erfarenheterna hittills av trafik-
eleverna ha inte jiivat de tillampade provens tillfrlitlighet.

Det vore givetvis Onskviirt, om lamplighetsprov for sparviigsmin kunde
genomféras samtidigt for samiliga foretag inom foreningen. De skilda erfa-
renheter man har gjort miste vara av betydelse. De prov, som anvindas vid
Statens jirnvigar, rymma ju ocksi ett viisentligt erfarenhetsstoff, som man
kan utnyttja. Man far emellertid inte bortse ifran den stora skillnad, som
finns mellan jirnviigsmannens och spirvilgsmannens arbetsuppgifter. Jag vill
ocksd giirna understryka, vad direktor E. Hultman nyss framhallit, niimligen
det énskviirda i att vi fa fram enhetlighet i fordringarna for antagning till
sparvigstjinst, i friga om lékarintyg och Hvriga anstiillningshandlingar.

S& komma vi till utbildningsformen. Vi ha ju pi senare r inte haft nigon
nyanstiillning att tala om, och det gbr, att de siirskilda erfarenheterna aro
ganska tunnsidda. Som en allmin regel kan dock framhillas, att det bor
vara friga om verklig utbildning och inte bara instruktion. Den som vet en
smula mer om sitt yrke och sina arbetsuppgifter an vad som ir oundging-
ligen nodvindigt for att nojaktigt skota tjinsten har givetvis storre mojligheter
att f6rsti sina Aligganden och {rivas med sitt arbete iin den som blott blivit
instruerad.

For nigot ir sedan lade vi dirfér upp ett fortbildningsprogram fér vira
busskonduktérer. Dir forekom en hel del &mnen, som till synes inte ha nagot
direkt med konduktérernas konkreta arbetsuppgifter att gora, men som jag
indd tror ha belydelse for den friga, som vi hir diskutera., Dir fdrekom
bland annat en serie forelisningar av polisintendenten G. Biorklund, chef for
Statens polisskola. Brandkaptenen A. Grill instruerade i luft- och brandskydd
med sirskild hiinsyn tagen till vagntjénsten, doktor G. Myhrman héll en serie
forelisningar om yrkeshygien o. s. v. Jag tror, att denna viig dr i hog grad
framkomlig, di det giiller alt stirka kiinslan for ansvar i yrkesarbetet och
skapa forutsittningar for forebyggande sikerhetstjanst.

Tn liknande fortbildningskurs har gillt samtliga férmiin och verkmistare
inom sparviigsholaget. Forutom foéreldsningar om arbetsledareskap och ar-
betsledareplikter ha ingiende framstillningar getts i arbetslagstiftning, arbets-
tidslagen, lagarna for forsikring mot olycksfall och yrkessjukdomar o. s. V.
Arbetsplatsens skyddsfragor, medicinska och psykologiska synpunkter pa ar-
betsprestationen, yrkeshygien, medicinska gengasproblem, medicinska och
psykologiska synpunkter pa olveksfallet, psykologiska prov inom industri och
samfiirdsel och minga andra hithérande imnen bhehandlades av framstiende
fackmin., Det hor kanske tilliggas, all skyddsombuden dessutom bereddes
tillfiille deltaga i tillimpliga delar av Kursen.

Den forarutbildning, som péi senare ir forekommit vid foretaget, har hu-
vadsakligen inskriinkt sig till tridbussarna. Vi ha hirvidlag viisentligt utdkat
undervisningstimmarna i elektroteknik. Vidare har siirskilt inlresse fignats dt
frigan, hur man umgis med elekiricitet, och it andra siikerhetsfrigor.

Just nu borja vi uthildning av sparvagnsforare. Pi undervisningsprogram-
met ha vi avsalt en hel dag &t dimnen, som sammanhiinga med sikerhets-
tjinsten. Trafikforordningarna komma hirvid att kommenteras ingiende av
polisintendenten Bidrklund, som for ovrigt utarbetat ett kompendinm for
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sparvigsmiin i detta imne. Siikerhetsingenjoren ger vidare anvisningar, som
berdra hans omride. Speciella foreldsningar om bana, luftledning m. m. ges
ocksid med sirskilt hinsynstagande till sikerhetsfrigorna.

Det ér var forhoppning, att vi si sméiningom skola kunna fi kontinuerliga
instruktioner med undervisning och {érhér i siikerhetstjinst for all personal.
Planen har tills vidare inte kunnat genomféras av praktiska skiil, men att en

siidan stiindig fortbildning ir behdvlig ligger i oppen dag.

Direklor Gunnar Hultman:

Man fir inte dra for stora konsekvenser av att 2/3 av olycksfallen ankomma
pia arbetarnas ofdrsiktighet och i motsvarande grad helt skjuta Over skulden
pit arbetarna. I sjilva verket forhiller del sig pa annal siitt. Ansvaret pa
arbetsgivaren blir desto storre, nir del giller bedrivande av upplysningsverk-
samhet i dessa frigor. Arbetarna i Sverige ulgoér en tillforlitlig och god kir,
som man kan lita pa, men det finns en forutsittning och det ar, att de veta
och fia klara besked om vad som skall giras och att arbetsledningen verk-
ligen uppriitthaller givna foreskrifter. I sjilva verket innehiller arbetarskydds-
lagen den drastiska foreskriften, att arbetsgivaren har hela ansvaret foér in-
triiffade olycksfall. Arbetaren kan visserligen, om han pa visst siitt ir vallan-
de till olycksfallet, gi miste om en del av sin ersiittning under nigra ir, men
diirefter fir han ut alltsammans hur stor hans skuld fin ir. En (6rdelning av
ansvarshérdan kan emellertid uppnis, om arbetsgivaren limnar klara fore-
skrifter om vad arbetaren skall iakttaga i vissa arbeten. For att man skall
kunna genomfdra detta krivs mycket arbete och omsorg, humanitet, arbelar-
viinlighet och kunskap, och jag &r Overtygad om, att om man metodiskt
genomginge alla olycksfallsrisker i sina foretag och #dven diskuterade dem
med arbetarna, skulle siikerligen utvinnas god inblick i de dolda olycksfalls-
riskerna och dessutom arbetsledningen komma pi mycket god fot med arbe-
tarna. De vilja verkligen gora sitt biista, men de fordra, att de skola fi klara
och rejila besked och att man skall vara minsklig mot dem och forsti, att
man sjilv skulle kunna rika ut for en olycka.

Nu tror jag att det iir med dessa frigor som med minga andra; de indi-
rekta verkningarna av foretagna atgirder iro storre och betydelsefullare in
de direkta. Jag tror inte, att man kan pressa ned olycksfallen i det odndliga.
men man kan uppna stindig ordning i arbetet, som kan vara till nytta {or
arbetets precision. Man kan astadkomma, att arbetare respektera givna order
och ta som en sjilvklar sak att de utan diskussion skola efterkomma ordnings-
foreskrifterna.

Vad propagandan betriiffar, har jag hort minga siiga, att propagandan inte
har nigon egentlig betydelse. Om man bedriver propagandan helt flyktigt,
tror inte jag heller att si &r fallet, men om man gir propaganda pi ritt och
ihiirdigt siitt, s tror jag for min del, att den har mycket stor betydelse.

Jag ville nimna dessa saker i anslutning till de férut hillna féredragen for
att fragan skall fi en mer allsidig belysning. Jag har ingen anledning eller
fullmakt att féra arbetarnas talan. Det reda de nog ut sjilva. Men pi dessa
omriden kunna vi komma till verkligt samforstind med arbetarna p:a ett siitt
som de respektera. Hiirfor fordras dock frihet frin flathet och ovederhiif-
tighet, medan uthillighet och stor kunnighet miste finnas.
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Avdelningsingenjor Stig Rahm, AB Stockholms Sparvigar:

Minga av de synpunkter, som framkommit i direktér Einar Hultmans fore-
drag, ha legat till grund for uppliggningen av statistiken for olycksfall och
ordnandet av sikerhetstjinsten vid AB Stockholms sparvigar.

Vad statistiken for olycksfall i samband med trafiken betriffar, finnes se-
dan atskilliga ir en noggrann sidan. Den #r upplagd pa si sitt, att darav
latt framgar forutom sadana allminna uppgifter som dag, klockslag, linje
0. s. v. iven hiindelsens art. Betriiffande lkollisioner kan man se, med vilket
fordon och féremil kollisionen skett, om det har varit péi- eller dverkérning,
fall fran i gang varande vagn eller vid pa- och avstigning, om miinniskor ha
kommit till skada och graden av denna skada, materielskador samt diverse
missdden sasom ursparingar, axelbrott, attentat o. d. Vidare framgér t. ex.
om vagnens borstskydd fungerat eller ej.

Olycksfall, som intriiffat med personalen, uppgivas iven i denna statistik,
men fér att ritt kunna utnyttja den erfordras hiirvidlag mera detaljer. For
den skull pigi nu forarbeten till upprittandet av ett kompletterande personal-
kartotek, dir sikte frimst tages pa sikerhetsforhallanden, och detta kommer
givetvis alt omfatta ej blott trafikpersonal utan fven all dvrig personal, som
kan utsiittas for olycksfall i arbetet.

Inférandet av en detaljerad statistik over olycksfall ir att rekommendera
ej endast ur den synpunkten, att den utgdr en spegel och indikator pa vad
som hiint i det avseendet och hur vidtagna ftgiirder f6r olycksfallens forhind-
rande ha inverkat, utan dven diirfér, att man med dess hjilp kan finna nya
mdéjligheter att nedbringa olycksfallens antal och se, var man forst och friimst
hor siitta in sina anstringningar mot olyckorna. En forutsittning ar dock
hirvid, att tillriickligt méinga faktorer beaktas och medtagas i statistiken, si
alt klassificeringen av fallen blir klar och dndamalsenlig. Statistiken hor dess-
ulomn foras sd, att man snabbt kan uppriitta klarliggande diagram.

Man kan ur en god statistik fi fram maéinga virdefulla rén. Foér att nimna
nigra exempel: Arstidens inverkan och i vad min vissa tider pa dagen #ro
siirskilt anmiirkningsviirda, si att extra tillsyn erfordras genom dkat antal
trafikdirigerande personal, farliga platser samt huruvida vissa personer iro
siirskilt disponerade for olycksfall och i sa fall vilka. I sistnimnda fall ges
anvisning pa behovet av eventuell nyskolning av vederbdrande eller ompla-
cering samt dessutom en viss kontroll pa resultatet av psykotekniska anstill-
ningsprov. Just de psykologiska momenten vid olycksfall kunna fa en méng-
sidig belysning genom en riitt upplagd statistik.

Jag skall ge ett enkelt exempel pi hur nigra statistiska siffror kunna be-
lysa ett trafiksiikerhetsspdérsmil. Vid undersékning av trafikpersonalens
olycksfallsfrekvens finner man, alt kurvan for busspersonalen ganska nog-
grant féljer den stigande kurvan for totala antalet olycksfall i stockholms-
trafiken. Motsvarande kurva {ér sparvagnspersonalen har diiremot under se-
nare ar haft en fallande tendens. I'ére kriget var antalet olycksfall for spir-
vagnspersonal 120—130 per ar, de senaste dren endast 80—100. Om vi detalj-
granska ett ar, dir fallen dro 92, kunna vi fran dessa eliminera 8 fall, vilka
ej direkt sammanhinga med trafiken (halkning pa gata, fall utfér trappa i
avrikningsrum o. d.). Ay dterstiende 84 fall dro 22, d. v. s. 26 %, fororsa-
kade av for hiftig inbromsning. De flesta av dessa idro visserligen rubrice-
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rade som lindriga men draga dock med sig dtskilliga sjukdagar och omkost-
nader. Ett fall ar svirartat — revbensbrott.

De niimnda siffrorna tyda pd, att de hiftiga inbromsningarna béra ignas
en storre uppmirksamhet in vad i allminhet sker. Orsakerna till dem #ro
tvi. For det forsta finns det férare, som sli till full bromsning fiven di si ej
ar alldeles nodviindigt. Visserligen kanske regeln att det iir biitire att bromsa
for ofta in for sdllan giller, men ett biittre omddme bir frammanas, och det
bor for personalen understrykas, att en inbromsning iir lingt ifran riskfri for
passagerarna, om den gbres for hastigt. For det andra beror det pa oOvriga
trafikanters upptridande. De lita si blint pA spirvagnsforarnas formiga att
bromsa in, att de alltfér ofta kosta pa sig att stilla sig sjilva i viigen for ett
fiven med stark fart korande spirvagnstig. Denna instillning beror kanske
pa, alt spirvagnsforarna i allmiinhet behiirska situationen, si att det utat
forefaller gd bra — spirvagnen bromsar in och kollision undvikes. Men vad
som hénder i vagnen #r en annan sak. En konduktér stir kanske och tar upp
avgift eller gor anteckningar i sin bok — inbromsning — han tar dverbalan-
sen, ramlar och stukar handen e. d. Men fiven fiér passagerarna kunna si-
dana mindre olyckstillbud intriiffa vid alltfér hiftig inbromsning. Man maéste
salunda fa ovriga trafikanter att forsta, att sparvagnen — med sina tunga
tag och utan mojlighet att viija undan for plotsligt uppkommande hinder —
endast har bromsningen att tillgripa, och att en inbromsning, dven om den
tillsynes gir bra, ej ar riskfri.

Angiende lyftning av vagn o. d. har Stockholms sparviigar en ¢verenskom-
melse med brandkiren om dess assistens vid sidana fall. Brandkiren har
specialtrinat folk, och torde vara pa platsen snabbare fin varje annan bered-
skap. Om sparvigens folk skulle utféra dylikt arbete, skulle for ovrigt en
vittgiende specialtrining av all trafikpersonal bli nédvindig for att undvika
att oskicklighet vid vagnslyftningen skulle kunna férvirra situationen.

I ovrigt kan meddelas, ail just i dagarna arbetet pa skapandet av en fast
organisation fér sikerhetstjinsten vid AB Stockholms Sparviigar kommit si
lingt, att beslut fattats om upprittande av en sikerhetskommitté. Uppgjorda
organisationsforslag komma under den niirmaste tiden att diskuteras av ett
tillsait arbetsutskott.

Direktor Einar Hultman:

Genom amanuens Hanes anforande har jag styrkts i min uppfattning, att
det vore limpligt om féreningen beslot lillsitta en kommitté fér sikerhets-
tjfinsten, enir en sadan kommitté otvivelaktigt skulle fa stor betydelse inom
foreningen som ett riadgivande organ i siikerhets- och skyddsfrigor. Jag
skulle diirfér vilja foresld, att styrelsen fir i uppdrag att tillsiilta en sidan
Lkommitté.

Direktor C. A. Reuterswdird, Goleborgs Spirviigar:

Jag finner det vara féreningens mening att styrelsen i enlighet med direk-
tor Hultmans forslag far i uppdrag att fora fragan om sikerhetstjinstens
organiserande vid vira trafikféretag vidare till fromma for savil trafikanter,
foretagare som personal. I sinom tid skall en sikerhetskommitté, som sty-
relsen enligt detta sitt uppdrag tillsidtter, framligga forslag till enhetliga rikt-
linjer f6ér en organisation i siikerhetstjinst och limna rad i hithorande fragor.





