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VASTERASBYGDENS TRAFIKPROBLEM.

Foredrag av t. I. stadsdirektoren Th. Hedberg,
) Visteras.

Niir Svenska Sparviigs-. Buss- och Forortsbaneféreningen behagat
forligga sitt Arsmote till Viisterds, mé det till en borjan tillitas mig
sasom medborgare och tjinsteman i staden att uttala en vilkomst-
hiilsning och en siikerligen allmin tillfredsstiillelse och glidje over
att var stad hedrats med detta besok, samtidigt som jag uttrycker
den forhoppningen, att vistelsen hir ma bliva sadan, att deltagarna,
korporativt eller enskilt, finna anledning aterkomma till staden.

Det har fallit pA min lott att siiga nagra ord om Vdsterdsbygdens -
trafikproblem. Jag vill redan fran borjan forutskicka. att den kom-
mande framstillningen icke gor ansprak pa fullstiindighet och sak-
kunskap utan far anses som en lekmans reflexioner med huvudvikten
lagd pA nagra av de for Viisteris stad betydelsefulla kommunikations-
fragorna.

Jag viiljer att borja min framstilining med en kortfattad redo-
gbrelse for Visteras stads jirnvdgsfirbindelser. Staden ér beligen vid
Stockholm——Viisteras—Bergslagens Nya Jarnviigsaktiebolags bana
mellan Stockholm och Koping. Alla som tigledes kommit till Viisteras
fran Stockholm ha sikerligen ej undgatt den obligatoriska vénte-
kvarten i Tillberga, knutpunkten for SVB:s fortsiittning till Ludvika
och Vansbro. Det berittas, att Viisteris stad pa den tid jirnviigen
anlades fick erbjudande att fi denna jirnviigsknutpunkt foérlagd till
staden, men att stadens fider av olika anledningar avhdjde erbjudan-
det. Med anledning hirav lir knutpunkten ha forlagts till sin nu-

varande plats i Hubbo socken, en mil frin Visterds, och kring sta-
tionsplatsen har sedermera uppviixt det nuvarande sambhillet Till-
berga. Det torde icke vara for mycket sagt, att man héir i staden i
dag allmiint angrar det sitt. pa vilket stadens styresmiin och borgare
i framfarna tider togo stillning till fragan om stadens jirnvigsfor-
bindelser.

Via Tillberga star emellertid Viisteris stad jirnviigsledes i forbin-
delse med Ludvika och Vansbrolinjen och har dérigenom en lang
arm utstriickt i det skogs- och jirnbirarland, som vi dterfinna i norrs
Viastmanland och Sédra Dalarna. “Armens rickvidd okas genom den
fran Angelsberg utgiende bibanan till Kédrrgruvan. vilken bl. a. pas-
serar Norberg och dirmed for in i hjirtat av linets bersglag. For
Visteras stads vidkommande ir givetvis denna fdrbindelse. liksom
den (ill linjen Tillberga—Vansbro i Ramnis anknytande férbindelsen
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ned till Kolbidck, av stor betydelse med hiinsyn till utskeppningen
over stadens djuphamn. Den storsta exportartikeln dr givetvis jarn-
malm, en export, som i nuvarande tider antagit sdrskilt stora pro-
portioner.

Via Tillberga och Enkdéping nas forbindelse med Uppsala pa den
numera SJ tillhoriga bandelen Enképing—Uppsala. Frin Enkoping
utgir vidare den SVB tillhériga banan Enkoping—Heby—Runhiillen.

Atervinder man till Tillberga, si trafikerar SVB dirifrin en jirn-

viigslinje till Sala, varigenom Visteris har sin forbindelse med och
anknytning till statsbanan Stockholm—XKrylbo och vidare.
" Visterut nis dver Koping forbindelse med Orebro och dir anknytande
banor. Via Kolbéick har Visteriis sin forbindelse ordnad med Eskilstuna
och vidare ned 1ill Flen och Katrineholm. Fran Kolbick utgir vidare,
som tidigare nimnts, en bandel via Hallstahammar och Surahammar
upp till Ramnis.

Det anforda torde ge vid handen och en blick pd kartan kan siker-
ligen overtyga om att Visterds stad dr timligen vil tillgodosedd med
forbindelser it olika hall, vilka solfjiderslikt breda ut sig i upplandet
viister, norr och Oster om staden. Mot soder stoter Milaren till och
diirmed sj6trafiken, ett imne som emellertid icke har plats inom ramen
for denna orientering. Det ma dirfor icke forvana, att Viasteras stad
pa senare ir och framfor allt efter tillkomsten av stadens djuphamn
haft intresse av att fi ett medinflytande pa det jirnvagsforetag, som
fér Visterds vidkommande dr det dominerande, niimligen SVB Nya
Jirnviigsakliebolag. Redan frin forsta borjan var Viisteris stad stor
aktiefigare i jirnviigsholaget. Stadens aktieinnehav uppgick silunda om-
kring 1915 till ca 1 milj. kronor av bolagets vid denna tid till 10 milj.
kronor uppgiende aktiekapital. Aren 1915 och 1916 silde staden
storsta delen av sina aktier men erbjods ar 1928 ett tillfiille att for-
viirva aktiemajoriteten i jirnvigsbolaget och di denna afféir, som ge-
nomfordes med stor snabbhet, beslutsamhet och djérvhet, pa ctt intimt
sitt dr forbunden med stadens trafikproblem, vill jag icke underlita
att med nigra ord berdra transaktionen. Visterds stad hade som
nimnts fére 1928 till fordelaktigt pris gjort sig av med huvudparten
av sitt tidigare aktieinnehav i jirnviigen. Kopeskillingen hade emel-
lertid fonderats under namn av jirnvigsmedelsfonden och dessa medel
kommo viil till pass, dd det gillde att forviirva aktiemajoritelen 1928.
Den aktiepost, som staden 1928 Gvertog, uppgick till i runt tal 92 000
aktier. Foér dndamdilet bildades ett siirskilt finansbolag, sedermera
benimnt A.-B. Viisterdsbanans Intressenter, med siaden som huvud-
deligare. Frin den nyss nimnda jirnviigsmedelsfonden anslogs 1
milj. kronor till aktieteckning i detta bolag. Staden tecknade vidare
borgen for ett obligationslin & 9450 000 kronor, vilken summa in-
tressentbolaget, jimte det kontant tillskjutna aktiekapitalet pi 1 milj.
kronor, hade att erligga for forvirv av aktieposten, som represente-
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rade majoriteten i jirnvigsbolaget. Genom denna affir och i sam-
band dirmed skeende forindringar i styrelsens sammansittning fick
Visterds stad ett avgérande inflytande Gver jirnviigsbolagets skotsel,
ett inflytande som staden hittills aldrig begagnat for att trida andra
aktiefigares riitt for niira eller for att ur jirnvigsbolaget pressa ut det
mesta méjliga. Utdelningen har silunda icke nagot ar Overstigit 6
procent. Aktiekapitalet i SVB utgjorde vid majoritetsférviirvet och
utgor allt fortfarande 15 milj. kronor.

Det ar givet, att denna affiir, en av de siikerligen storsta affirer i
jarnvigsaktier, som pa en ging gjorts i vart land, och den ekonomiskt
mest betydelsefulla fridga, som stadens styresmin négonsin stillts
infor, pd andra hall i landet vickte blandade kinslor. Stockholms
stad, som ocksd haft 6gonen riktade p& aktieposten, var givetvis icke
beredd att appladera affiren, under det att man i andra stider med
landsortens d4 och di foérekommande sidovordnad fér huvudstaden
gratulerade Visterds stad till forviirvet. 1 Orebro-Kuriren for den 12
maj 1928 liases sdlunda som avslutning pa en gratulationsartikel till
Visterds foljande rader: »Slit aktierna med hilsan, Visterds. Bygg
banan fran Skultuna till djuphamnen din vid Mélarvag och flytta bo-
lagets styrelse till staden. Det hela ir dig sa innerligen vil unnat.
M4 vérdet av forvirvet mangdubblas.»

Visserligen har varken banan till Skultuna kommit till stand eller
styrelsens siite blivit Viisterds, men jag tror man kan siga, att staden
bide direkt och indirekt hittills haft gott utbyte av den affar, som av
insiktsfulla miin gjordes upp 1928. For dagen kastar ju statsinlésen
sin slagskugga 6ver jirnvigen, men dnnu har intet beslutats dirom.
Det ir heller icke hir platsen att i detta avseende uttala nigra 6nske-
mail i ena eller andra riktningen eller att plidera for eller emot.
Dirom mé framtiden limna besked.

Skulle nigra 6nskemdl framstillas under kapitlet jirnvigsforbin-
delser, sa skulle det vara dels att de fére kriget téta och i vissa fall
forvanansvirt snabba persontrafikforbindelserna med Stockholm efter
krigets slut kunde aterupplivas, dels att férbindelsen via Kolbick till
Eskilstuna och Flen & ena, och till Frovi—Orebro 4 andra sidan
kunde forbittras och dels slutligen, att den nu pigiende ombyggna-
den av Tillberga station mitte medfora en férkortad viintetid for re-
sande till och fran Visteras.

For att hirefter 6verga till busstrafiken kan det nimnas, att en lokal
sddan har timligen gamla anor i staden. I april 1920 startades nam-
ligen av tvenne privatpersoner en lokal busslinje med en buss, som
fardades tviirs genom staden i Ost—vistlig riktning pa Stora gatan.
Minga minnas sikerligen, vilken sensation den bla Fiatvagnen med
helgjutna gummihjul viickte bland stadens befolkning. Enkel tur med
detta fartvidunder kostade 1 krona. Trafiken utékades s& smaningom
och priset sinktes. Ar 1925 medgivo stadsfullmiiktige i staden pd
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forslag av en samma 4r tillsatt trafikkommitté tvd privatpersoner
ritt att tills vidare pa tre ar bedriva regelbunden busstrafik inom
staden pa vissa angivna linjer, varvid stadsfullmiktige bl. a. i avtalet
fastslog vissa villkor for trafiken samt befordringsavgiften. Det nu
niimnda trafiktillstindet forlingdes sedermera pi fem ar och under
denna tid ombildades trafikforetaget till aktiebolag. Visterds stad
hade hittills icke varit pA ndgot siitt delaktig i verksamheten. Vid till-
standstidens utgdng 1933 bemyndigades emellertid dritselkammaren
att vidtaga erforderliga atgiirder for att at staden trygga riitt att sjilv
cller genom annan utdva busstrafik inom stadens omride. Med stod
av det sdlunda givna bemyndigandet ansdkte dritselkammaren om
linsstyrelsens tillstdnd att under fem ar utova busstrafik inom staden.
Dritselkammaren erhéll dven koncession men triffade avtal med det
bolag, som tidigare bedrivit trafiken, att for stadens rikning idven
under den kommande koncessionstiden utova trafiken. I det trafik-
avtal, som hirvid uppriittades, infordes detaljerade bestimmelser om
antalet turer pd olika linjer, skotseln av driften m. m. Under kon-
cessionstiden 1933—1938 fick ju busstrafiken hir i landet ett oerhort
uppsving och frian flera hill framstilldes nskemal, att staden, som
ju var den faktiske koncessionsinnchavaren, skulle pa ett mera di-
rekt siitt engagera sig i trafiken for att dirigenom biittre tillgodose
trafikanternas intressen. Foljden blev, att staden pa nytt ansokte om
koncession i akt och mening att sjilv eller genom ett for indamalet
bildat bolag driva trafiken inom staden. Samtidigt inlimnades emel-
lertid koncessionsansokan frin det privata bolag, som for stadens
riikning dittills utdvat trafiken. Den omsténdigheten att det privata
bolaget under &tskilliga &r bedrivit trafiken och dérigenom anségs
ha skaffat sig en viss good-will gjorde emellertid, att ldnsstyrelsen
for bifall till stadens koncessionsansokan ansag sig bora forutsiitta,
att bolagets rorelse efter vissa av linsstyrelsen godtagna grunder
overtoges av staden. Efter lingvariga forhandlingar och sedan efter
besviir av bolaget liinsstyrelsens beslut att limna staden trafiktillstind
faststillts av Kungl. Maj:t, stiftade staden i borjan av ar 1940 ett
sirskilt bolag med staden som huvuddeliigare och med uppgift att
bedriva linjetrafik med buss inom Viisteras stad och nidrmast kring-
liggande bygd. Detta bolag, Viisterds Omnibusaktiebolag, vars aktie-
kapital uppgar till 200 000 kronor. bedriver for nirvarande den lokala
busstrafiken inom staden. Bolaget trafikerar 6 linjer. Linje 1 dr 4.1
km léng, linje 2 6.4 km och linje 3 dr 5,5 km. Linje 4, som med sta-
den forbinder ett forstadssamhiille i den angriinsande socknen Hubbo,
har en lingd av 12 km. Linje 5 iir en sommarlinje, som dstadkommer
férbindelse med ett viister om staden beliget omridde for sommar-
stugor. Linjens lingd ér 13 km. Linje 6 slutligen uppriitthiller under
en del av dret forbindelsen med Centrala flygverkstaden och har en
lingd av 5 km. Foére de av kriget foranledda inskriinkningarna i
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trafiken uppriittholls inom staden en timligen tit trafik, framfor allt
pa linje 1, dir en vagn i vardera riktningen avgick var 7 minut. Det
var i en mycket olimplig tid som staden genom sitt nybildade bolag
overtog trafiken och resultatet av verksamheten har hittills icke varit
lysande. Bolagets omslutning under forlidet ar uppgar till i runt tal
ls miljon kronor. Vagnparken vid stadens dvertagande av rirelsen
bestod av 23 vagnar, upptagna i ett viirde av 332 000 kronor. I sam-
band med bussrorelsens dvertagande inkopte Visteras stad dven det
bussgarage, som det forutvarande bolaget anvént for sin drift. Detta

AL

Buss tillhorig Viasteras Omnibusaktiebolag och insatt i lokaltrafik.

.garage uthyres nu av staden till det nya bolaget. Aven om rirelsen
salunda pa grund av radande forhallanden nu limnar daligt utbyte,
torde man nog kunna péstd, alt densamma under normala f6rhal-
landen bor 1ona sig dven med det férhallandevis hoga inldosningspris,
som staden nodgades belala.

Det ar givet, att Visteras stad, som inom sina grinser hyser ASEA:s
stora industrianliiggningar, icke kunnat undgi att brottas med tanken
pa den moderna fradbussdriften. En fullstindig utredning har pi fram-
stillning av Omnibusbolaget gjorts angdende en tridbussanliggning
i forsta hand f6r den nuvarande linje 1. Den med tanke pa bolagets
ogynnsamimma start dryga engangsutgiften och framfér allt den allt-
mer tilltagande knappheten pa ledningsmaterial har emellertid gjort,
att planerna pa en Gverging till tradbussdrift tills vidare mast skrin-
liggas. Uteslutet ir emellertid icke, att vid ater intriffande normala
forhallanden denna friaga kommer att pa nytt diskuteras och bli fore-
mal for allvarligt overviigande.

3
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Aven friagan om spdrvdgstrafik har diskuterats och utretts hir i
staden. I mars 1916 tillsattes en siirskild sparvigskommitté, som er-
h6ll i uppdrag att med anlitande av tillkallad sakkunnig utreda frigan
om infoérande av spirviigar i Vésterds. Kommittén arbetade i flera 4r,
men ansig sig pa grund av den da ridande kristiden icke kunna fram-
iigga forslag. Under den svdra arbetsloshetsperioden i borjan av
1920-talet upptogs spérviigsanliiggningen bland de arbetsprojekt, som
med hjiilp av statsmedel foreslogs komma till utférande for lindrande
av arbetslosheten. DA sedermera emellertid dels arbetsloshetstrycket
liittade och dels bussarna borjade sitt segertig, fick fragan forfalla.
Det kan vil ocksa ifrdgasittas, om stadens planliggning éver huvud
laget ér sddan, att en sparvigstrafik inom staden ir limplig.

En redogorelse tor Viisterdsbygdens trafikproblem vore icke full-
stiindig. om icke forbindelserna per buss mellan Viisteris och den
kringliggande bygden omnimndes. I stadens centrum. nigra minu-
ters viig fran jirnviigsstationen, har staden vid Munkgatan uppfort
en busstation, dit samtliga busslinjer fran den kringliggande lands-
bygden inlépa. Denna busstation, som uthyres till ett privat foretag,
inrymmer viintsal samt expedition for in- och utlimning av gods.
Byggnaden och anordningarna i ovrigt fylla icke tidens krav och
mycken diskussion har forts angdende mojligheten att dstadkomma
en storre och modernare busstation. Flera olika platser ha diskute-
rats, men di man varit angeliigen att bibehalla nérheten till jirnvigs-
stationen, har det visat sig svart att flytta busstationen till annan
plats. 1 ett nyligen framlagt stadsplaneforslag har darfor den nu-
aarande platsen bibehllits, ehuru betydligt utékad genom iansprik-
tagande av angrinsande fastigheter. Trots detta liir icke langtids-
parkering av bussarna kunna ordnas inom den blivande busstationens
omrade, utan parkeringsplatser i niirheten torde fa anordnas. Det
foreliggande forslaget liimnar dock mdojlighet att i ovrigt anordna en
fullt effektiv och modern busstation, 1it vara att projektets genom-
forande mahiinda kommer att drdja innu négon tid.

I nirvarande stund inlopa till busstationen i Visteras icke mindre
ian 24 busslinjer. hiri inriknade tva tidigare ndmnda linjer. som
trafikeras av Visteras Omnibusaktiebolag. Bland de platser Visteras
stad har regelbunden bussférbindelse med kan nimnas Enkdping,
Karrbo. Simtuna, Viésterfirnebo, Sala. Siitra brunn, Hallstahammar,
Surahammar. Ramniis, Skinnskalteberg, Lillhdrad, Koéping, Kvick-
sund och Stréomsholm. Det dr givet, att hir savil som annorstides
under nu riadande forhillanden den reguljira busstrafiken blivit till
vtterlighet inskrinkt. men de olika trafikforetagen. bland vilka sir-
skilt miirkes det SVB niirstiende Svenska Omnibusaktiebolaget, ha
gjort sitt biasta och synbarligen hittills lyckats tiimligen viil bemiistra
svarigheterna.

Hiirmed skulle denna kortfattade och summariska redogdrelse for
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Visterasbygdens trafikproblem vara avslutad, och jag hoppas, att den-
samma kunnat i varje fall pi nagra punkter klarligga eller giva en
antydan om de problem vi hiir i staden haft att taga stéllning till eller
komma att fi taga stillning till, dd det giller vira trafikfrigor. Aven
om man kanske kan siiga sig, att mer kunde gjorts och att det som
gjorts mihiinda kunde gjorts bittre. s behéver ingen dock betvivla,
att stadens beslutande och férvaltande organ besjilas av en uppriktig
vilja att fa dessa viktiga fragor l0sta pa biista sitt.





