OMLAGGNINGEN TILL HOGERTRAFIK I BUDAPEST.!

Reseberiittelse av avdelningsingenjoren Stig Samuelson,
Stockholms Sparviigar.

Hogertrafiken i Mellaneuropa.

I det gamla habsburgska kejsardémet Osterrike-Ungern fanns fére
viirldskriget 1914—18 ingen enhetlig trafikriktning. Aven om de flesta
linderna inom riket hade viinstertrafik, hade bl. a. Vorarlberg redan
fore 1914 hogertrafik. Vid krigsutbrottet 1914 blev det emellertid nod-
vindigt att av militiira hinsyn infdéra en enhetlig trafikordning i samt-
liga kejsardémets linder, och regleringen skedde da i vinstertrafikens
lecken. Efter monarkiens sammanbrott atervinde forst Vorarlberg
1919 till hogertrafiken. I vissa delar av det nya Osterrike infordes se-
dan efter ar 1930 hogertafik, och den sista vinsterkoérande delen av
Osterrike — Wien med angriinsande landsbygd — lade om till higer-
trafik den 19 september 1938 efter Osterrikes inférlivande med Tysk-
land.

Tjeckoslovakien, som ju dven tillhort det osterrikiska kejsardomet,
hade vanstertrafik finda fram till den tyska inmarschen i landet 1939,
di pa en ging, utom i Prag, hogertrafik inférdes. I Prag skedde om-
liggningen av trafikrikining den 26 mars 1939,

Den nya staten Slovakien dndrade trafikrikining samtidigt med sin
tillkomst, d. v. s. di det forna Tjeckoslovakien uppdelades i protekto-
ratet Tjeckien och den fria staten Slovakien. '

Genom dessa omlidggningar till hogertrafik blev Ungern det enda
land i Mellaneuropa, dir viinstertrafiken fortfarande bibehdlls.

Hogertrafiken i Ungern.

Redan under 1920-talet foreslog man i Ungern, att higertrafik skulle
inféras. Det ansigs egentligen blott vara en lidsfraga, innan de vid
denna tid vinsterkorande linderna i Mellaneuropa — Tjeckoslovakien,

! Med anledning av omliiggningen Lill higertrafik i Budapest den 9 november 1941
beslét Svenska Spérviigs-, Buss- och Férortsbaneféreningen att sinda bitridande
sekreteraren, avdelningsingenjoren vid Stockholins Spérviigar, civilingenjér Stig
Samuelson, till Budapest for att pd ort och stille taga del av de trafiktekniska
dtgirder — s#rskilt ifriga om spéArvigsdriften — som voro nédvindiga vid elt
genomférande av omliggningen.
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Ungern och Osterrike — helt limnade vinstertrafiken. P4 grund av de
ckonomiska svarigheterna i dessa linder drijde dock besluten i denna
rikining trots de starka skil, som forelago for en dylik trafikomligg-
ning. Efter de snabbt genomfdérda omliggningarna i Tjeckoslovakien
och Osterrike blev situationen till sist ohallbar for Ungern, men det
definitiva stdllningstagandet driéjde dock till i juni manad 1941. Den
direkta orsaken lill all omliggningen da heslits var att Ungern genom
kriget med Sovjet, vilket bérjade i samma manad, blev ett transite-
ringsland for de militiira kolonnerna. Fér alt underlitta den militira

Parlamentet i Budapest.

frafiken beslot man salunda att redan efter relativt kort tid, den 6
juli samma ar, genomfora en omlaggning till hogertrafik pa landshyg-
den. Med hiinsyn till de omfatlande arbeten, som krivdes i huvudsta-
den Budapest, kunde omliggningen icke genomfdéras dirstides vid
denna tidpunkt ulan maiste ansta till senare datum. Tidpunkten for
trafikomliggningen i Budapest faststilldes dérlér till den 9 november
samma ar.

Trots den korta tid, som stod till forfogande for planerandet av om-
liggningen till hogertrafik pa ungerska landsbygden, hade enligt ut-
sago denna gatt friktionslritt. Ett betydande arbete hade dock ned-
lagts pa propaganda genom affischering, gratisannonsering i tidning-
arna, flygblad och sist men icke minst maningar i radio fér att for-
bereda befolkningen pa den kommande trafikiindringen. Endast fa
missoden eller olyckor hade forekommit, vilka kunde skrivas pa om-
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liggningens konto. Det bor kanske anmiirkas, att trafiken pa lands-
bygden i Ungern till stor del bestar av hiistskjutsar och oxspann.

Utantfor Budapest, dir o6vergang under tiden 6 juli—8 november
skedde mellan hogertrafiken pa landsbygden och vénslertrafiken i
huvudstaden, hade man vidlagit flera sikerhetsanordningar. Intill ett
par hundra meter pa varje sida om »grinsen» hade man pa var 100:de
meter med stora skyltar angivit, att efter si och si manga hundra
meter skedde 6vergiang Llill den andra trafikrikiningen. Vid alla in-
[artsviigar till Budapest hade poliser ulposterats for att overvaka atl
foreskrifterna efterféljdes och dirigera trafiken. Dessa atgiirder hade
visat sig synnerligen lampliga, och man hade bibehallit denna polis-
bevakning hela tiden, tills dven Budapest lade om till den nya korrikt-
ningen.

Trafiken i Budapest.

Vad som genast frapperade, nir man sag trafiken i Budapesl, var
den — i forhallande till trafiken i Stockholm — synnerligen starka
intensiteten inom sparviigstrafiken. Det fanns en otalig méngd spir-
viigslinjer, pa vilka trafiktitheten dven under dagens lugna timmar
var synnerligen stor. Nagon lingre viintan blev det aldrig vid hall-
platserna, annat d&n mojligen vid de rena férortshanorna, och spar-
vagnarna voro alltid vdl packade med vilklidda herrar, eleganla da-
mer, arbelare, bondfolk med vildiga korgar eller sickar samt uni-
formsklidda skolflickor och skolpojkar. Konduktérerna foro som
skottspolar genom vagnarna och hollo god uppsikt, allt under det de
hela tiden smamuttrade forhallningsregler at passagerarna. Att lira
sig det ungerska uttalet pa de platser eller gator, dit man skulle, var
nistan omdajligt. Det behdvdes emellertid icke, att man anstringde sig

med den ungerska vokabuldren, ty alla konduktérerna — det fanns
dven kvinnliga sadana — kunde en del tyska, sa att de kunde forsti

en utliindsk resenér.

Invénarna 1 Budapest rorde sig, efter vad man kunde se, inte giirna
till fots och ulnyttjade darfér i stor utstrickning sparvagnarna. Cyk-
lar fanns det knappast men desto flera dragkirror, vilka liksom cyk-
listerna hiir i Sverige ofta kérde omkring litet hur som helst i trafiken
och stillde till oreda. Den tysta trafiken var ett oként begrepp inom
storre delen av Budapest; del fanns dock vissa gator, diir det var for-
bjudet att signalera. Dessa undvekos foljaktligen, sirskilt av taxifo-
rarna, som genom inrotad vana hade svart att lata bli signalhornet.

Eftersom Ungern sedan nagra ar tillbaka, enligt uppgift, under nor-
mala férhallanden &r sjilvforsorjande ifrdga om mineraloljor och
bensin, fanns det relativt gott om bilar. Med hinsyn till det under
pagidende krig stora behovet av brinnolja for arméns rikning hade
man emellertid sueccessivt mist inskriinka busstrafiken till mindre fin
hilften, varfor saledes sparviigslinjerna fatt overtaga en del av denna



trafik. Emellertid har dven Ungern sitt gummiproblem, och frin och
med samma dag som hogertrafiken inférdes méste busstrafiken ytter-
ligare minskas pa grund av bristen pi gummiringar. Endast under
rusningstrafiken pa for- och eftermiddagarna fa salunda numera buss-
linjerna inne i staden hillas igdng, och av trafikférvaliningens vid

Sparvigslorvaltningens hus vid Akacfa utca.

krigsutbrottet ca 350 bussar dro endast ett hundratal i gang under
lopplrafiken. Det viil utvecklade sparvigsnétet har dock utan svarig-
heter kunnat ersitta den salunda nedlagda bussdriften.

IEn beskrivning av trafiken i Budapest dr emellertid icke komplett
utan omnamnande av Budapests tunnelbana. Den byggdes redan fore
sekelskiftet och var enligt uppgift den férsta elektriska tunnelbanan
i viirlden. Den idr egentligen inte mera dn en underjordisk sparvags-
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linje, men fyller dock en viktig uppgift inom trafiken i Budapest.
Tunnelbanan lillkom ursprungligen av det skiilet, att en gata, dir man
planerade en sparviigslinje, inte fick profaneras med ett dylikt trafik-
medel, di denna gata under den Osterrikiska monarkiens tid ofta an-
dindes sdsom paradgata. An i dag dr denna gata fri fran sparvigs-
trafik, men dir framga i gengild ett par busslinjer. Foér denna tun-
nelbana avsig man icke att inféra hogertrafik, da banan framgick
helt skild fran ovrig trafik. Vid ena #dndstationen gick den dock en
kortare striicka ovan jord.

Sparvigstunnel vid vistra landfidstet fér den berimda kedjehiingbron (Széchenyi
Lanchid).

Planeringsarbeten for trafikomliggningen.

Omliggningen av trafikrikining i storre stiider med sparviig med-
for alltid omfattande arbeten. Overviigande delen av kostnaderna for
trafikomliggningen ér dirvid oftast att hiinfora till dndringar av spér-
viigsanliggningen, och Budapest utgjorde pa intet sitt nigot undantag
fran denna regel. De sammanlagda kostnaderna for omliggningen till
hégertrafik i Budapest beriknades till 14 milj. pengd, d. v. s. i svenskt
mynt ca 10 milj. kronor, varav 11,5 milj. pengo, eller ca 8 milj. kro-
nor, belopte sig pa arbeten med sparviigsanliggningen.
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Redan da de forsta planerna pa en omliggning av trafiken i Ungern
till hogertrafik framlades, igdngsatte sparvigsforvaltningen i Budapest
arbetena med den ifragasatta omliggningen. Det gillde dérvid, att
under en évergangsperiod fore omliggningen planera for och firdig-
stilla sparsystem, signalanordningar, rullande materiel o. d., sa att
omliggningen till den nya trafikriktningen kunde ske pa endast nagra
4 timmar. Det svaraste arbetet hiirvidlag var utan tvivel utarbetandet
av planer for omliggning av sparsystemel med alla viixlar och kors-
ningar. Inom Budapests spirviigsforvaltning hade emellertid detta
arbete i detalj slutforts redan 1'/2 dr fore den nu skedda omliggningen.
Detta faktum bidrog givetvis verksaml till att omliggningen i Buda-
pest kunde ske endast nigra manader efter beslutet om dvergang till
hogertrafik i Ungern. Med hiinsyn till det pagaende kriget kunde
man givelvis icke pirikna nidgon avsevird okning av tillgiingliga
arbetsstyrkor for spar- och gatuarbetena i samband med omlaggningen.

Arbetets omfing.

Sparniitet i Budapest omfatlar ca 400 km enkelspar. Som jim-
forelse kan nimnas, att Stockholm f. n. har ea 170 km. Pa detta spar-
nitt skulle bl. a. mer dn 100 viixlar helt utbytas fore omliggningen
och 200 efterat samt éver 1000 hallplatser dndras.

Pa sparvagnarna krivdes inga storre ombyggnader, da samtliga
vagnar — de flesta voro av ildre datum — hade dérrar pa bada sidor.
Endast flyltningar av pollettbossor, skyltar o. d. behdvde verkstillas
pa en del av spArvagnarna. Pa bussarna diremot voro ombyggnader
av dorrarna ndédviindiga.

P4 de forortsbanor, som i hela sin strickning framga pi egen ban-
vall, bibehélls tills vidare véinstertrafiken i avvaktan pa fiardigstil-
landet av de for omliggningen erforderliga viixlarna, korsningarna,
signalerna m. m.

Fére omliggningen hade tvd viktiga trafikplatser fullstindigt ut-
byggts och omiindrats for hogertrafik.

Trafikanordningarna under omliggningsarbetet.

Den egentliga trafikomliggningen skulle ske klockan 3 pa morgo-
nen den 9 november. De sista sparviigstigen avgingo fran sina find-
stationer k1. 23 och omkring en halv timme senare var sparniitet tomt
pa sparvagnar. Omliggningsarbetena igangsattes di omedelbart for
att vara firdiga efter 3'/> timmar, di inspektionsresor vidtogos for
att prova sparsystemet, varvid samtliga spar, dven bispar med anslut-
ningar, provkordes.



Elisabeth-bron dver Donau.

Vixlar och haillplatser.
Ungern ér helt sjilvforsorjande ifrdga om saviil vignolridler som
rinnskenor, och sparvigsforvaltningen i Budapest tillverkar numera
alla viixlar och korsningar pa egen verkstad. Under nuvarande for-
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hillanden bidrog detta givetvis i hig grad till ett lyckligt och rattidigt
genomforande av trafikomliggningen. I Ungern savil som i andra
krigférande linder maste ju industrierna inrikta sig pa tillverkning
av viktigare férnddenheter, vilket sannolikt, om sparvigstérvaltningen
icke wvarit »sjilvforsorjande», skulle ha medfért leveranssvarigheter
ifraga om de for omliggningen erforderliga spirkonstruktionerna.

Fore den 9 november hade mer éin 100 viixlar helt utbytts och suec-
cessivt skulle dérefter omkring 200 utbytas eller oméindras. Vixlar
med fjidrande tungor funnos i ett 50-tal, vilka samtliga forsetts med
sadana enkla och praktiska regleringsanordningar, att fjidringen litt
kunde dndras eller hiivas. Under tiden fére och efter omliggningen
hade pa samtliga elektriska viixlar den elektriska mandvreringen bort-
tagits, men avsikten var att successivt ater inféra denna efter det om-
liggningen skett. Justeringsarbeten méste under natten till den 9
november vidtagas med dver 250 vixlar pa hela sparviigsnitet. For
detta dndamdal hade fem patruller utrustats med lastbilar och dessa
klarade av justeringsarbetena pa tre timmar.

Pa dver 1 000 hallplatser hade skyltarna flyttats i forviig och texten
pa de for den nya korrikiningen avsedda skyltarna hade dolts genom
papper eller papp. Provisoriska hallplatsskyltar f6r trafiken fére om-
liggningen hade icke ansetts erforderliga. Pa flera stiillen hade hall-
platsrefugerna mast édndras och trafikdelare flyttas. Hallplatserna i
gatuhornen ligo under viinstertrafiken givetvis fore dessa, men i vissa
gatukors, dir gatans bredd icke medgav, att man byggde tva refuger

pa var sida om sparen — varav den ena for viinstertrafiken och den
andra fér den blivande hogertrafiken — anviindes viinstertrafikrefu-

gerna Aven efter omliggningen. Hirigenom maste i dylika gathérn
sparvagnarna stanna efter gatukorsningen. Sa smaningom skulle dock
erforderliga omliggningar vidtagas av sparen och refugerna. sa att
sparvagnarna finge hallplatsen fore gathornen.

Ombyggnader av spar.

Pia vissa delar av stadens sparvigsniit funnos dnnu kvar s. k. Har-
mannskenor, d. v. s. dubbelskenor, som forr trafikerades av vagnar
med dubbla hjulringar och hjulflins i mitten. Denna skentyp hade i
och med d6verging [ran stroméverféring genom stromfoérande ledning
i ena skenan till kontaktledning i luften kommit pa avskrivning och
hade successivt utbytts mot riinnskenor. P platser och i gator, diir
sparviigstrafiken varit jimférelsevis ringa och diir silunda slitaget
pa skenorna icke varit sa stort, lago dessa skenor iinnu kvar. I sam-
band med de av trafikomliggningen nédvindiggjorda viixelflytinin-
garna hade emellertid vixlarna av Harmanntyp utbytts mot dylika
av rinnskenor.

Pa ett par stillen maste i édndslingor vixlar flyttas eller utbytas.
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For dessa arbeten hade allting iordningslillts i forviig, sa att, dir
viixlar borttogos eller inlades, i forvig inpassade skenbitar snabbt
kunde inbyggas eller tagas bort. Pa varje sidan plats hade ett sar-
skilt arbetslag fatt tillfille sitta sig in i arbetet och under en formans
ledning kunde sedan spararbetena snabbt verkstiillas. For samtliga
dessa arbeten hade arbetstiden beriiknats till 3'/: timmar och denna
lid visade sig dven vara tillrdicklig. Natten till den 9 november voro

Trafikplals for sparvigstrafik inom stadsdelen Buda. Platsen fdrdigstilldes under
ar 1941 och byggdes fran bérjan for hogertrafik.

sammanlagt omkring 450 man sysselsatta med #Andringsarbeten av
olika slag [or sparvigen.

Liksom i minga andra stiider hade i Budapesl sparvigen behand-
lats styvmoderligt, d4 man riknat med att atminstone delvis kunna
nedliigea den och ersiitta den med bussar. Efter krigets utbrott hade
denna uppfattning helt findrats, och man hade igiangsatt omfattande
arbeten for att utbygga vissa trafikplalser pa elt for sparvigstrafiken
limpligt siitt. Just fore trafikomliggningen hade sdlunda en stor
trafikplats (se bild) i viistra delen av Budapest fardigstillts, vilken
helt utformats med tanke pi hogertrafiken. Under viinsterkorningens
tid hade dirfér spirviigstigen i korsningar omedelbart fore trafik-
platsen kort dver till hégerspar och efler passerandet av trafikplatsen
ater Overgatt till vinsterspar. Pa denna trafikplats behdvde vid om-
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liggningen till hogertrafik endast ovanndmnda korsningar utanfér
platsen utbytas mot rakspar, som i redan avpassade lingder snabbt
kunde liggas in.

Kontaktledningen och signalanliiggningarna.

Ifraga om kontaktledningarna kunde arbetena i allménhet vidtagas
i god tid fore omliaggningen. I samband med vissa spirarbelen voro
dock en del smiirre findringsarbeten nodvindiga natten fére omligg-
ningen.

Sasom ovan nidmnls hade en tid fére omliggningen de elektriska
vixlarna tagits ur drift, varigenom det blivit nédviindigt foér spar-
ragnsforarna att £f6r hand skéla om v1\0]01111110“mn”urm Successivt
skulle efter overgangen Lill hogertrafik de elektriska viixlarna ater
tagas i bruk.

I en del fall hade provisoriska signalanliggningar fér sparvigs-
driften uppsatts, sedan de permanenta anliggningarna flyttats for
hogertrafiken. Sa var till exempel fallet med bada éndstationerna fér
den sparvigslinje, som sammanband ost- och nordbangirdarna. Denna
linje ftrafikerades av. lagenheter om tvi sammankopplade motor-
vagnar, da det visal sig omajligt att bereda plats for vindslingor vid
dndstationerna och tigen darfor méste viinda i sickstation. Vagnarna
voro dock icke multipelkopplade utan arbetade omvixlande som mo-
lorvagn eller skipvagn. Pa denna linje var tidvis trafiktitheten sa
slor ing eglering visat
sig nodmnd['f Under vénstertr 1lll\ens smd chff‘u' hade dérfor pro-
visoriska signaler uppsatts, sedan de permanenta flyttats.

De signaltavlor, som hiir och var voro upphingda pa kontaktled-
ningarnas tvirtradar for atl varsko sparvvagnsforarna om scktions-
skiljare o. d., findrades successivt till nya ligen.

Ombyggnad av spirvagnarna,

Sparvagnarna voro lill stérsta delen av den i Europa vanliga Lypen
med sittplatsutrymme i mitten och plattformar i vardera finden. Platt-
formarna voro i allmiinhet 6ppna pa sidorna och férsedda med grin-
dar pa den for pa- och avstigning stingda sidan. Grindarna kunde
dock Oppnas av passagerarna, di haliplatsen pa ell par av linjerna
utmed Donau pa grund av utrymmesskil var beligen mellan spar-
viigssparen (ulan motsvarande dkning av sparavstindet ). En del av
spirvagnarna voro helt inbyggda med plattformar och sittplatsut-
rymme i ell rum men édven dessa med dérrar pa bada sidor. De sist
anskaffade vagnarna tillhérde denna typ och hade utrustats med mittel-
ingéing och stiplatsutrymme milt i vagnarna. Négra storre ombyggna-
der voro icke nédvindiga pa dessa vagnar.
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Sparvagnar med mittelingdngar av den nyaste typen. Dylika vagnar gingo i ren
stadstrafik.

P4 motorvagnarna voro polletthossor for kortzonstrafikanier place-
ade framme hos forarna. Dessa bossor miste vid omlaggningen kunna
overflyttas till andra sidan, vilket enkelt kunde ske genom att anbringa
upphéingningsanordningar éiven pd denna sida. Aven pa mittelingangs-
vagnarna i stadstrafik, dir en del av staplatsulrymmel i mitten avdelats
for kortzonstralikanter med polletter, méste bossorna flyttas till annan
plats.

Ombyggnad for bussdriften.

Ombyggnadsarbetena pa bussarna underlittades avsevirt genom
(v omslindigheter: for det forsta var endast en del av den tolala
bussparken i daglig trafik och for det andra ansig man sig utan
stérre oligenheter kunna instilla busstrafiken — sa nfir som pa
en forortslinje — den férsta dagen (sondagen den 9 november).
Samtliga de ca 100 bussar, som beriknades bli behévliga for uppmtt-
hallande av den ovanniimnda inskrinkta trafiken frin och med andr:
dagen efter omliggningen, voro av en och samma typ med siaphls—
utrymme baktill. I frimre delen fanns en enkeldorr for avstigning
och i bakre delen en dubbelddrr f6r pa- och avstigning.

Fore omliggningen hade man successivt flyttat dver den frimre
dérren med tillhérande pneumatisk Oppnings- och stiingningsanord-
ning till den hogra sidan. Denna dorr hélls i sitt nya lige stiingd
under vinstertrafiken. Passagerarna voro hiirigenom under den sista
tiden fore omliggningen helt hiinvisade all begagna den bakre dub-
beldérren for saviil pa- som avstigning. Detta hade visat sig ga jim-
forelsevis bra och kunde gott och viil rekommenderas under en kor-
tare Overgangsperiod.

PA hogra sidan mitt emot dubbeldorren baktill hade man tagit bort
viiggen och stingt for den erhiallna Oppningen med tre horisontellt
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anbragta avvisare av stalrér. P4 vinstra sidan hade dérrarna tagits
bort och sidana anordningar vidtagits, att de tre avvisarna litt kunde
flyttas over till denna sida. Under séndagen den 9 november flyttades
sedan ledstiinger och skyltar 6ver till den hogra sidan, dir i férviig
hal for skruvar o. d. firdigstillts. S& sméiningom skulle viggen frin
hégra sidan siittas in pa den vdnstra, vilket arbete beriknades kunna
bli slutfért pa kort tid. Fotstegen till plattformen pi den hogra sidan
hade firdigstallts i forviig. Forarplatserna, som utan undantag voro
placerade till higer, avsag man bibehalla. Vid nyanskaffning av bus-
sar skulle dock férarplatsen placeras till vinster.

Tridbuss i Budapest. TF. n. finnes blott en tradbusslinje i ulkanten av stadsdelen
Buda, men man planerar att efler kriget omligga en del trafiksvaga sparvigslinjer
till tradbussdrift.

Signaler och tavlor tir gatutrafiken.

Varningsmirkena for férbjuden parkering eller kérriktning, fér hu-
vudleder, stoppgrinser o. dyl. hade i allminhet i forviig flyttats till
ny plats. Fram till omliggningen fingo diirvid provisoriska, litt bort-
tagbara tavlor tjinstgéra. De flyttade permanenta tavlorna hade tickts
for med papp eller papper, som borttogs natten fore omliggningen.

Trafiksignalerna, vilka niistan uteslutande voro av den i Stockholm
vanligaste typen med fasta dylika pa stolpar vid gangbanorna, hade
i forviig pd ett par platser, dir géangbanorna voro rikligt tilltagna,
kunnat placeras, si att de stodo framme i gathdrnet och voro synliga
i alla fyra riktningarna. I allmiinhet voro signalerna si placerade, dir
den ena korsande gatan var enkelrikiad. Hirigenom visades Ijus-
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signalerna 1 tre eller ibland blott i tva riktningar. Trafiksignalerna
voro emellertid s konstruerade, att den évre delen med ljussignalerna
kunde vridas i forhallande till stodet. Hérigenom kunde vid éndring
av den enkelriktade gatans korrikining genom en enkel vridning av
den dvre delen ljuset viindas i den nya korrikiningen. Si sminingom
skulle de justeringar vidtagas, som nédvindiggjordes av alt signalerna
voro placerade pa mindre limpliga platser, som lago i vigen fir ging-
trafiken.

Motorvagn fér bensindrift.

Hogertrafikens forsta dag.

Som forsta dag med hogertrafik i Budapest hade man valt en sén-
dag, da busstrafiken i det ndrmaste kunde helt indragas och folk hade
tillféille att bege sig ut i trafiken utan att behdva ha nagon bradska
vid sina resor. Privatbilarna hade s& nir som pi dem, som tillhorde
statliga och kommunala myndigheter eller de diplomatiska represen-
lanterna, helt lojalt i enlighet med myndigheternas uppmaningar
stillts kvar i garagen denna férsta dag. Man sag dirfor i trafiken
huvudsakligast sparvagnar, taxibilar och en och annan hiistskjuts.
Men det var i gengild synnerligen gott om promenecrande.

Man kunde dock inte undga att ligga miirke till folks ovana vid
hégertrafiken. Den var kanske siérskilt mirkbar hos gangtrafikanter-
na, som girna ville halla till vinster pa trottoarerna av gammal vana.
For sparvigstrafiken hade man icke ordnat med lingre kértider utan
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hade bibehéllit samma ftrafikering som under normala forhalianden.
Sparvagnsforarna hade inte alltid sa litt att komma ihadg de nya hall-
platserna, siirskilt i borjan, innan de hunnit ligga av den viirsta osiker-
heten infoér den nya trafiken. De enkelriktade gatorna, som bytt kor-

Pollettbissa for kortzonstrafikanter hos firaren.

riktning under natten, okade osiikerheten, da forarna girna ville se
it det gamla hallet i gatukorsen.

De dkande blevo emellertid stiindigt och jimt paminda om vad som
skett. Den forsta dagen hade niimligen alla fordon, som voro i trafik
— biade sparvagnarna och bilarna — forsells med stora idgonenfal-
lande plakat »JOBBRA HAJTS» (KOR TILL HOGER). Pa sparvagnar-
na hade dessa plakat hiingts upp pa kopplingsdosorna i vagnsindarna
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och i sidofonstren. I bilarna hade i allmanhet plakaten uppsatts i
ena hirnet pa vindrutan.

Den effektivaste paminnelsen om att trafikomliggningen skulle ske
ar emellertid instiillandet av all trafik pa 16rdagskvillen. For manga,

som den kvillen voro ute pa restaurang — restauranglivel stod nu
som alltid i sitt flor i Budapest — och inte tinkte sig f6r ifraga om

mojlicheterna att komma hem pa kvéllen, betydde detta att de fingo
ga hem.

S4 snarl som alla sparviigslinjerna provkdérts pa morgonen, borjade
den ordinarie sparvigstrafiken. Under de forsta turerna iniriffade
visserligen ett par tilibud, men inga storre olyckor. Pa en av de stora
Irafikplatserna lade en sparvagnsforare om en viixel fel och korde
dirvid pa ett korsande sparviagstig, men skadorna voro obetydliga.

Poliserna voro mangrant inkallade i tjinst for att hjilpa sirskilt
gangtrafikanterna vid dvergangsstillena. lHos hiistarna kunde man
spara en viss ovana vid den nya ftrafiken, men om bara kuskarna
hollo stramt i tyglarna och dirmed gjorde klart [6r hiistarna, atl de
ledde det hela, sa travade hiistarna ulan svarigheter pa den hogra
sidan av gatan. Om kuskens uppmiirksamhbet emellertid slappnade av.
ville hiistarna genast dver till den gamla sidan. Inligl erfarenheterna
fran trafikomliggningen i dvriga delar av landet hade dock histarna
forvanansvirt snabbt vant sig vid hogertrafiken.

Erfarenheterna fran omliggningen till hégertrafik voro salunda en-
bart gynnsamma. Bortsett fran de sérskilt vid sparvigen omfattande
férberedelserna, vilka helst bora fordelas dver en lingre dvergangs-
period &n fallet var i Budapest, dr en hogertrafikomliggning for-
vanansviirt enkel att genomféra dven i en miljonstad. Men det krives
mycket arbete fore omliggningen, om den skall kunna genomforas
pa eft lyekligt sétt.
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