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Yttrande Over 1939 Ars hogertrafikkommittés betiinkande
(SOU 1940: 30):

Till Konungen.

Genom remiss av den 16 december 1940 har Eders Kungl. Maj:t
berett Svenska Sparvigs-. Buss- och Forortsbaneforeningen tillfille alt
tore den 25 innevarande januari ménad inkomma med yttrande Over
1939 &rs hogertrafikkommittés betiinkande av den 3 december 1940.

I frigan om hdgertrafikens inforande i vart land har foéreningen
tidigare yttrat sig.

I underdanigt vttrande av den 22 oktober 1929 med anledning av
divarande forslag till ny motorfordonsférordning och viigtrafikstadg:
framholl foreningen slunda. att inférandet av hogertrafik vore i och
for sig endast av betydelse for den icke reguljara trafiken. LEn dver-
ging till hogertrafik vore icke pikallad ur spérviigs- och bussynpunklt,
och kostnaderna for en sidan overgdng borde icke i nigon mén pa-
liiggas trafikforetagen.

Med anledning av 1934 ars viigtrafiksakkunnigas beliinkande av den
20 maj 1935 med bland annat forslag till ny vigtrafikstadga avgav
foreningen i underdinig skrivelse den 30 september 1935 begirt yit-
rande. Hiri hiinvisade féreningen till sitt tidigare ytirande och er-
inrade om att. diirest av andra skiil iin rent sparvigs- och busstekniska
en omliiggning till hégertrafik ansiges erforderlig. vore det ofrinkom-
ligt. att trafikriktningen jimvill findrades for sparvagnar och bussar.
I avseende & kostnaderna for reformens genomférande hiivdade for-
eningen, all trafikféretagen helt borde befrias fran deltagande i dessa
kostnader.

Med hinvisning till dessa tidigare avgivna yttranden i denna fraga
framhélles dnyo, att ur linjetrafikens egen synpunkt fortfarande inga
skill foreligga for overgdng till hogertrafik. Av allt att doma synes det
emellertid nddviindigt rikna med att hogertrafiken forr eller senare
infores i vart land. Féreningen anser fortfarande. att i princip inga
kostnader for denna reforms genomférande bora bestridas av trafik-
foretagen. men finner pd de av kommittén anférda skilen rimligt, att
foretagen fi vidkinnas den mindre del av kostnaderna., som i be-
tinkandet foreslagits.

Vid nybestiillningar av rullande materiel {6r bussdrift har ocksi i
stor utstrickning hiinsyn tagits till att hogertrafik inom icke alltfér
avligsen framtid kommer till stind. i det att bussarna byggas sa, att
de med minsta méjliga kostnader kunna oméndras fér hogertrafik.
Med hiinsyn hiirtill och till fortsatta nybestillningar ir det angeliget
att ett snart avgérande rérande reformens genomforande kommer till
stind, eniir eljest en onddig fordyring av anskaffningskostnaderna upp-
star.
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Utan att niirmare inga pa betiinkandets detaljer vill féreningen dock
framhélla foljande synpunkter.

Kostnaderna for bussarnas ombyggnad synas vara for lagt berik-
nade utan hinsynstagande till cvcnluellt intriiddande stegringar i mate-
rial- och .1rbet.sl\oslnader. Hirtill kommer att i betinkandet icke (ill-
riicklig hiinsyn tagits till forluster genom driftavbrott eller driftin-
skriinkning under ombyggnadstiden. 1 avseende & virdering av Kkost-
naderna i samband med ombyggnadsarbetena hivdar féreningen att
de verkliga kostnaderna liggas till grund for utbetalande av de stal-
liga bidragen. aft dessa drenden handliiggas enhetligt och med erforder-
lig sakkunskap under central myndighels 6verinseende. «ait rad och
anvisningar hirfor utgivas semt att majlighet férefinnes att bringa av

dirderingsman foretagen atgiird under provning av higre myndighet.

Som ett led i kostnadernas nedbringande och till underlittande av
oméndringsarbetenas genomforande sisom beredskapsarbete synes
limpligt att pa linjer som uppriitthalla trafik & svagt trafikerade viigar,
dispens under viss tid fore och efter omliggningsdagen limnas i syfte
att mojliggora anvindandet fore omliggningsdagen av buss, som redan
ombyguts for hogertrafik och efter omliggningsdagen av buss, vars om-
byggnad dnnu ¢j medhunnits. '

[ avseende a arstiden fér reformens genomférande bitrider férenin-
gen kommitténs forslag att omliggningen bor ske i juni ménad.

Till slut vill téreningen framhilla nodviindigheten av att tiden mel-
lan beslut i fragan och trafikomliggningsdagen icke viljes alltfor kort
— vilket dven av kommittén poiingterals — for att diarigenom erfor-
derliga ombyggnadsarbeten och forberedelser i Ovrigt icke maétte bliva
alltfor forcerade. Den av kommillén foreslagna dvergangstiden av 2 ir
synes foreningen vara lamplig under forutsiittning att verkstiderna ha
mojlighet att medhinna erforderliga nybyggnads- och ombyggnads-
arbeten.

Sdsom av det ovanstiende framgdr, har foreningen den uppt.llt-
ningen. att hogertrafiken forr eller senare kommer att inforas aven i
Sverige. Med denna instdllning till frigan och di ett uppskjutande av
beslutet endast kommer att fordyra omliggningen, hemstiller {or-
eningen, all fragan bringas till ett snart avgérande.

Underdinigst
SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN

C. A. Reuterswiird.
Wilh. Augustinsson.
Stockholm den 21 januari 1941.
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Skrivelse angiende ligre skatt for tradbussar:?

Till Konungen.

Sedan numera tilldelning av [lytande importerat motorbrinsle upp-
hort £or landets trafikforetag i sdvil kommunal som enskild figo. ha
dessa i stor utstriickning mast évergd till drift med inhemskt brinsle.
i friimsta rummet generatorgas eller s. k. gengas. Overgéngen till gen-
gasdrift har genom slatliga atgiirder av skilda slag underlittats. Pa ctt
verksamt sitt har dirvid den intill den férsta nistkommande juli gil-
lande skatielindringen for gengasdrivna fordon bidragit till den om-
fattande omliaggning till gengasdrift, som siirskilt inom person- och
lastiraliken varit {6r landet nédvandig under nu ridande férhallanden
pA motorbrianslemarknaden. Den pa relativt kort tid kraftigt okade
gengasdriften har dock medfért viisentliga prisstegringar 4 ved och
triikol. vilka jimte de med gengasdriften forknippade hoga underhdlls-
kostnaderna bidragit till en avseviird fordyring av driftkostnaderna.

Vidare ha #ven andra inhemska drivinedel kommit till anviindning.
av vilka den elektriska energien bor ndimnas i forsta rummet.

I avsikt att s& mycket som mojligt stimulera anskaffandet av elek-
triska ackumulatorfordon har Statens Briinslckommission i skrivelse
till Eders Kungl. Maj:t foreslagit, att halv fordonsskatt métte utgd for
dvlika fordon i likhet med gillande skattenormer for gengasdrivna
fordon, varjimte inforseltullarna for ackumulatorfordon och reserv-
delar till dessa foreslagits bli borttagna. 1 kommissionens skrivelse
framholls bl. a.. att ackumulatorfordon pi grund av sin ringa aktions-
radice i stort sett vore hiinvisade till storre samhiillen och sdlunda icke
limpade sig for linga landsviigskérningar.

Enahanda ar férhallandet i friga om tradbussar, vilka térst under
forlidet ar satts 1 tralik i vart land.

Tradbussarna utgéra ett limpligt trafikmedel pd grund av snabbhet
och smidighet i trafiken, varjimte de utnyltja en av vart lands vik-
ligaste krafttillgAngar, den elektriska energien.

Tradbussdriftens inférande maste anses utgora ctt beredskapsarbete
av samma art som jirnviigselekltrifieringen. Inforandet av denna drift-
form kan baseras pa inhemsk industri men erfordrar betydande kapital-
investeringar. V

Tradbussarna iro bundna till linjestrickor, diir {or dessa fordon siir-
skilt byggd elektrisk luftledning anlagts. Med hiinsyn till utnyttjandet
av denna luftledningsanliiggning fro triddbussar hiinvisade till gator
cller vigar, diir tillricklig trafikfrekvens kan erhdllas. vilket torde

1) Kungl. Maj:t har den 21 februari 1941 i skrivelse till Stalens Briinslekom-
mission meddelat, att féreningens framstillning, liksom oOvriga framstillningar i
saken, icke skulle foranleda niagon Aatgird.
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komma att inskrinka traddbussarnas anviindningsomrade till stérre sam-
hiillen. Hérigenom komma dessa att i huvudsak framga & gator och
viigar, for vilkas underhill, enligt under senare ar tillimpade férdel-
ningsnormer. inga bilskattemedel utgi. ,

Med hénvisning till vad ovan anforts och for att underliitta over-
gingen till trddbussdrift, {ir Svenska Sparviigs-, Buss- och Fororts-
baneféreningen hiarmed i underdanighet hemstilla, att Eders Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen, att halv fordonsskatt ma utgd {or elek-
triskt drivna bussar, éiven triadbussar.

. Underdanigst

SVENSKA SPARVAGS-.
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

C. A. Reuterswiird.

Wilh. Augustinsson.

Stockholm den 21 januari 1941,
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Skrivelse angdende samarbete med statens biltrafikndmnd:

Till
Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Enligt forordningen av den 25 oktober 1940 angdende yrkesmiissig
automobiltrafik m. m. skall det ankomma pd en central myndighet —
statens biltrafiknimnd — att verka for ett dindamélsenligt ordnande
av den yrkesmaissiga trafiken.

Den 28 november 1940 hava Svenska Spérviigs-, Buss- och Fororls-
baneforeningens ordiérande och vice ordlférande hos Herr Statsradet
framlagl féreningens synpunkter i denna friga och hitrvid overlimnat
en snmma dag daterad promemoria.

Foreningen representerar samtliga spirvigsforetag i landet och et
flertal storre trafikforetag med enbart bussdrift. vilka sammanlagt ha
en busspark av over 1000 vagnar.

Under aberopande av niimnda till Herr Statsridet dverlimnade pro-
memoria vili foreningen framhballa sin dnskan att stilla sig till f6r-
fogande for att underliitta behundlingen av de firenden rorande eft
rationellt transportviisens handhavande, som komma att anfortros &t
biltrafikndmnden.

DA det. for att fylla detta syfte. dr av ytlersta vikt. att foreningen.
sisom representant for landets samtliga sparviigsforetag och storsta
kommunala och enskilda bussforetag. gives tillfille att kommunicera
med biltrafikndmnden, far foreningen hiirmed vordsamt hemstélla, att
Herr Statsradet ville foranstalta dirom. att i de ndrmare foreskrifter,
som betriffande biltrafikniimndens verksamhet komma att meddelas
av Kungl. Maj:t, samrdd mellan ndmnden och fdreningen mojliggores.

Foreningens ordforande fir direktoren C. A. Reuterswiird. Goteborgs
Sparviigar, och vice ordférande ir direktiren I5. Hultman, Malmo Stads
Sparviigar. Styrelsens sammansittning i dvrigl framgar av bifogade
forteckning.

Sckretariatets adress dir Tegnérgatan 2 A. 1 tr.. Stockholm 19. Tele-
fon: namnanrop »Sparviigen» och 33 03 08.

Forleckning over foreningens ordinarie och passiva medlemmar bi-
ligges.

Stockholm den 10 februari 1941.

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

C. A. Reuterswird.
Wilh. Augustinsson.



Yttrande Sver forslag om inférande av kérlicenser
fér motorfordon:

Till Konungen,

Genom remiss av den 27 februari 1941 har Eders Kungl. Maj:t berett
Svenska sparviigs-, buss- och forortsbaneféreningen tillfille att senast
den 15 mars 1941 avgiva utlitande 6ver en av statens industrikom-
mission. statens briinslekommission och statens trafikkommission den
10 februari 1941 gemensamt avgiven skrivelse angdende férbud att an-
viinda vissa motorfordon utan sérskilt tillstand.

I en den 8 mars 1941 dagtecknad promemoria, som med skrivelse
fran folkhushillningsdepartementel samma dag Overlimnats till {or-
eningen, har statens industrikommission sedermera Limnat vissa for-
klarande meddelanden och erinringar betriffande kommissionernas
hemstéillan,

Ifragavarande framstilining har i forsta hand foranletts av den be-
grinsade tillgangen pa smérjoljor och gummiringar. for vilka férnéden-
heter en aterfylinad av férrdden [6r niirvarande moter stora svirig-
heter. Genom en begrinsning av dtgdngen pa briinsle for gengasdrif-
ten skulle dirjimte en viss liltnad pd andra omriden av brinslemark-
naden dstadkommas. Med hiinsyn bl. a. till dessa frigor vore det nid-
+dindigt, att férbrukningen av bilférnodenheter av olika slag hilles inom
ramen {or den rena nyttoirafikens behov.

I avsikt att reglera det-antal bilar, motorevklar och molorbatar. som
skola fi anviindas i trafik, ha kommissionerna silunda fdreslagit, alt
for varje dylikl fordon siirskill lillstind (kérlicens) utfiirdas, utan
vilken framférandet av fordonet med vissa narmare angivna undan-
tag — skulle helt férbjudas. Dylika korlicenser skulle dérvid generellt
inforas, d. v. s. icke blott for nylillkommande fordon utan jamvél for
nu igdng varande fordon samt utfiirdas av trafikkommissionen eller
A dess viignar.

Foreningen, som representerar — férutom samtlign sparviigstoretay
i hela landet — de flesta storre kommunala och enskilda busstratik-

féretag, far hiirmed i underdinighel anfora féljande synpunkter réran-
de denna friga.

De motorfordon, som tillhéra foreningens ordinaric medlemmar.
nyttjas i linje- och annan s. k. lokaltrafik, Sérskilt under nu rédande
forhallanden #ro de av ovirderlig nytta for att tillgodose respektive
orters trafikbehov. Genom betvdande kapitalinvesteringar ha i stor ut-
strickning ombyggnad av vagnparkerna till gengasdrift figt rum. Den
trafik, som f. n. uppritthilles med dessa till gengasdrift ombyggda
vagnar, fiir oundgingligen nédviindig och nigon minskning i de nu
igdng varande vagnarnas anfal torde icke vara mdjlig. Foér den nu-
varande busstrafiken torde med hiinsyn hirtill séirskilda korlicenser
icke erfordras. ‘
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Genom de koncessionsbeviljande myndigheterna — Overstathdllar-
dmbetet och Linsstyrelserna — ernds dérjimte redan utan dylika licen-
ser erforderlig tillsyn oéver behdvligheten av vara foreningsmedlem-
mars trafik. DA dessa myndigheter méste anses vara mest kompetenta
att var och en inom sitt omriade avviiga den rent lokala fordelningen
mellan de olika trafikiniressena, synes det oss biade olimpligt och
opraktiskt att frintaga dem den avgorande ritlen att bevilja trafik-
tillstinden. Inféres »korlicens» bor férdenskull dylik Atminstone i
avseende A linjetrafiken — beviljas av nyss angivna myndigheter och
icke. sdsom i kommissionernas skrivelse foreslis. av trafikkommis-
sionen. allra helst diirest denna kommission skulle fi befogenhet att
overlita sin beslutanderiitt & 1. ex. personliga ombud i respektive orter,
vilket synes hava férutsatls i § 3. forsta stycket. av skrivelsen bilagt
forslag till forordning i saken (»... eller & dess viignar.»).

Givetvis har foreningen intet att erinra mot en sidan ordning. atl
trafikkommissionen eller annat statligt krisorgan skall horas i direnden
av nu ifrdgavarande slag eller f& ritt att hirutinnan ldmna den licens-
utfiirdande myndigheten allmiinna direktiv. Detta torde under alla om-
stiindigheter — p& grund av ridande varubrist — vara tillrddligt i av-
scende & nytillkommande trafik.

Foreningen, som givetvis inser nodvindigheten av alt vissa restrik-
tionsatgirder vidtagas av statsmakterna under krissituationer, anser sig
sdlunda icke kunna tillstyrka forslaget om inférande av korlicenser
hetriiffande den av dess medlemmar bedrivna busstrafiken, eniir dylik:
synas vara helt obehovliga, med hiinsyn till att erforderlig kontroll dver
denna trafik redan forut finnes genom de koncessionsheviljande myn-
digheterna. Direst det pa grund av forsorjningen med smorjolja, gum-.
mi och dylikt @r eller blir oundgiingligen nédvindigt att tillgripa &én
mer restriktiva Atgéirder dven betriffande nyttotrafiken, torde dessa
myndigheter biist vara fignade att bedoma var och i vilken omfattning
dylika atgirder bora vidtagas,

Foreningen forutsiitter. att, i den skiirpta situation av bristande varu-
tillforsel, som uppenbarligen intriitt. allt gjorts och gores frin stats-
makternas sida or att inom landet séka frambringa ersiittningsmedel
for fornddenheter. som lidigare importerats. Speciellt i avseende & moj-
ligheterna for inhemsk framstillning av smorjolja och syntetiskt gum-
wmi firo snara atgirder av utomordentlig vikt {or landels transportviisen.

Underdanigst
SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGIEN.
C. A. Reuterswdird.

Wilh. Augustinsson.
Stockholm den 14 mars 1941,
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Utldtande angdende bestimmelser for yrkesmiissig biltrafik.

Till Statens Biltrafiknimnd.

Genom remiss av den 7 oktober 1941 har Statens Biltrafiknimnd
laimnat Svenska Sparviigs-, Buss- och Forortshanefdreningen tillfille
alt fore den 15 november 1941 avgiva utlilande éver ett av linsstyrel-
sen i Skaraborgs Iin uppgjort [Orslag till séirskilda bestimmelser be-
triiffande den yrkesmiissiga biltrafiken i Iinet.

Foreningen far i drendet anfora (éljande.

Det synes oss synnerligen angeliget, att {or hela riket enhetliga be-
stimmelser {or yrkesmiissig biltrafik komma till stand. Fér de olika
limen erfordras siirskilda Destammelser endast i avseende & ev. fore-
kommande speciella lokala férhdllanden inom Einet.

I konsekvens hiirmed finner foreningen det énskviirt. att nva bestiim-
melser icke nu ulfirdas av enskilda linsstyrelser utan att i stillet be-
stiimmelser {or hela riket snarast utarbetas och faststiillas.

Diirest det dock skulle anses erforderligt. att liinsstyrelsen i Skara-
borgs lin faststiller nya bestimmelser betriiffande den yrkesmiissiga
biltrafiken inom det egna linet, anser féreningen, att dessa bestim-
melser bora givas en sidan utformning och omfattning, att de erhilla
en allmiingiltig karaktiir och icke viisentligt avvika fran bestimmel-
serna inom andra lan.

Med anledning hdrav énskar foreningen gora f6ljande erinringar be-
triffande nu foreliggande forslag till bestimmelser {or Skaraborgs lin:

I. BUSSAR.
Tak- och bagageplats.

I andra stycket béra orden »cller passagerares bekviimlighet stores»
ulgi.

In- och utgdng.

Fullt uppslagen dorr bor limna en fri genomgdngséppning av minst
0.55 m bredd.

Reservulgdnyg.

A buss med endast en enkel- cller dubbeldorr & vinstra sidan bor
reservulging, som i nédlige litt kan Gppnas, finnas & bakgaveln eller
pi higra sidan. Reservutgangsdorrens dagéppning bér vara minst
130X50 em.

Brdnslebehdllare.

Ledning mellan falltank och fiérgasare resp. insprutningspump bor
vara forsedd med avstingningskran. stingbar utanfér motorhuven.
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Skyltar och anslag.

DA bussen ar forsedd med en gemensam in- och utgang. bor en skylt
»Inging> anbringas pA utsidan och en skylt »Utgang» pd insidan pd
cller 6ver dorren. DA skilda in- och ulgiingar finnas, hora skyltarna
»Inging» och »Utging» placeras pd siviil ut- som insidan vid resp.
dorrar.

Skylt med orden »Tobaksrokning férbjuden» boér finnas anbragt
avdelning for icke rokare och med orden »Tobaksrokning tilliten»
avdelning for rokare.

»Fullsatt»-skylt iir olimplig for bussar i sladstrafik.

Taxa och turlista skall finnas tillgiingliga i bussen och av personalen
uppvisas for trafikanl, som si péfordrar. Alla taxor och turlistor
kunna ej pa sidant siitt anslds i bussar, som trafikera flera linjer, att
de bliva till nytta for trafikanterna.

Vagnens linjenummer eller destinationsort bor pa lampligt siitt an-
bringas framtill. men diremot hora icke skyltar, angivande linjens
indpunkter, pa vardera yttre langsidan av vagnen foreskrivas.

-

Férarplats.

Foéreningen riknar med att hogertrafik kan komma att inforas i
landet och anser av denna anledning, att forarplatsen bor f& anbringas
pa vinster sida vid nytillverkning av bussar. Den forsta meningen i
stycket bor salunda utga.

Likasa bora andra och tredje meningarna utgi. enir [(jirde menin-
gen synes ticka innchdllet i desamma.

Foreskriften om atl vindrutan skall vara férsedd med Oppningsan-
ordning bor utga.

Korriktningsvisare.
Korriktningsvisare hor vara synlig saviil framifran som bakitrdn.
e ol

Hastighetsmditare.
Foreskrift om att buss skall vara forsedd med tillforlitlig hastighets-
miitare bor utgd, eniir det icke torde finnas nigon sidan i marknaden.

Belysning.

Foraren skall pa limpligt siitt skyddas for bliindning av solljus samt
av belysningen i bussen. Den sista meningen i forslaget bor utgd. [
varje fall torde det icke vara limpligt att fista en nedfillbar gardin
vid forarsitets ryggstod. eniir detsamma ofta dr vrid- och flytthart.

Golv.
Golvet bor enligt foreningens mening icke vara dubbelt. eniir dubbelt
golv medfér okad vikt utan att ndgon fordel vinnes med detsamma.
Busskonstruktionen bér ej bindas vid en bestimmelse att tviirgdende
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upphdjningar och avsatser icke fa finnas. eniir golv i olika plan kunna
anordnas utan oliigenhet for trafikanterna och modlm mojlighet all
anoldna ligre trappstegshojder.

I gdngar mellan sittplatser bora finnas ribbor eller annan limplig
g()lv])elaggmng.

Invindig karosserihojd.
Den inre karosserihdjden bor mitas mellan golvbeliiggningens éver-
sida och innertakets eller taksprvgels undersida.

Passagerarplatser.

Sittplatsernas lli')jd bor kunna viljas mellan 42 och 52 em. Vid lang-
sits utefter mittelgdng bor niimligen sitshéjden vara relativt stor, sé
att de sittande icke med sina ben onddigt hindra passagen. En bekvim
sitshbjd av 42—46 cm bor vara tilliten, diir oliigenhet hérav icke
{oljer.

En fast sittplats bor ha ett djup av minst 40 cm.

Da sittplatserna dro anordnade efter varandra, skall avstdndet mel-
lan ryggstoden fran mitt till mitt utgora minst 76 cm. vilkel matt dock
bor fi minskas till 72 em. dérest ryggstodet & framférvarande sittplats
intill 15 cm dver sitsens hojd baktill har en intagning av minst 4 em
djup eller uppvisar annan anordning, varav motsvarande utrymme
vinnes.

Fria mellanrummet mellan en sittplats framkant och tramférvaran-
de sittplats bakkant bor utgora minst 25 cm, vilket numera i ming:
fall tillimpas. Foreskriften om att sittplatserna och ryggstoden skola
vara fjidrande och stoppade samt klidda med siirskilt material, hor
utgd. For att minska vagnsvikten har man i utlandel redan tillgripit
andra utféranden. och de svenska bestimmelserna hora ej hindra en
utveckling mot littare vagnar.

Under rubriken »fasta sittplatser» hor sista styeket & sid. 3 (»Rygg-

stoden skola hava — — — underkant») utgd jimte de tva forsta stye-
kena 4 sid. 4 (»Lutande fotstéd — — — rengoras.»).

Betriffande fristiende klaffsitsar béra dessas hojd over golvet 4
villjas mellan 42 och 52 em sdsom tor fasta sittplatser. Bredden hor
vara minst 35 cm och djupet 40 cm.

(ienomgdnyg.

Genomgdngen skall vid sittplaisernas héjd éver golvel ha en bredd
av minst 30 c¢cm: mellan ry"gslu(l(ns ovre del bor genomgdngen vara
minst 40 cm bred. Stiplats bor & anordnas i gingen. om denna gores
tillrickligt bred.

Fénster.
Bestiimmelsen bir utgi.
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Ventilation.

Foreningen anser, all de pa nyare vaginar allmint forckommande
skjutbara takluckorna firo synnerligen Himpliga for vagnens ventila-
tion — séirskilt under den varmare drstiden — oaktat venlilationsépp-
ningen icke kan anses vara riktad bakat, di takluckan dir till hilften
cller helt 6ppen.

Foreningen foreslir samma bestimmelser, som nu gilla i Stock-
holms lén:

IFor ventilation skola fonster till nodigt antal & vardera sidan vara
nedfilllbara till minst halva sin hojd eller ock skola ovanfér fonstren
finnas ventilationsrutor, som fro fillbara indt. 1 stillet for ventila-
lion genom fonster far anviindas takventilation av erforderlig effekt

Uppvdrmning.

Under denna rubrik ha bestimmelser om sivil eldslickningsappa-
rat som forbandslada inordnats.

Eldslickningsapparaten hor vara Litt tillginglig for foraren. men
hestiimmelsen om att densamma skall finnas inom rickhdll fran férar-
platsen, synes foreningen onddigt striing och ibland svar att efterleva.

Forbandslada bir ej vara obligatorisk tor bussar, som i huvudsak
framftoras inom tilthebyggt samhiille.

Férare av buss.

Det ir icke Limpligt aft inféra en bestiimmelse att den, som siker
tillstand att fora buss i yrkesmissig trafik, skall hava. efter erhdllet
korkort, £6rt bil under en tid av sammanlagl minst sex manader. Vid
olika trafikféretag siviil i Sverige som utomlands utbildas foraraspi-
ranter, exempelvis busskonduktérer. som vid uppnadd limplig alder
skola Overforas till forartjinst, direkt cfter erhillet korkort i férelagels
korskola, dir de omedelbart £f& borja ova & buss. Denna uthildning,
som tar en till tvdA manader och som visat sig fullt tillricklig for ut-
hildandet av goda térare, skulle hindras och fordrijas genom den fore-
slagna bestimmelsen. eniir det i praktiken ofta skulle bli svért att {r-
skaffa vederborande foraraspirant en si Iing forberedande kortid.

Sdirskilt for linjetrafik.

Bestammelsen om att tillstindshavaren savitt mojligt skall sprida
kiinnedom om forseningar utefter hallplatserna, har i praktiken ingen
betydelse. Sidant underriittelseviisende kan icke anordnas utefter
busslinjer.

Eniir samtliga héillplatser utefter en linje givetvis icke kan upptagas
i turlistan, kan ett f6rbud om att passagerare ej fa pd- eller avstiga
annorstiides utefter linjerna {in & de i turlistan angivna héallplatserna,
icke efterlevas. Ij heller kunna samtliga hillplatser pd landsortslinjer
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utmiirkas genom anslag. Féreningen foreslar sdlunda. att andra och
tredje stycket under ovanstiende rubrik helt utgi.

Att besiktningsman, landsfiskal och polisman inom vederbdrande
distrikt skall figa fritt tilltriide till fordon i trafik for dvervakande av
atl gillande forfattning och av Kungl. Maj:ts Befallningshavande med-
delade foreskrifter iakttagas, dr naturligt. Diremot anser féreningen
icke, att polisman i uniform eller eljest forsedd med vederborligt
tjiinstetecken, skall dga riitt atl inom sitt tjinstgoringsdistrikt utan av-
gift befordras som passagerare i trafiken. Visserligen giiller denna be-
stimmelse i stiderna, diir dock pa sina hall polismyndigheten ldmnar
trafikforetaget ersiitining hiirfor. men i fororts- och landsortstrafik
finnes enligt foreningens mening intet skal for att den privata trafik-
rorelsen skall belastas med fria resor for statens tjinstemin. Dylikt
torde ej heller forekomma vid de statliga eller privata jirnvigarna.
IForeningen anser siledes icke, att en polisuniform eller ett polistjénste-
tecken skall vara liktydigt med en fribiljett.

Bestiimmelse bhor intagas, att passagerare ir skyldig lyda de fore-
skrifter, som av foérare eller konduktor eller annan & vagnen tjinst-
gorande person meddelas till uppehéllande av ordning och siikerhet
eller eljest i och for tjiinsten.

Bestiimmelse om att passagerare iir skyldig att utan anfordran er-
ligga for firden faststiilld avgift bor intagas.

Att gods mi medforas allenast undantagsvis synes foreningen vara
en bestimmelse, som i praktiken saknar betydelse. Om gods enligt
trafiktillstind far medforas i en buss. kan vil ej rimligen detta till-
stind beskiras genom den hiir foreslagna inskrinkningen. Bestim-
melsen ger den ena foraren frihet att medtaga gods, diirest han vill,
och riittighet &t en annan forare alt neka medtaga gods, direst han
cj sa skulle Onska.

Likaledes bor medforandet av hund ej overlimnas Lill férarens be-
domande, enir denne ofta saknar mojlighet att utéva kontroll hiirover
och att det dessutom kan leda till godtyckligt forfarande frin hans
sida.

1I. LASTBILAR.
Betriiffande korriktningsvisare samt anordning mot nedisning av
vindruta hinvisar féreningen till vad under I. BUSSAR anforts.
[11. PERSONBILAR.

Maximibelastning.

Bestimmelsen om att den sammanlagda viklen av passagerare icke
far 6verstiga den beriiknade vikten av det higsta antal passagerare,
som bilen vid dess godkinnande for yrkesmiissig trafik beriittigats att
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medfora, torde icke kunna efterlevas. varfér féreningen foreslar, att
bestimmelsen utgir.

Foreningen vill slutligen framhélla, att en linsstyrelse hor, intill
dess enhetliga bestimmelser for hela riket faststillts, kunna medgiva
undantag frdn for linet faststiillda bestimmelser betriiffande yrkes-
miéssig biltrafik, och att.detta redan i bestimmelserna bér meddelas
allminheten. Med anledning hirav {oreslar foreningen, att en sirskild
punkt med féljande lydelse inféres i bestimmelserna:

Dispens fran dessa foreskrifter meddelas av linsstyrelsen i de fall
och i de avseenden. dir skil hirtill pa grund av sirskilda omstiindig-
heter kunna av linsstyrelsen anses foreligga.

Med stod av vad sdlunda anforts far Svenska Sparviigs-, Buss- och
Forortshaneféreningen foresld,

att nya bestimmelser om yrkesmiissig trafik icke utfirdas i nfgot
liin — och alltsa ej heller i Skaraborgs lin — forriin enhetliga bestim-
melser inom hela riket faststéillts, samt ,

att, om detta icke dr mojligt, det foreliggande forslaget till siirskilda
bestimmelser betriffande yrkesmiissig biltrafik i Skaraborgs liin om-
arbetas och att dirvid hinsyn tages till de av foreningen hér framforda
synpunkterna.

Stockholm den 14 november 1941.

SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.
C. A, Reuterswdird.

Wilh. Augustinsson,
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Skrivelse angdende busstrafik fran den 12/1 1942.

Till Konungen.

Statens industrikommission har i skrivelse den 10 dennes till Eders
Kungl. Maj:t avgivit yttrande Over ett av statens trafikkommission i
enlighet med Eders Kungl. Maj:ts direktiv framlagt forslag till atgér-
der angdende begrinsning av motorfordonstrafikeri. | anledning av
niimnda skrivelse fi undertecknade organisationer, som pa ytterst fi
undantag niir representera landets hela busstrafik, anfora {oljande.

Frigan om, i vilken grad omnibustrafiken behover inskriinkas med
hiinsyn till bristen pd gummiringar, har varit foremdl for olika bedo-
manden och dtgirder under den gingna hosten. Den 22 augusti hill
trafikkommissionens ordférande ett foredrag, i vilket denne — efter
samrid med industrikommissionen — stiillde i utsikt att omnibustra-
fiken till slutet av vintern 1941—1942 skulle lamnas obeskuren, Redan
i skrivelse den 2 september — kompletterad den 13 i samma ménad
— fann sig emellertid trafikkommissionen foranldten att »infor det
forsimrade liget ifrAga om bilringsférsorjningens» till linsstyrelserna
ulsiinda direktiv att vid faststiillelse av hdstens och vinterns omnibus-
turlistor iakttaga den maximerande regeln. att nigon Okning av tur-
listorna utdver den trafikplan, som gillde efter i erforderlig utstriick-
ning genomférd gengasning, endast i alldeles sirskilda fall borde till-
latas. Trafikkommissionen utgick dirvid frin att bussparkernas apte-
ring {6r gengasdrift i januari manad 1941 varit genomford i si stor
utstriickning, att trafikplanerna dd kunnat uppliggas i 6nskad omfatt-
ning i forhdllande till trafikvolymen fére avspéirrningen.

Snart direfter, eller redan den 1 oktober, inkom industrikommissio-
nen till Eders Kungl. Maj:t med anmilan att forsérjningen av gummi-
ringar for motorfordon vore si prekiir att alla hittills icke provade be-
sparingsatgirder, som kunde befinnas méjliga och limpliga utan efter-
siittande av viktiga samhiillsbehov, horde med det snaraste planldggas
och genomféras, och uttalade dérvid industrikommissionen att man
synles bora rikna med i férsta hand en nedskirning av gummifor-
brukningen snarast méjligt av 25 till 30 procent och ddrefter ytterligare
nedskiirning alltefter som frsirjningsliget kunde komma att for-
siimras.

Redan den 3 oktober uppdrog Eders Kungl. Maj:t it trafikkommis-
sionen att verkstilla de utredningar och uppriitta de forslag till trafik-
inskrinkningar, som industrikommissionens nyssnimnda skrivelse
matle foranleda, och gjorde vederbérande statsridd diirvid betriiffande
omnibustrafiken det uttalande, att det ifrigavarande syftemilet kunde
pA ett tillfredsstillande siitt uppnds genom erforderlig {Griindring av
de turlistor, som faststillas av linsstyrelserna. Till dtlydnad av dessa
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direktiv har trafikkommissionen i skrivelse av den 14 november till
liinsstyrelserna angivit de riktlinjer, efter vilka en férnyad provning av
busstrafikens omfattning skyndsammast skulle ske. Kommissionen
hemstiillde dérvid ocksd att ldnsstyrelserna ville ombesorja att de nya
turlistorna skulle bringas i tillimpning fran den 12 januari 1942,

Sedermera har trafikkommissionen den 21 november till Eders
Kungl. Maj:t avlimnat forslag betriffande trafikinskrinkningar hu-
vudsakligen for lastbilstrafiken. 1 syfte att nedskira iiven denna tra-
fik har trafikkommissionen dérvid bl. a. {6reslagit en inskrinkning av
kérrayonen fran 75 till 40 km. I yttrandet den 10 dennes Gver detta
trafikkommissionens forslag har industrikommissionen forklarat sig
anse, aft ett inskriinkande av lastbilstrafiken i den av trafikkommis-
sionen foreslagna utstriickningen kunde tillsvidare ansta, och foreslagit
att nu endast nigra mindre dfindringar av de nuvarande korbestim-
melserna skulle foretagas. En »overbryggning» av de oligenheter, som
landets transportviisende over lag skulle lida genom alltfér tviira om-
kastningar i korbestimmelserna, borde silunda enligt kommissionens
mening vidtagas. '

Vi vilja i underdanighet anknyta till det principiella uttalande. som
salunda féreligger. 1in »dverbryggning» av svirigheterna genom att
inskriinkningar endast foretagas i etapper och efter successivt vunna
erfarenhetsrén ar niimligen for busstrafiken av samma betydelse som
for lasthilstrafiken, och vi viga darfor hoppas, att man skall kunna
undvika att nu omedelbart och i ett sammanhang for bussdriften
genomfora de striinga bestaimmelser angiende begransningen av an-
talet korkilometer, vilka eljest synas std infor sitt omedelbara for-
verkligande. '

De nu planerade betydande inskriinkningarna i busstrafiken skulle
for miljontals trafikanter medféra hogst avseviirda oldgenheter i form
av forsvarade och fordyrade resemdéjligheter. Inskrankningarna kom-
me direkt och indirekt att kinnbart ingripa i levnadsférhillandena pa
landet och i stiderna, och i stora delar av vart land skulle man finna
sina av busstrafik betingade samhiillsforhillanden hotade. Avsevird
del av busspersonalen finge sin arbetstid och dirmed ocksa sina in-
komster betydligt beskurna diir ej fullkomlig arbetsloshet for an-
stiillda komme att intriida. Bussforetagens ekonomi komme pa manga
hill att undergrivas. Naturligtvis fa saviil trafikanter som anstillda
och féretagare finna sig i alla dessa oliigenheter i den méan de éiro ovill-
korligen nédvindiga, men industrikommissionens yttrande den 10 den-
nes ger anledning antaga. att man iven {6r bussirafikens del kan
mildra overgingen frin den nuvarande trafikplanen. Det bhér niimli-
gen bemirkas, att busstrafiken utgoér endast c:a 14 procent av den
totala lastbils- och busstrafiken, mitt i kiorda kilometer. och att bus-
sarnas gummiforslitning per vdgenhet iir mindre én lastbilarnas.

Di i enlighet med trafikkommissionens direktiv av den 2 och 13
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september 1941 busstrafiken redan i storre delen av landet underkas-
tats en kraftig justering neddl, anse vi den asyftade uppmjukningen i
dvergdngen till hirdare restriktioner kunna ske genom att nu gilllande

turlistor — efter nyssniimnda justering. déir den undantagsvis ej tidi-
gare verkstillts — forliingas Over vintermanaderna, under vilka star-

kare inskrinkningar i trafiken sjilvfallet skulle med{ora de relativt
storsta oliigenheterna for trafikanterna.

Till det sagda komnier slutligen. att de olika lansstyrelsernas nu pi-
giende handliiggning av turlistor. som skulle vara avsedda alt triida
i kraft redan den 12 januari 1942, icke rimligen kan komma att fore-
tagas efter likformiga principer. varfér man skulle ha atl emotse, att
inskriinkningarna i busstrafiken nu komme att fa en hogst skiftande
gestaltning i olika delar av landet. Det av oss begiirda anstindet skulle
diiremot mojliggéra siviil en central granskning av trafikbehovet och
dvriga hiirmed sammanhiingande forhdllanden i olika delar av landet
som ock utarbetande av en diird grundad plan for de trafikinskriink-
ningar, vilka till d&ventyrs senare skola finnas oundgiingligen pikallade
av hiinsyn till gummiforsérjningen.

Med hiinvisning till vad silunda antorts fa vi i underdanighet hem-
stiilla att Eders Kungl. Maj:l for det fall. att vid nadig provning av
industrikommissionens skiivelse av den 10 dennes skulle befinnas, att
cummiforsorjningen icke kriiver starkare restriktioner én industri-
kommissionen i skrivelsen synes forutsitta. matte dven lita busstrafi-
ken atnjuta motsvarande mildring i de av trafikkommissionen till lins-
styrelserna nu senast limnade turlistdirektiven, nimligen sd

att busstrafiken over vintermanaderna far utovas i enlighet med tra-
fikkommissionens tidigare direktiv till lansstyrelserna av den 2 och
13 september 1941; och

att forst direfter en yllerligare minskning av antalet korkilometer
inom busstratiken vidtages i den omfatining, som vid varje tid finnes
pikallad av hansyn till gummiforsorjningen.

Underdanigst
JARNVAGARNAS SAMARBETSNAMND
Ake Nerell.

SVENSKA SPARVAGS-, BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN
Wilh. Augustinsson,

SVENSKA OMNIBUSAGAREFORBUNDET
Nils Schéle.

Stockholm den 17 december 1941,
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Yttrande 6ver korhastighet och passagerareantal
i busstrafik.

Till Konungen.

Genom remiss av den 12 innevarande december méanad har Eders
Kungl. Maj:t berett Svenska Sparviigs-, Buss- och Forortshaneférenin-
gen tillfille att avgiva vitrande oOver av Statens Trafikkommission
framlagda forslag till dels siinkning av hogsta tillitna korhastigheten
fér bussar och lastbilar och dels nya straffbestimmelser vid framfe-
rande av vissa motorfordon med for hég hastighet eller f6r stor last.

Foreningen, som representerar samtliga kommunala jiimie de flesta
storre enskilda busstrafikforetag i landet, har granskat de foreslagna
nya bestiimmelserna ur busstrafiksynpunkt och fir med anledning av
forevarande remiss anfora foljande: '

I nuvarande svara liige pA gummimarknaden maéste givetvis under-
sokas alla mojligheter for att spara gummi. Aven om det dr praktiskt
omdjligt att rent kalkylmiissigt pavisa. huru stora besparingarna ge-
nom olika atgiarder kunna bliva, torde det vara otvetydigt, att de av
trafikkommissionen salunda foreslagna atgarderna verksami kunna
bidraga i denna riktning. De i kommissionens skrivelse omnimnda
siffrorna rérande gummiringarnas livslingd vid olika fordonshastig-
heter och belastningar visa med tydlighet, att jimférelsevis stora be-
sparingar sta att vinna. 1 vissa avseenden kunna emellertid de fore-
slagna atgirderna medfora svira dterverkningar, siirskilt for den buss-
trafik foreningen foretrider.

Eniir hogsta tilldtna hastigheten inom téittbebyggt omride har fore-
slagits bibehdllen till sin nuvarande storlek, kommer givetvis medel-
korhastigheten icke att nedsittas inom dylikt omride. For den buss-
trafik. som dédremot framgar helt eller delvis utanfor titthebyggt om-
ride. innebiir emellertid en siinkning av hogsta tillatna hastigheten i
manga fall svara oligenheter diirigenom att medelkérhastigheten ned-
siittes, sd att antalet fordon méste okas for upptagande av den fore-
fintliga trafikvolymen. 1 de full, diar uppehillstiderna vid linjernas
indstationer fro knappt tilltagna och icke tillita ndgon jimkning
nedat, maste ofelbart en minskning av maximihastigheten innebira
okat antal fordon for bibehdllande av turtitheten, som i nuvarande
redan starkt inskriinkta trafik icke kan minskas utan att medfora oli-
genheter for trafikanterna. Av driftekonomiska skil dro kortiderna
inom den rena lokaltrafiken mellan stérre bebyggelsecentra och om-
kringliggande férortsomraden f. n. s knappt tilltagna. att just for
denna betydande trafik Dbestimmelsen om minskad maximihastighet
utanfor titthebyggt omrade kommer att medfdra behov av dkat antal
vagnar. Det torde hirvid vara slillt utom allt tvivel, atl det ur gummi-
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forbrukningssynpunkt dir biittre medge o6kad hastighet — som dock
endast pa vissa striickor kan utnyttjas — fin att insiitta ylterligare vag-
nar. Just denna omstindighet synes fdven kommissionen ha férutsett
genom forslaget om ritt att kunna meddela dispens fran niimnda be-
stiimmelse, did sa oundgiingligen ir nodvandigt.

I avseende pa de foreslagna straftbestimmelserna vid fiird med for
stor last har trafikkommissionen foreslagit desamma att giilla enbart
for lastbilar eller slipfordon och silunda icke fér bussar. Trots att s-
lunda forslaget icke innefattar bussar, énskar féreningen framligga
vissa synpunkter for beaklande i hiindelse dylik hestimmelse senare
skulle foreslas dga tillimpning jimval pa bussar.

Salunda bor bemérkas. att i bussar. dir féorutom foérare fiven kon-
duktér medfdljer — foretriidesvis i stads- och forortstratik — dr det
i allminhet konduktéren, som svarar for kontrollen. att det hogsta till-
latna passagerarantalet icke Gverskrides. Foér dylika bussar borde si-
lunda icke féraren bestraffas genom indragning av kérkortet. Bestrafi-
ningsitgiirder gentemot konduktoren synes emellertid icke kunna prak-
liskt ordnas pa annat siilt in genom boéter, men det kan déverhuvud-
taget ifragasittas, huruvida bestraffning av konduktér i dylikt fall hor
titlgripas. Genom nuvarande inskriinkta busstrafik, vilken ir avsedd
atl {in mera minskas frin och med 12 januari nistkommande ar, ha
busstrafikforetagen niimligen tvingats utnyttja sina bussar till det
vitersta. Siirskilt under rusningstiderna bli bussarna pi kortare strie-
kor fullsatta och hirigenom forsvaras, for att icke siiga omdojliggores.
for konduktéren att utova effektiv kontroll 6ver antalel passagerare,
utan att hiirvid hans arbete med upptagande av avgifterna dsidosiittes.
Risk foérefinnes darjimte, att konduktéren tér att skydda sig sjilv av-
visar passagerare redan innan det maximalt tillitna passagerarantalet
uppnatts, varigenom bussarna icke i lillricklig grad komma att utnytt-
jas. EEn toljd harav torde bli, att ytterligare bussar maste insiittas i tra-
fik, siirskilt vid rusningstrafik, vilket givetvis med hiinsyn till gummi-
forbrukningen maéste anses mindre limpligt.

Mojligheterna till 6verbelastning av nutida bussar i stads- eller fér-
ortstrafik synas vara begriinsade genom att staplatsutrymmet per per-
son i allménhet dr s knappt lilltaget. att ndgon mera avseviird okning
av antalet passagerare knappast ir tinkbar. Om enstaka ganger det
maximalt tilldtna antalet passagerare har dverskridits, torde detta bero
pa forekomsten av smaviixta personer, vilka savil viga mindre som
upptaga mindre plats. 1 bussar, diir totala antalet passagerare uppgar
till 55 a 60, synes déarjimte en »6verbelastning» av t. ex. 2 personer
knappast ha ndgon som helst praktisk betvdelse i foreliggande fraga.
Aven med hiinsyn till det nu anfiérda betyder insittandet av ytterligare
fordon sannolikt mera iin den dverbelastning, som av utryvmmesskil
kan ifraigakomma vid busstrafik.

Med hinvisning till ovan anférda far foreningen hemstiilla
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att, direst bestimmelse angdiende ligre maximihastighet utanfor titt-
bebyggt omride faststiilles for bussar eller lastbilar i enlighet med tra-
fikkommissionens forslag, ritt till dispens Irdn ndmnda bestimmelse
medgives fér bussar i forortstrafik

samt att Eders Kungl. Maj:t vid eventuelll framtida forslag icke
matte medgiva skiirpta straffhestimmelser vid framférande av buss,
vars passagerareantal for tilifillet overstiger det lilldtna.

Underdanigst

SVENSKA SPARVAGS-.
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

Wilh. Augustinsson.
Stig Samuelson.

Stockholm den 23 december 1941,





