RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER
OCH HALLAR.

Rapport av direktér E. Hullman,
Malmé Sparvigar.

Trddbuss,

Kommittén for »Rullande materiel. verkstiider och hallar» har fran
den tidpunkt, di frigan om en svensk tillverkning av tradbussar upp-
stod, striivat efter att fa till stdnd en standardisering for detta nya
trafikmedel. Sdlunda hava konferenser dgt rum mellan kommitterade
och tillverkare pa ett tidigt stadium sérskilt i principfragan rérande
den elektriska utrustningen. ASEA byggde en provvagn och kommit-
terade lito standardiseringsarbetet vila fér att avvakta Goteborgs och
Stockholms erfarenheter av Asea-Scania-Motala-Hagglunds vagntyp.

DA trddbussanskaffningsfrigan sedan nigon tid rakat i ett sidant
lige av olika och kinda anledningar. att f. n. tillverkningen synes
hava avstannat, har kommittén ansett angeldget. att i tillverknings-
pausen fullfélja sin strivan om standardisering, dels emedan en viss
crfarenhet av trddbussdriften vunnits i Goteborg och Stockholm, som
bor beaktas vid kommande leveranser, och dels for att det har eko-
nomisk betydelse for trafikforetagen. om standardisering kan uppnés.
Standardisering ar dock icke litt att genomfoéra. For att pa allvar
undersoka mdojligheterna for en enhetlig tiliverkning tillsatte kommit-
1én dirfor i borjan av sommaren tvenne sirskilda arbetsutskott for
tradbussstandardisering, det ena fér vagnar och det andra for kontakt-
ledningsanliggningar. Av vikt ar dven. ait utskotten satts i tillfille,
att i dessa standardiseringsstriivanden samarbeta med Statens Jirn-
viigars bilavdelning. Ledamoter i utskottet for vagnar éro: trafikchefen
A. Bergman (sammankallande). ingenjorerna H. Bjorck, Th. Lange,
J. Hedstrom och K. Olsson, den senare i Statens Jirnviigars bilavdel-
ning. Ledaméter i utskottet for kontaktledningsanliggningar dro: in-
genjor E. Arding (sammankallande), trafikchef A, Bergman och ingen-
jor J. Hedstrom. Efter undersokningar pa respektive omraden i in-
och utlandet framldgga utskotten sina forslag for kommittén och for-
slagen diskuteras dirstiides under medverkan av tillverkare inom trid-
bussindustrien.

Vissa jamfoérande upplysningar rorande tradbussdriften vid Stock-
holms spéarviigar, Goteborgs spirvigar och Kopenhamns sparvidgar ha
inhimtats och siirskild sammanstillning av de inkomna svaren ater-
ges i fig. 1.
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Sammanstillning av vissa uppgifter rérande tridbussdriften i
Képenhamn, Stockholm och Gdteborg.

Koépenhamn Stockholm Goteborg
1. Genomsnittlig energi-
forbrukning i Wh pr
vagnkm.
Februari 1941 ........ 1755 1 669 1
Juni 1941 ............ 1391 1441 S 2000
Linje F. Linje M.
2. Linjelingd i km. .... 4.6 472 3.15 3.90
3. Antal stigningar > 1:40 Ingen 11 14 18
Stigningarnas storlek. . 1:11.,5—1:36.8 | 1:9—1:29 | 1:6.3—1:35
Stigningarnas liangd i
meter ............ 52—120 30—370 20—370

4. Antal hallplatser (inkl.
dndstationer) ........ 12 21 i ena riktn. 26 30
20 i andra riktn.

5. Resehastighet exkl.
uppehall vid dndstatio-
nerna Kmftim. ...... 16.18 17.4 15.7 15.6

6. Vagnarnas tjanstevikt

KEe reeeeeeeeannnnnnns 9200 8 750 8 640
Antal sittplatser...... 30 28 23
» staplatser ...... 27 34 40
Summa platser ...... 57 62 63
Slapvagns tjanstevikt
kg ooviinn, 5700
Antal sittplatser...... 29
»  stdplatster...... 21
Summa platser ...... 50
7. Medeltal passagerare pr Linje F. Linje M.
vagnkm.

Februari 1941........ .44 8.2 — 5.94
Juni ..., TSN . 407 5.8 3.98 3.48
Fig. 1.

Genguas.

Belriffande de erfarenheter. som vunnits, och de dtgérder, som vid-
tagits i avseende pi gengasdriften sedan forra drsmétet, limnar jag
hir nedan dels nagra upplysningar fran driften i Malmo, dels ock till
mig inkomna redogorelser fran Stockholms spérvigar, Goéteborgs spar-
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viigar. Stockholms Liins Omuibus AB. och Jirnviigs AB. Stockholm—
Saltsjon.

For niirvarande har Malmé stads sparviigar 36 gengasdrivna bussar,
med vilka trafiken uppriitthdlles till c:a 75 % av busstrafiken fore
kriget. Av bussarna iiro 6 kolgasdrivna, dirav 1 med Volvo koffert-
aggregat, 2 med Higglunds kofferlaggregat och 3 med Higglunds slip-
vagnsaggregat. Av de 30 vedgasbussarna fro 19 utrustade med fast
monterade aggregat av fabrikat 7. . och 11 med Hesselmans slip-
ragnsaggredat,

De flesta av aggregaten eller 30 anskaffades och monterades under
ar 1940,

Av T. G.-aggregaten ha vi hittills forsett 5 med nya generatorer av
egen tillverkning, dels for att erhdlla storre briinslebehallare, och dels
tor att eliminera en del oldgenheter, som de ursprungliga generatorerna
voro behiiftade med. Ett par av dessa generatorer, som i princip fro
utforda i likhet med lypen T. G., ha nu gitt i éver 8 manader och av
de erfarenheter. som diirvid gjorts. kan foljande betriffande materialet
vara viirt att nimnas,

Eftersom rostfri plat av god kvalitet var svar att anskaffa och fore-
foll att sé smaningom forsvinna ur marknaden. tillverkades innermant-
larna av vanlig jirnplit. som besprutades med koppar till '/» mm tjock-
lek. Detla skulle enligt en dansk uppgift i ndgon man motsvara rost-
fri plat. Det visade sig emellertid snart att kopparen slets bort av den
nedrasande veden och den 2 mm tjocka jarnplilen var efter 4 mana-
ders korning genomfriitt pa flera stillen. Vid unders6kning av kor-
rosionens storlek pi olika avstind frin pafyliningslocket framgick det,
alt korrosionen var storst upptill — varierande mellan 2 och 1 mm
och avtog nedit; 700 & 800 mm under behallarens dverkant var kor-
rosionen obeltydlig. Detta beror pd den omstiindigheten. att iittiksyran
kondenserar vid ovre delen av innermanteln, ditr temperaturen ir rela-
tivt lag.

Direfter gjordes forsok med s. k. veralisering av innermanteln till
ctt djup av 750 mm frin éverkanten. Veralisering &r en elektrolytisk
péliggning av hard och syrabestiindig legering. D& denna behandling
stilller sig relativt dyrbar gjordes veralitskiktet ¢j tjockare {in 0,05 mm.
Ej heller detta var tillrickligt motstindskraftigt och efter c¢:a 3 mana-
der uppstodo lickor i platen,

Enir vi i Malmé ej kunnat finna nigon annan limplig behandlings-
metod for vanlig jirnplit, ha vi dvergatt till att anvinda uteslutande
rostfri plit fér innermantlarna, ehuru den nu férekommande rostfria
platen pi grund av nickelbristen ej iir av si god kvalitet som tidigare.

Aven pifyllningslocken av gjutjirn blevo utsatta for stark fritning
av attiksyran. Gjutjiirnet har efter c:a 4 manader till ett djup av minst
2 mm blivit s& mjukt, att man kan skrapa bort det med naglarna.
Vi ha gjort ett forsok att skydda gjutjirnet genom besprutning med bly
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till ett 0.75 mm tjockt skikt. men det skalades av efter relativt Korl
tid. D& gjutjiirnslocken trots fritningen dnnu si linge cj uppvisal
nagra lickor, anse vi det tillsvidare ej Ionande ait lita utfora dessa
av det avseviirt dyrare syrabestiindiga materialel.

Pa kolgasgeneratorerna ha vi funnit de storsta underhdllskostna-
derna ligga i utbytet av Iuftmunstycken och forbrinningsschakt, vilka
med kolgasgeneratorernas nuvarande konstruktion bliva utsatta for
myvcket starka viirmepdkiinningar. Munstyckena hilla pa vira kolgas-
gencratorer i medeltal endast for c:a 7000 km korning. Ganska ofla
uppsti svara skador pd primirluftroret och kolbehdllaren genom over-
hettning som foljd av att kolnivin fatt sjunka for djupt. Ibland beror
detta pa rent slarv, men det har ej sillan berott pd onormalt hastig
forbriinning cller tillfalligtvis forsiimrad brinslekvalitet. En tempera-
lurviiktare, exempelvis en termoslat. som automatiskt stingde gasled-
ningen vid fér hog temperatur. skulle kunna férhindra ménga skador
pa sdvil kolgas- som vedgasaggregal.

Betriffande motorerna bliva dessa hart anstriingda vid gengasdrift,
framférallt beroende pa att varvialet genomsnittligt méste hillas avse-
dirt hogre in vid bensin- och dieseldrift. Speciellt har forslitningen av
ram- och vevlager i vir bussdrift blivit onormalt stor.

Vid vedgasdriften férekommer dd och da. att en motor blir helt ned-
(jirad och diirfér méste demonteras for grundlig rengiring. For att
soka forhindra sddan nedtjirning pagd i Malmo prov med slulrenare
mellan gasluftblandaren och motorn. Slutrenarna utféras av de forut
p& bussarna monterade luftfilterna (fabrikat » Handy»), vilka i stallet
for stalull, som forut fanns i dem. numera fyllas med triull. Stalullen
angreps namligen sd starkt av vedgasen, att den cfter ett par manaders
drift omvandlats till ett svartbrunt pulver.

Underhallskostnaderna for gengasaggregaten. inklusive periodisk ut-
rensning. voro under tiden januari—juni 1941 1,8 ore pr km fér kol-
gas och 244 Ore pr km for vedgas,

Underhéillskostnaden for enbart Hesselmans slipvagnsaggregat sy-
nes dock bliva avseviirt ligre dn for vedgasdriften i sin helhel.

Stockholms Spérviigar meddela foljande.

For narvarande finnas i trafik 192 gengasdrivna trafikbussar, av vilka det
overviigande antalet éro forsedda med kolgasaggregat, tillverkade hos Hiigg-
lund & Séner, Ornskoldsvik.

De forsta 65 gengasdrivna bussarna voro forsedda med koffertaggregat,
men d& koffertaggregaten dels visade sig olimpliga pd grund av myckel
skadliga inverkningar pa karossen, och dels kraftigt Okade de redan forut
hiéga bakhjulstrycken, ha samtliga bussar numera férsetts med slipvagn.

P4 grund av efter hand vunna erfarenheter ha samtliga slipvagnar succes-
sivt findrats, s att de numera dro forsedda med stora kolbehdllare om 9 hl
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rymd och med grovrenare av cyklontyp. MHirjimte &r under infdrande ett
nytt primarluftintag, liggande helt skilt fran fliikten, di den ursprungliga
meloden att taga in all primiirluft genom startfliikten icke visat sig 1implig.
Siirskilt har i en del fall det missddet intriiffat, att kolbehallaren sugits ihop
efter det att ventilen till fliikten av nigon anledning rikat bli stingd. Det
nya primérluftintaget fir forsett med viktbelastat lock, vilket helt eliminerar
risken for hoptryckta kolbehallare.

Betriiffande bussarnas gengasutrustning i évrigt bor kanske framhdllas, att
konstruktionen av spirrfiltren forbitirats diirigenom, ait de inviindigt forsetts
med en kraftig stomme av perforerad jirnplat, varjimte i gengasledningen
framfor spirrfiltren insatts en fjiderbelastad ventil, som Oppnar vid ev.
tryckstegring i gengasledningen och pa sa siitt skyddar sdviil spérrfilter som
filterdukar frin forstoring.

Betriiffande packningen for kolfyllningslocken har det visat sig, att tidiga-
re anvind gummiklidd packning med inligg av rotting icke var limplig. di
densamma mycket snart blev oduglig, varfor denna packning ersatls med en
speciell, profilerad gummipackning, som helt enkelt kriinges Over pafyllnings-
lockens kant.

PPA sjilva slipvagnarna skola dessutom de tidigare avvisarplitarna utbytas
mot mindre sidana, vilka ej riskera att bli tillbucklade vid backmandvrer
och dylikt. De nya plitarna torde bli samma skydd som de tidigare bade
vid olycksfall och fiér den hiindelse trafikanter skulle rika komma mellan
bussen och slipvagnen.

Den dagliga skdtseln av gengasaggregaten har #gnats speciell uppmirk-
samhet, dd med de trafikférhallanden, som rida vid Stockholms Spérvigar,
skotselfrigan dr av vital betydelse. Trafiken hir karakteriseras ju av en
mycket koncentrerad morgonutryckning, di cirka 150 vagnar rycka ut under
elt par timmars tid, varjimte under kviillsinryckningen dven ett stort antal
vagnar inkomma {ill garaget under relativt kort tidrymd.

For gengasskotseln har under den gingna vintern anvints den for det nya
garaget iordningstiillda briinslestationen, diir gengasvagnarna kunna koras in
under tak i parallella filer. Hir har sedan foretagits sotning, slaggning och
kolning, vartill dtgdtt en tid, som i regel legat mellan 10—15 minuter.

Efter denna skotsel ha vagnarna dnyo startats pa gengas och korts genom
tviitthallen for stiidning, tviittning och smorjning, varefter de uppstiillts i nya
garagehallen tillsammans med sina sliipvagnar. D& som bekant tindning av
gengasaggregat och startning pd gengas icke iir tillaiten inomhus, ha vagnarna
fore morgonutryckningen medelst gengasdrivna bogservagnar bogserats ut pa
garagegirden for att diir tindas och startas.

Fér att den mycket kriivande gengasskotseln skulle funktionera s tillfreds-
stiillande som mdjligt, har befilsfrigan fignats sirskild uppmiirksamhet och
har tillsatts 3 skiftesgiende vagnmiistare, vilka arbeta pi dag-, kviills- och
nattskift och ha till uppgift att dvervaka gengasskotseln och foresla de orga-
nisatoriska och tekniska fériindringar, som kunna anses limpliga.

Som en sammanfalining av erfarenheterna under den gangna vintern kan
siigas, att genom de successivt genomférda atgiirder, som hiir vidtagits, har
skdtseln av gengasvagnarna blivit allt mera tillfredsstillande och de flesta
svdrigheterna kunnat ndgot si niir évervinnas.

De kolgasdrivna gengasvagnarna visa tyviirr en viss beniigenhet att minska
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i effekt pad grund av igensiitining av finrenaren, vilket i Stockholm medfort
ett stegrat antal vagnbyten pr dag. For att minska dessa oligenheter har
genomforts en tidtabellsenlig sotning och slaggning av samtliga trafikvagnar
vid dindstationerna, vilket arbete utféres av 8 servicevagnar, hemannade med
vardera 1 kolare. For den hiindelse sotning och slaggning icke skulle med-
hinnas under vagnens ordinarie findstationsuppehall, medfores for detta ar-
bete en extra trafikvagn, vilken sittes i trafik i stiillet for den vagn, som ir
under arbete, om sa erfordras.

Hiirjiimte har vid dndstationerna utplacerats dels uppsamlingskiirl for aska
och slagg och dels forvaringskirl for kolsiickar och verktyg. Dessa anord-
ningar ha vidtagits i samrad med Stockholms gatukontor.

For att kunna gora jimférande prov med olika gengasaggregal och briinsle-
sorter har upplagts en provkdrningsbana om 15 km lingd, i vilken ingar
bide hdllplatser, backar och kurvor. Denna bana koéres vid proven 5 varv,
varfor den korda provlingden blir 75 km, vilket torde vara ganska utslags-
givande.

Under varje varv miites diirvid kortiden for sdvil hela varvet som for alla
i provet ingfende uppforshackar, varigenom en klar bild erhdlles savil av
vagnens medelkorhastighet under provet som dess backtagningsférméga.

Hir kan nimnas en del viirden pa briinsleférbrukningen fran p& denna
bana foretagna prov med olika brinslesorter:

Perstorp bokkol . ...... .. ... 8,4 kg pr mil
Bjorkkol . ....... .. .. o il 10,1 » » »
Blandkol (80 % 16v, 20 % barr).. 9,0 » » >

Hirjamte har prov foretagits med sirskilda gengaskolvar av s. k. Manner-
stedttyp, vilka givit tillfredsstiillande resultai, varfor proven komma att fort-
siitta med ett stérre antal vagnar.

Betriiffande vedgasen kan niimnas, att vi dels provat en del olika fabrikat
och dels haft i trafik 2 av oss inkopta Hesselmanaggregat, varjimte ytter-
ligare 5 llesselmanaggregat bestillts men finnu ej levererats.

Vedgasaggregaten ha gatt fullt tillfredsstiillande, men den stora svérigheten
for vara forhdllanden med vedgasen iir att kunna bemiistra den vid dndsta-
tionerna nédvindiga vattenavtappningen ur vatrenaren, dels med tanke pi
att vattnet pd grund av tjirblandning under sommaren har en viss lukt och
dels med tanke pi frysningsrisken under vintern, vilket skulle medféra svira
isbildningar vid de &ndstationer, dir avtappning sker.

Hirtill kommer frigan om hur den dagliga spolningen med vatten av
aggregaten skall kunna genomfdéras med den koncentrerade inryckning av
vagnarna, som hiir féreligger. Siirskilt blir problemet svirt vintertid, di man
dels méste ordna med frostfria vattenposter och dels soka se till att spolvatt-
net avrinner fran skotselplatsen, innan det hinner frysa.

Ett annat stort bekymmer under den gangna vintern har varit vira hydrau-
liska viixellddor. Dessa arbeta normalt med fotogen, men da dylik ej fun-
nits tillgiinglig, har fotogenen ersatts av vatten med en tillsats av rostskydds-
medel. Denna viitska fryser emellertid. niir yttertemperaturen gar ned till
—5°, varfor den gangna vintern varit synnerligen besviirlig. Under den kraf-
tigaste kylan fingo vi emellertid tillstind att i viixellddorna anviinda brinn-
olja ur egna lager. '



99

Aven under sommaren ir vatten i de hydrauliska viixellidorna en kiilla
till besviirligheter, d4 vatinet visar en helt annan tendens att koka in fotogen,
vilken ju kokar forst vid 170°. Den Okade kokningsrisken kan for ovrigt
sammanhiinga med att korning pa hydraulisk viixel forekommer mera pa
gengasdrift in under normala forhéllanden.

Stor uppmiirksamhet har fignats at frigan om gengaspersonalens utbildning
dels for att fa ett tekniskt tillfredsstillande arbete och dels for att i mdj-
ligaste man minska foreliggande forgiftningsrisker. Samtlig gengaspersonal
far darfor genomga saviil teoretisk som praktisk utbildning, varvid den teo-
retiska utbildningen handhas av garagets ingenjorer. Som komplettering till
denna utbildning har dessutom utgivits dels en sirskild gengasinstruktion
och dels olika supplement till denna, vilka behandla fragor, som erfaren-
heten visat kriva behandling i instruktionsform.

Forgiftningsfaran vid gengasskétsel ir ju ett stort och allvarligt sporsmal,
som hiir fignats ingdende uppmirksamhet. Under den géngna vintern ha
olika prov pi personalen utforts dels genom briinslckommissionens gengas-
byra och dels genom dr Karlmark vid Statens riittskemiska anstalt, vilken
siirskilt engagerats for detta indamail och frin och med maj méinad detta ar
innu fastare knutits till foretaget for att kunna utféra systematiska och
regelbundna undersdkningar av personal och arbetsférhillanden inom gen-
gasdriften.

Vi hoppas hiirigenom kunna klarligga orsakerna till siviil den kroniska
som den akuta gengasforgiftningen samt fi fram arbetsmetoder och siiker-
hetsforeskrifter, vilka i mdojligaste mén skola minska dessa risker.

Fér behandling av akut gengasforgiftade har anskaffats en s. k. karbogengas-
apparat, medelst vilken gasinhalationer kunna givas, om s& erfordras.

Frin Goéteborgs Sparvigar meddelas féljande.

Innermantlarna pa véra vedgasaggregat av typ Hesselman ha spruckit son-
der i nedre delen av innermanteln omedelbart ovanfor ihopsvetsningen med
den gjutna hiirden. Sedan vi frin firman Hesselman Motor Corporation er-
hallit konor- av plat, vilka inlagts i innermantlarna som skydd &ver det
spruckna stiillet, synes nu en forbiittring i nimnda hiinseende hava intritt.

Dessutom kan framhallas, att vi for vira kolgasaggregat hava en effekliv
anordning for rengdring av finfiltren (tygfiltren). Anordningen ir egentligen
en stor dammsugare, vilken bl. a. iir forsedd med en platkipa med vridbart
bord. Plitkipan ar Gppen pa framsidan, si att filtren kunna placeras inne i
densamma pAa det vridbara bordet. Képan ir kopplad till en stor sugflikt.
Samtidigt som flikten ir i funktion, blases medelst tryckluft sotet loss frin
filtren, di sotet bortsuges och ihopsamlas i en stirre tygpase. Proceduren
sker pd ganska kort tid.

Samtidigt kan nimnas, att vi sedan borjan av detta ir inmonterat i vart
garage for gengashussar tvenne speciella utsugningsanordningar, den ena for
utsugning av gengasen och den andra for utsugning av avloppsgasen. Vardera
anordningen bestdr av var sitt fliktaggregat, som ir kopplat till var sitt av
plat utférda rérsystem. Detta dr utgrenat Gver niistan hela garaget och upp-
hiingt c:a /> meter ovanfér busstaken. Frian roren nedhiinga bojliga metall-
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slangar, som vid behov kopplas antingen till bussens avgasror eller till elt
speciellt uttag & bussen for bortsugning av gengasen eller 1ill biidadera.

Systemet har sina stora fordelar, man kan starta och ha iging motorn i en
buss varhelst denna befinner sig i garaget. Nir bussen skall startas, behdver
dess batteri ej anlitas, utan hirfér anviindas de nimnda utsugningsanord-
ningarna. Med dessa anordningar. anviinda pd lampligt siitt, bor forgiftnings-
faran for personalen vara eliminerad.

Fran Stockholms Lans Omnibusakticholag meddelas foljande.

Samtliga vira vedgasaggregat iiro av Ilesselmans tillverkning, sivil fasta
som monterade pa sliipvagn. Vi kompletterade dessa aggregat redan frin
borjan med en kondensvattenavskiljare omedelbart fére motorn, och di resul-
latet hiirav blev gynnsamt, lir Hesselman numera ha intagit sidan avskiljare
i sin standardutrustning.

Avskiljaren utfordes forst med tviirskott for underlittande av vattenav-
skiljningen, men da dessa tvirviiggar visade sig fororsaka onédigt gasmot-
stdnd, underliittas vattenavskiljningen numera istiillet genom att gasen gives
en centrifugerande roérelse i avskiljaren.

- Enligt vir uppfattning borde korkrenaren forses med en limpligt placerad
spolplugg, si att densamma kunde effektivt renspolas.

Gaskylaren (iiven den stiérre typen) har visat sig vara for otillricklig i som-
marvirmen.

Cylinderloppen synas bli slitha mindre av vedgas iin av kolgas, men kolv-
ringarna miste goras rena oftare vid vedgas- fin vid kolgasdrift.

Sekundiirluften torde limpligen, diminstone vintertid, forviirmas fér und-
vikande av for stor tjiravsittning vid gas-luft-blandningen.

Dessutom kan niimnas, att vi funnit, att svetssémmen mellan brinslebehal-
larens domtak och den plitkrage, som pifyllningslocket ligger mot, blir fort
angripen av syran, diirest ej svetsningen iir utférd forstklassigt och med syra-
fast material. Vi ha sdlunda pd ett par aggregat fitt luftliickor pa detta sitt,
vilka fororsakat oss mycket obehag.

Fran Jérnviigsaktiebolaget Stockholm—Saltsjon meddelas fdljande.

De av oss anviinda vedaggregaten ha visat sig driftsiikrare fin kolaggrega-
ten samt giva bittre motoreffekt och ojimférligt biittre briinsleekonomi. Det
viisentliga betriffande motoreffekten iir ej, att begynnelseeffekten vid ren-
gjort aggregat iir nigot stéorre, utan det forhdllandet. att effektforsiimringen
under drift sker visentligt lingsammare vid vedaggregaten, och dirfér iir
den tillgingliga medeleffekten avseviirt stérre.

Vedaggregaten ha fiven visat sig betydligt mera littstartade och ur allmiin-
na siikerhetssynpunkter gynnsammare, di bdde brand-, férgiftnings- och
olycksfallsriskerna diro viisentligt mindre iin fér kolaggregat.

Service-kostnaderna for de olika aggregattyperna iiro av samma slorleks-
ordning, men vedgasaggregaten liimpa sig biittre fér rutinmiissig skotsel.

Kolbiddsbyte vid vedaggregat behdver ej ske sd ofta som uppgives i skot-
selinstruktioner, under forutsiittning att limpligt briinsle anviindes.
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Trysrisk for vedaggregaten synes endast foreligga vid yltertemperatur un-
der — 20° C, och iiven vid dessa temperaturer ha stérningar genom frysning
intriiffat endast i fall,"dd foraren varit uppenbart oforsiktig.

Grovrenare i form av cyklon har visat sig nédvindig bade for kol- och ved-
aggregat.

Limpligaste monteringen av aggregat har for vira driftsforhdllanden varit
fast aggregat (koffert), eniir stora svirigheter med sliipkirror foreligga vid
garagering och vid vindning pd findstationerna vintertid. Slipvagnsmonterat
aggregat medfor fiven okad briinsleforbrukning och ékat underhill, och bor
enligt vir mening anviindas endast i de fall, dd hjultrycket blir {or stort med
fast aggregat. Vedaggregat limpa sig emellertid synnerligen vil for fast-
montage, di vikten férdelas pad fram- och bakaxel.

Betriffande rordragningen har det visat sig limpligast eller kanske t. 0. m.
i de flesta fall nddviindigt att forliigga gasroren pd bussens tak med fall i
bada riktningarna. si att kondensvattensiickar undvikas. Nédvindigt dr att
vid slipvagnsmonterat vedaggregat dessutom anordna ett kondensvattenkiirl
sd niira motorn som maojligt.

Avsiitiningen i gasblandaren kan avseviirt minskas genom anordning med
svag forvirmning av sckundéarluften.

Nimnas bér fdven, att vid veddrift fullt tillricklig motoreffekt erhallits utan
dindring av motorerna vid bade bensin- och Hesselmanmotorer.

Kolaggregatens hallbarhet fir synnerligen otillfredsstiillande och ofta er-
fordras utbyte av insatsschakt, munstycke, roster, luckor, packningar m. m.

Vedaggregatens innermantlar synas éven ha en begriinsad, fér ckonomisk
drift alltfér kort livslingd. Utbyte av hird blir mycket dyrbart, och iiven
dessa aggregats livslingd synes otillfredsstiillande.

For kontroll av fuktigheten hos gengasved har Siemens elektriska triifuk-
tighetsmiitare visat sig limplig och ger snabba resultat.

VAr erfarenhet synes giva vid handen, att veddrift tycks ga utan allvar-
ligare storningar med ved intill 25 4 30 % fuktighet. Motoreffekt och briinsle-
dtgdng bliva emellertid hégre resp. liigre ju torrare veden iir. Nigon undre
grans for fuktigheten hos gengasved finnes siikerligen ej.

Fors6k med generator utrustad med kondenseringsmantel har visat. att c:a
10 % av vedens fuktighet kan avligsnas direkt ur generatorn, och en dylik
konstruktion synes medge, att mycket fuktig ved kan anviindas.

Trafikhastigheten har vid gengasdrift sjunkit med 12—15 %.

Driftsiikerheten &r relativt tillfredsstillande men givetvis minskad gentemot
tidigare driftform.

Vid veddrift ir sjilva briinslekostnaden lig. En forbrukning pa c:a 0,35 hl
per mil tycks vara normal fér en storre buss i forortstrafik.

Oljeforbrukning, motorslitage. underhdll av kopplingar och viixellddor,
underhall av batterier och startmotor m. m. ha oékats vid gengasdrift.

Totala driftkostnaderna idro dirfor oerhort hiéga jimfort med drift med
flvtande briinsle.

Bland upplinningarna pa gengasomradet ma hiir niimnas. att herrar
Karl Nilsén och Alb. Jansson hos Mjolkeentralen i Stockholm. upp-
funnit en anordning. som dels mojliggér att halla fyren kontinuerlig
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i gengasverk samt dels tiinder och foérbranner den vid flikiningen bil-
dade CO-gasen. Uppfinnarna framhalla, att de hoppas erhalla veder-
borande myndighcters medgivande. att i garage starta gengasfordon,
som fro forsedda med anordningen. Anordningen har provkorts av
Mjolkcentralen under 7 & 8 ménader. Tillverkningen torde péborjas
under nirmaste tiden. Kostnaderna for anordningen till en buss upp-
skattas till c:a 150 a 200 kr. per fordon.

Olika gasluftblandare ha kommit i marknaden och bland dessa for-
tjinar sirskilt civilingenjor von Platens att omnimnas. Denna om-
besérjer, att gasen automatiskt blandas med luften i ritt proportion,
sd att foraren ej skall behova reglera sekundérluften under kérningen.
Regleringen sker genom att det variabla gastrycket far inverka pa en
membran, som stir i forbindelse med luftspjillet,





