UTSIKTERNA TILL UPPRATTHALLANDE AV DEN
LOKAILA BUSSTRAFIKEN UNDER
VINTERN 1941—1942.

Foredrag av generaldirektoren Axel Granholm,
Statens trafikkommission.

Det ir ofta omvittnat, och jag gor det girna iiven hiir idag, att de
svenska bilmiinnen och de bakom dem stiende industriernas mén gjort
ett storverk i och med den snabba och effektiva omstillningen av
motorfordonsparken frdn den genom avspéarrningsliget i stort sett
omdjliggjorda driften med importerade flytande brinslen till driften
med gengas.
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Allting som gores och sker pligar dock ha sina schatteringar av
ljus och skugga och det dr nog ocksa s& med gengasutvecklingen. Den
har kommit att ga alltfér vida och dérhén, att vi nu pa viktiga omréiden
Atminstone inom den civila motorfordonstrafiken sti med en dilig balans
mellan den gengasade fordonsparkens storlek & ena sidan och a andra
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sidan mojligheten att fi tillriickligt trafikunderlag for densamma vid
den rddande bristen pa drifts- och underhallsmaterialier.

Farhigan for att de viintade bilrestriktionerna skulle ha lamslagit
produktionen och stannat handeln med bilar och gengasaggregat be-
sannades ej: det dr forst pa de senaste veckorna som man kan konsta-
tera en starkare nedging i tillviixtkurvan, om nu detta ej dr en fore-
teelse, som bara &r en mer eller mindre normal sadan uti forséiljnings-
siisongernas forlopp.

Besténdet ov gengasade moforfordon
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Vari denna — trots myndigheters varningar i tidigare och senare

skeden och i olika sammanhang samt tiita tidens orostecken — timade
utveckling kan ha sin grund vill jag limna osagt.

I denna utvecklingsging intaga bussarna en relativt blygsam plats.
Mot utvecklingen av deras gengasning kan det i stort sett icke vara
nfigot annat fin gott att siga. Den bjuder i det hela taget icke pad mer
in som ir vill behovligt, sett emot bakgrunden av det oundgingligen
nédiga trafikbehov, som de hava atl tjina och fylla fér det allménna.

Busstrafikviisendet har emellertid trots detta givetvis ocksd mdst
triffas av de i det allméinna bristliiget framtvungna bilrestriktionerna.
Omnibus i yrkesmissig trafik far icke utan sdrskilt tillstdnd nu brukas
annat éin i regelbunden linjetrafik. Sidant siirskilt tillstind for annan
trafik skall provas och meddelas av trafikkommissionen eller efter
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kommissionens bemyndigande och dé i enlighel med dess givha anvis-
ningar av linsstyrelserna.

Innan jag gir in pad, hur dessa bestimmelser tillimpats och verkat,
vill jag redogora for, hur det tecknar sig i dagsliget betriffande de
{or motorfordonstrafikens i allméinhet och alltsd fér busstrafikens upp-
ritthallande bestimmande faktorerna: tillgingen pa drivbriinsle, till-
gangen pa smdorjolja och tillgingen pa bilringar.

Jag tillater mig hiirvidlag fér bussarnas del bortse fran fragan om
lillgdngen i det allméinna bristliget pa reservdelar m. m. Busstrafiken
anvander sig ju, som vil bekant, i sa stor utstrickning av fordon med
maskinerier m. m. av svensk tillverkning att den faktorn #r av mindre
betydelse i sammanhanget.

Betriffande tillgingen pa motorbrinsle uttalades fran briinslekom-
missionen infér en féorsamling av bilmén for ej sd linge sedan, att kom-
missionen sige med lugn pd mojligheterna att tillgodose var gengas-
bilpark — trots dess skedda tillvixt och tillvixande — med brénsle.
Nagon risk for att s ej skulle ske sades icke finnas; bilkol och ved
kunde stillas till forfogande i 4nnu stérre utstrickning fin nu. Skog
funnes och nu kunde man ej fi bittre anviindning fér den én att hilla
nyttobilarna igdng. Hirvid vet jag dock ej, hur begreppet »nyttobilar»
fattats. Det &r ju ingalunda alltid nyttotrafik med bil, som sker dirfor
att det avses resa eller transport av vara, som #ir nyttig i och for sig;
det maste i bristliiget betriffande driftsférnédenheterna gilla trafik
~med nyttigheter, som trots driftshushiliningskraven ej limpligen kan
utféras annat dn med bilfordon.

Till trafikkommissionen inkomna uppgifter angidende motorfordons-
parkens forbrukning av briinsle under tiden januari—juni 1941.

Samtliga fordon Bussar

Minad , Summa Summa
Ved Kol briinsle Ved Kol briinsle

hl hl hl hl hl hi
Januari ........... 918 000 | 1 505 000 | 2 423 000 148 000 309000| 457 000
Februari........... 984 000 | 1532000 2516 000} 147 000 270 000 417 000
Mars ......co0vnnns 1153 000] 1661000 2814000] 182000 286000| 468000
April ...... ... ... 1261 0001723000 2984 000} 196 000 270 000 466 000
Maj ............... 14270001 745000 3172000{ 209000 247000 456 000
Juni ...l 1415000) 1832000 | 3247000 193000} 213000| 406 000
Summa |7 158 000 | 9 998 000 (17 156 000| 1075000 1 595 000 | 2 670 000

Jag stir visserligen en smula frigande om dessa uttalanden kunna
vara vil forenliga med de kinda accentuerade svirigheterna for veder-
bérande forsérjningsorgan att frambringa vedbrinsle ocksa till sa
manga andra samhiilleliga behov. Man kunde ha véntat ett krav
3
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péd alt diven en hushillning med bilbrinslet skulle iakttagas i dagsligel.
DA hiivdandena emellertid gjorts i si amplissima forma fran mest an-
svariga hill, kan man ju blott med glidje taga fasta pd det gynnsamma
liige for tillgdngen p4a bilbrinsle, som de forkunna och tillgodogora sig
detsamma for motortrafiken i alla dess grenar.

Jag var, d& de nu gillande bilrestriktionerna planlades, framfor allt
ej anhiingare av det diskuterade individuella korlicenssystemet i dess
arbetstunga och dess komplikation i den praktiska tillimpningen. Jag
har ej heller nigonsin personligen varit anhéingare av den nu fore-
skrivna, indirekt #iven for restriktiv trafikreglering avsedda oljeranso-
neringsmetoden vad det giller den yrkesmissiga biltrafiken. Diir ir
det den férekommande trafikuppgiften i det omfing den efter hand i
verkligheten fir, ej biligaren sjilv, som kan bestimma over bilens
utnyttjande och den dirmed férenade konsumtionen av férnddenheter
for drift och underhall.

For mig som gammal trafikman och trafiktekniker framstod alltid
som ledande, att vad som var att géra primdrt, nir det gillde att 4
till stind ett tvingssparande pi drifts- och underhdllsmedel, det var
att soka inspara kérkm. Delta kunde ske genom en trafikbehovs-
missigt och trafikgeografiskt upplinjerad begrinsning av ritten att
kora. Av det nedhrmgade antalet korkm #r sedan minskningen i
konsumtionen en given funktion, vare sig det nu giller konsumtion
av briinsle eller av smorjolja eller, vartill jag strax kommer, slitage
av bilringar. Det stod och stdr for mig frimmande att en »sluttilldel-
ning» av smorjolja for en ransoneringsperiod skulle figa rum efter elt
for varje fordon pa forhand beriiknat eller uppskattat antal korkm.
varvid man lir ha tinkt sig att, dd den sluttilldelade smérjoljan vore
forbrukad, fordonen skulle stillas upp i avvaktan pa niista ransone-
ringsperiod och dess nya tilldelningsméjligheter. Ar behovet av for-
donet foér nythg, trafik konstaterat och legaliserat, dd bor fordonet
ocksa enligt min mening efter hand fi sin smérjolja — sivida cj
bristande motorvird kan pévisas, vilket éir en annan historia. S3 har
det ocksd i praktiken blivit nu, i det att, visserligen nigot paradoxalt,
flera »sluttilldelningar» kunna férekomma under begreppet »tilliggs-
tilldelning>». '

I samma anda har jag ock pa sin tid drivit den satsen, att hade
ett koncessionerat linjetrafikforetag, d. v. s. vad som intresserar hiir,
ett bussforetag, sin korplan och sin fordonsuppsittning godkind. sé
borde foretaget kunna anfortros en kollektiv smorjoljetilldelning av-
seende hela dess busspark i drift. Sa blev det ej formellt, men iiven
hirvidlag har i den praktiska tillimpningen nigot till sin innebhord
ungefiir likviirdigt kommit till stind. I det hela taget lir man ej i
dagsliiget behdva rikna med nigon bundenhet vid en forhandsbedém-
ning av antalet korkm som mitare for smorJoljehlldelmngen liksom
¢j heller med nigon rigords bundenhet vid vissa formler fér oljefor-
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brukningen per motorenhet av olika styrka. Smorjoljan bor fér den
yrkesmdssiga busstrafiken, som jag hir asyftar, kunna pariknas for
vad det 16pande trafikbehovet kriiver. Hir kan di enligt min mening
fa beaktas ocksd omstindigheten att det samlade oljebehovet for buss-
trafik ju ej ir av nigon si sirdeles hog storleksordning varken absolut
eller relativt sett. De- skillnader i konsumtion, som kunna uppkomma
vid en mer eller mindre rigords reglering kunna ej anses vésentliga for
oljehushédllningen i sin helhet. Enligt trafikkommissionens lopande
rapporter utgor totalkonsumtionen hittills under férsta halviret 1941
endast c:a 400 m® — en A&tgingssiffra som vl dirtill far forvintas
komma att cfter hand minska under inverkan av bilrestriktionernas
tryck pa antalet korkilometer. '

Diiremot méste, som jag nyss i forbigiende antydde, bide vid pé-
giende kritiska arbete med sluttilldelningarna och sedan, [6pande, all
uppmiirksamhet fgnas dt den tekniskt ritta smorjoljehushdllningen i
vad den kan bero pd motorernas underhall och skdtsel samt vardade
korning.,

Vid sin behandling av oljetilldelningsirenden har trafikkommissionen
darfor ocksd. betonat av dylika syften, pligat, da s foranletts, kon-
ferera med vederborande foretags tekniska ledning samt inhdmta ut-
litanden fran linsbesiktningsmiinnen for att fa ett grepp pi den motor-
tekniskt motiverbara oljeférbrukningen.

Det lir ju ligga nagot pa sidun om dagens dmne, men det kan kan-
ske {indd intressera och vara av viarde att hir hora en del om hur
efter sddana undersékningar den typiska tilldelningen ansetts bora
bliva for olika typer av busstrafik:

Studstrafik: dar den uppgivna smorjoljeforbrukningen och begirda
tilldelningen varierat mellan 16,4 och 5,5 liter per 100 mil, har till-
delningen ansetts skéligen bora bliva 9,7 respektive 5,5 liter per 100 mil.

Forortstrafik: dar den uppgivna smoérjoljeférbrukningen och begirda
tilldelningen varierat mellan 8,3 och 6,4 liter per 100 mil, har tilldel-
ningen ansetts skiligen bora bliva 7, respektive 6,2 liter per 100 mil,

Landsvdgstrafik: dir den uppgivna smorjoljeférbrukningen och be-
girda tilldelningen varierat mellan 8.0 och 3,3 liter per 100 mil, har
tilldelningen ansetts skiilligen bora bliva 7 respektive 3,3 liter per 100
mil.

Det har ibland varit pifallande héga férbrukningssiffror som upp-
givits och kommissionens provningsarbete ger redan vid handen, att
de kunna hogst avseviirt nedbringas. Den storsta oljeforbrukaren t. ex.
har silunda nu, for alt minska oljeatgingen, i samrad med motortill-
verkaren siinkt oljetrycket fran 5 till 3 kilogram varjimte bland annat
vevhusevakueringen kan f oméndras i avsikt att forhindra oljelickage
denna viig. Dessa itgiirder kunna limpligen vidtagas av samtliga
_fordonsiigare. Likasa forordas att efterse packningarna kring utgiende
axlar sivill som Gvriga packningar i motorn, d& stort oljelickage kan
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forekomma pa dessa stiillen. Att omborrning, eventuellt kolvringbyte
bor ske i tid iir tydligt. Oljebytesperioderna bora utstriickas s langt
som mojligt, varvid en given forutsittning méiste vara, att smérjoljan
skonas fran fororening genom att samtliga reningsanordningar, bide
for oljan, om oljerenare finnes monterad & bilen, och fér gengasens
rening, oavbrutet noggrant efterses och rengoras.

Detta for att taga nfgra anvisningar och rdd ur hogen; som icke
motortekniker vigar jag ej g& niirmare och mera detaljerat in pa dessa
konsullativa frigor; jag skall som medansvarig i de allmiinna disposi-
tionerna for kristidshushdllningens fortging och vad dartill hor blott
siiga att omtanken om oljehushdillningen, trots som sagt de relativt smi
kvanliteter, det {6r bussviisendels del ror sig om, likvil maéste vara
ett livgivande moment for att busstrafiken i sin stora betydelse for
den allmiinna samfiirdseln skall kunna fi pagd utan vidligare him-
ningar.

Den tringsta sektionen foér bussdriften ér emellertid bilringarna —
ringarna av de stora dimensionerna, som overviigande erfordras for
detta trafikslag.

Redan i november och december i fjol voro driftsbesparingaktioner
A bane med hiinsyn till det daliga liget och de daliga utsikterna for
bilringsfoérsorjningen. Deras aktualiserande uppskots dock till i febru-
ari i ar. Vid del laget uttalade industrikommissionen infér bakgrun-
den av da foreliggande tillférsels- och forbrukningskalkyler. att ring-
forsorjningskiget i sjilva verket var si kritiskt, att om intet i bespa-
ringsviig gjordes, si skulle vir motorfordonstrafik, bide den civila
och militira. inom en foérhallandevis kort tid sti infor ett samman-
brott. :

Helt nyligen har industrikommissionen i ett visst sammanhang ut-
talat atl under den tid, som hittills forflutit under bilrestriktionernas
giltighet forsorjningsliget med avseende pi gummiringarna ytterligare
forsimrats. Industrikommissionen ansig sig i slutet av féregdende
Ar kunna rikna med en betryggande gummiringsforsérjning under ar
1941 f6r lastbilar och omnibussar intill ett sammanlagt antal av om-
kring 30 000 fordon. Kommissionen ansig sig ock kunna hysa vil-
grundade forhoppningar om en viss import under innevarande ar av
gummiindustriens rivaror. Denna import har emellertid till 6verviigan-
dé del uteblivit, medan & andra sidan antalet i trafik varande lastbilar
och omnibussar stigit frin omkring 23 000 vid senaste arsskifte till
omkring 38 000 den 1 juli 1941.

Den sdlunda konstaterade forsimringen i férsdrjningsliget miste.
anfor industrikommissionen, métas med okad sparsamhet, vilken bor
komma till uttryck i en begrdnsning av trafiken sd ldngt detta ldter sig
goras med hdnsyn till de mest vitala behoven och genom en sirdeles
varsam korning.

Det ma hir négot rekapituleras, hur trafikkommissionen kom att '
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angripa driftshushallningsproblemet for den reguljéra busstrafikens del,
nir bilrestriktionerna skulle genomforas. Det var da avsett, att tid-
tabellerna for busslinjerna — lokala eller mera linggaende — skulle
omarbetas for nedsiittande av korhastigheten. Det var papekat av in-
dustrikommissionen, att nedslitningen och péifrestningen pi bilringarna
vore i det niirmaste proportionell mot kvadraten pi korhastigheten.
Givetvis var ocksi slitningen och férbrukningen av bilringarna en
funktion av antalet kérda busskilometer och trafikkommissionen avsig
dirfor att snarast méjligt, i samarbete med linsstyrelserna, Kungl.
jirnvigsstyrelsen och Kungl. generalpoststyrelsen, verkstilla en genom-
ging av de koncessionerade busslinjernas turlistor och tidtabeller i
syfte att fa klarlagt mojligheterna att vidtaga till besparing i ring-
slitage verkande atgirder sdviil betriffande reguljirt pifordrade buss-
kilometer som i friga om korhastigheterna.

Det blev emellertid ej s mycket mera av detta i brist pd tid mellan
restriktionernas ikraftiriidande och sommarsisongens intriidande samt
i brist iven pi arbetskrafter. Fram emot skiftet fran vinter till som-
markérplanerna, di det var att forvinta, att omnibusféretagen skulle
komma att soka faststiillelse pd vésentligt utokade turlistor for som-
marmanaderna, gjordes blott en hénviindelse till linsstyrelserna atl
de skulle vid faststidllande av nya turlistor medgiva utékning av gil-
lande turlistor fran vintern till sommaren endast i de fall, di synner-
liga skél dirtill kunde féranleda.

Dérvid har det blivit och — om jag bortser frin en del undantags
fall, di revideringar av kérplanerna till plus och minus varit foremdl
for sirskild individuell behandling — léir dirmed ej heller nigra olyckor
ha foérvallats i form av avvikelser frdn det omsorgsfulla avmiitandet av
befordringsligenheternas riklighet till ett skiligt férhdllande till de
foreliggande trafikbehoven sparsamt tillgodosedda.

Trafikkommissionen har ej heller for det ndrmaste tinkt sig att
hehdva #dndra sin trafikregleringspolitik. Kommissionen hoppas, att
den reguljira busstrafiken skall — med relationsvis samma beskirning
som normalt sker frdn sommar- till vintertrafikplan — kunna héllas i
gang i vinter i samma omfattning som nu. Det siger sig sjilvt att

detta giiller i princip fiven om pd nigot stille — vanligen di i mera
lokal trafik — det &r normalt att utdkning av korplanerna méste ske

frAn sommar- till vinterkampanjen.

Jag har emellertid for att kunna lamna ett bestyrkt svar pd dagens
fraga varit i férnyad forbindelse med industrikommissionen. Dérifrin
uttalas nu betriffande utsikterna for gummiringsforsorjningen att mdj-
ligheterna till viss import av gummiindustricns rdvaror icke kunna
helt limnas ur sikte. Under det att import de gingna sex manaderna
varit prakliskt taget obefintlig, lir navicert nu kunna erhillas {6r
vissa av de viktigaste rivarorna, men dnnu kan industrikommissionen
dock icke oOverblicka, huruvida dessa l6ften om navicert kunna leda
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till nigon motsvarande import. Betriffande vissa amerikanska ra-
varor kunna de amerikanska exporiforbudslagarna komma att ligga
odverstigliga hinder i viigen. Ifriga om rigummi lira skeppningsmoj-
ligheter endast finnas frin Sydamerika, diir allt disponibelt gummi
dock tycks for nédrvarande vara uppkopt for Forenta Staternas rik-
ning. Det dterstir dnnu att se. om och niir man kan komma &ver nigra
partier for svensk del.

Aven utan nigra yiterligare importmdjligheter anser industrikom-
missionen emellertid, att den tyngre motortrafiken och dirmed dven
busstrafiken bor kunna uppritthillas i ungefir nuvarande omfattning
till slutet av kommande vinter men att det till dess dock torde bliva
niédvindigt att revidera alla trafiktillstind, si att endast den mest
oundgiingliga trafiken déirefter far forigd. Jag ligger hirtill att kan-
ske kan denna revidering bli nédviindig att foretaga forr om man
betiinker det intensifierade ringslitage, som foranledes av de pfigiende
stora vedtransporterna for stundande vinter och de iin stérre som med
borjan redan i vinter och fortsiliningsvis hela r 1942 madste utforas
for branslefiret 1942—1943.

Industrikommissionen slutar med en maning. Den séger att vid de
antaganden om den mdjliga gummiférsérjningen kommissionen gor,
beror dock mycket pi det gensvar, som myndigheternas appell till bil-
forarna och biligarna om iakttagande av hastighets- och belastnings-
bestimmelser fatt och far.

Jag vill for trafikkommissionens del instimma i denna maning med
understrykande och med tilliiggande av en hiinvisning till vad som star
i trafikkommissionens lilla propagandabroschyr »Spar pa oljan» & sid.
11 om virden av gummiringarna,

Det ér alltsd under nu férutsebara férhillanden i varje fall ej ndgon
ling tid vi kunna kiinna oss trygga och pi ett omride f6ér busstrafiken,
som jag trots formuleringen av dagens friga ej kan forbigi, fir man
viil ocksa tiinka pa att redan nu taga in bottenrev i seglen. Jag menar
bussarnas bestiillningstrafik.

Som jag forut hiir anférde fir sidan — for vilken ej heller sérskild
oljetilldelning far forekomma — ej bedrivas utan sérskilt trafiktill-
stind av trafikkommissionen ecller efter trafikkommissionens bemyn-
digande av linsstyrelserna i enlighet med av trafikkommissionen givna
anvisningar; anvisningar vilka inom parcntes sagt ocksd firo under-
stillda folkhushdllningsdepartementet for gillande. Enligl dessa an-
visningar skall innehavare av omnibus i yrkesmiissig trafik kunna
efter ansékan i varje siirskilt fall meddelas tillfilligt trafiklillstind
for befordran av:

a) anhoriga och giister vid begravning:

b) brollopsgister:

¢) konfirmander till och frian konfirmation;

d) deltagare i hemviirns-. luftskydds- och liknande Ovningar:
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e) virnpliktiga i samband med permission;
f) barn och ungdom till och fran skollovskolonier;
g) pensionirer 4

4 dlderdomshem, sjuka eller gamla personer till och
fran kyrkliga sammankomster eller dylikt; och ma dylika tillstind
Eimnas endast under forutsittning att annat transportmedel icke laimp-
ligen kan komma ifrdga. Andra fall skola av ldnsstyrelsen med eget
yltrande éverlimnas till trafikkommissionen foér avgérande.

Till statens trafikkommission inkomna anstkningar under juni och juli
méanader 1941 att fi bruka omnibus i yrkesmissig trafik.

Juni Juli Summa
} Apsﬁk- It)):\rr?l‘-' Ansok- ]t))::r?l‘—] Ansok- Ig:‘l;;‘_’
ningar jade ningar jade ningar jade
Fir befordran av:
anhoriga och géster vid begravning] — — —_ — — —
brollopsgaster .................. — — — — — —
konfirmander till och fran kon-
firmation ........... .. ... ... — — 1 t 1 1
deltagare i hemvirns-, luftskydds-
och liknande dvningar ........ 2 1 1 1 3 2
varnpliktiga i samband med per-
mission ....... .. i, 10 9 12 11 22 20
barn och ungdom till och fran skol- !
lovskolonier .................. 6 1 4 1 10 2
pensioniirer & alderdomshem, sjuka
eller gamla personer till och fran
kyrkliga sammankomster e. dyl. 5 4 -3 1 8 5
arbetare till och fran arbetsplatser 20 20 7 6 27 26
barplockare (iven generellt for vissa
IAN) e e —_— —_ 9 9 9 9
badresor ............. . 000 3 2 6 2 9 4
studieresor for korporatloner ceel| 139 64 50 21 189 85
folkteater, musikkarer, sangfor-
eningar, religiosa och politiska
sammanslutningar m. fl. ...... 204 89 85 42 289 131
idrotts- och fotbolls- samt sim-
Klubbar.............cooiian. 53 16 16 3 69 19
Summa 442 206 194 98 636 304

Ifrdgavarande undantagstillstind i bestillningsirafik hava férekom-
mit i en betydande omfattning och ova uppenbflrhgen ett betydande
inflytande pa driftshushallningen.

Tillstinden hava givits i stort sett efter principen att korning fatt
ske mellan orter, dit reguljir busslinje eller jiirnviig ej fort eller dér
jiirnv1'fsl.1ﬂcnheter legat alltfor oldmpligt till i tid eller dir reguljir
busslinje ej haft erforderlig befordringskapacitet.

Tillstindens antal visa en. kanske dock bara normalt for reselivets
siisong, avtagande tendens redan fran kristidsforfattningens forsta till-
limpningsmanad juni till den andra. for néirvarande statistiskt kéinda,



40

juli mdnad — och antagligt dr viil. att deras antal i varje fall kommer
mot hosten och vintern att efterhand avtaga alltmera av sig sjilvt. —
Vad som for foretagare och trafikanter kan te sig som skirpta restrik-
tioner mot bestiliningstrafiken féljer ock av att trafikkommissionen
— sin plikt likmiitigt niir den skall instruktionsenligt folja trafikens
utveckling — madste verka for att tillimpningen i praktiken av undan-
tagsbestimmelserna i ldnsstyrelsernas instans skall efter hand bringas
till att bliva allt mer likformig de olika linsstyrelsernas verksamhets-
omride emellan. Detta sivil i den tvungna transporthushéillningens
tecken som {or att komma till rittvisa de berdrda befolkningsgrupperna
emellan. Men. som jag nyss antydde, hiirutbver miste man nog for be-
stilllningstrafikens del rikna med att den mot hosten och vintern kan
f4 komma i dtnjutande endast av ett relativt allt mindre antal siirskilda
trafiktillstand.
Av liinsstyrelserna beviljade siirskilda trafiktillstind foér omnibus i
yrkesmiissig trafik under juni och juli manader 1941.

Beviljade under
Juni Juli Summa
1. Tillstand beviljat enligt cirkuldrskrivelse n:r 2
for befordran av:
a, anhdriga och gaster vid begravning .... st. 506 456 962
b. brollopsgéster.. ...................... » 112 44 156
c. konfirmander till och frin konfirmation » 56 13 69
d. deltagare i hemvirns-, luftskydds- och lik-
nande ovningar ...................... » 56 37 93
¢. varnpliktiga i samband med permission » 274 95 369
f. barn och ungdom till och fran skollovs-
kolonier ........... ... ... .. i, » 189 45 234
g. pensiondrer 4 Alderdomshem, sjuka eller
gamla personer till och fran kyrkliga sam-
mankomster eller dylikt .............. » 97 68 165
2. Tillstand att bruka omnibus i yrkesmiissig
trafik i sérskilda och bradskande fall .... » 70 58 128
Summa 1 360 816 2176

Jag har varit ombedd att hiir idag ge Eder drade toérening en prog-
nos angaende

»Utsikterna till uppriitthdllande av den Ilokala bussirafiken under
vintern 1941—1942.»

Jag har vidgat frigestillningen till att avse hela den yrkesmiissiga
busstrafikens omrade. Prognosen ér ju ej helt glad och forhoppnings-
full. Men det har kunnat vara virre och det kan bli viirre. Jag far
sluta med en lyckoénskan till det forra och en forhoppning om en
- mojligast god utgdng betriiffande det senare. Ni tjiina en utomordentlig
viktig samhiillsuppgift — mina 6nskningar och férhoppningar fi dér-
for ock foras langt ut éver Eder krets.





