LOKALTRAFIKEN I GOTEBORG UNDER KRISTID.
Féredrag av direktor C. A. Reaterswird,
Goteborgs sparvigar.

Pa foreningens Arsméten ir det vanligt, att deltagarna sisom forsta
foredrag fa till livs en orienterande beskrivning dver motesstadens tra-
fikforhallanden. Nu éir det emellertid inte min mening att komma med
nagon lingrandig historik eller allmiin beskrivning. Jag tror, att allt
detla #r tillriickligt kiint, bl. a. frin drsmdtena hiir i Goteborg under
aren 1929 och 1937.

Jag overgir diirfor direkt till situationen forliden hést, nir stor-
kriget brot ut. Vi levde di i jimforelsevis goda och stabila forhillan-
den och hade en stigande trafik, vilken till omkring 72 % utfordes
med spirvagnar och till 28 % av briinnoljedrivna bussar.

Forsta varningen kom till oss redan den 3 september forra dret och
giillde bussdriften. Den 16d pa inskrankning av brinnoljeférbruk-
ningen genom nedskiirning av busstrafiken i sadan grad, att allt for
stora oligenheter icke skulle uppstd for allménheten, och om mojligt
till omkring 50 % av férbrukningen under den nirmast fdregiende
manaden. Detta verkstilldes redan fr. o. m. 6 sept. och trafiken blev
di omkring 54 % av augusti manads busstrafik.

Vi fruktade emellertid langvariga svarigheter och bestillde tre kol-
gasgeneratorer for att kunna anstilla prov med dessa pa vira bussar.
Jag vill inte siiga, att proven blevo nagot vidare lyckade, men det gick
i alla fall. Vart intresse for gengasen svalnade dérfér, nir det fort-
farande gick att fi bentyl och rdolja till relativt hyggligt pris. Den av
regeringen beslutade skattetkningen med 10 ore per liter upphajde
inte drivmedelskostnaden pa 1dnga viigar till gengasdriftens nivi. Liins-
styrelsen medgav ocksd en successiv utékning av busstrafiken och
dekrelerade, att rdolja borde anviindas i stiillet for bensin, I'or var del
var detta ingen svarighet, endr vi redan tidigare av ekonomiska skil
nistan helt overgatt till dieselbussar. Och smaningom o6kades buss-
trafiken upp Lill 68 % av normalt.

Under tiden sokte vi emellertid forcera fram arbetena med sparvig
dver den nya Hisingsbron, vilken blev firdig i november forra dret,
dvensom de pagdende arbetena med tradbusslinjen 6ver Masthuggel
till Majorna. Men si kom nista skrill redan i april i ir och ordern
blev di: inskrink busstrafiken till hégst 40 %, och anvind nu bensin
istiillet for rdolja. Det blev virre, ty vi hade inte tillrickligt minga
bensinbussar kvar, och de som funnos voro av betydligt mindre stor-
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lek in dieselbussarna, vilket belydde flera vagnar i trafik for samma
passagerareantal.

Busstrafiken maste dirfor krympa ihop igen och 20 gengasaggregat
bestilldes. 1T juni minad kunde sparvigslinjen over den nya Hisings-
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Bild 1. Busstraliken efter krigsutbrottet 1939.

bron éppnas fér trafik, och dirigenom inbesparades éver 500 liter ben-
sin per dag. Men forst under juli kunde vi insiitta gengasbussar i nagon
stérre omfattning och dirmed sjonk brinnoljeférbrukningen hastigt
utan att busstrafiken nagon gang behdvde nedga till mindre fn cia
25 % av augusti 1939,

Senare bestiilldes yiterligare 20 st. gengasaggregal. Hirav dro dock
endast 10 st. dnnu levererade och tagna i bruk. Vi ha for nirvarande
sialedes endast ett 30-tal gengasbussar att kira med, vilket ir for knappt
med hiinsyn till de manga, titt och titt intriffande felaktigheterna.

Den 2 oktober 1940 kunde vi taga tradbusslinjen Jirntorget—Jae-
dersdoffsplatsen i drift och dirmed ater dka bussdriften och samtidigt
minska ned brannoljedriften till en obetydlighet.
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Nu skall jag be att fa4 visa bilderna. Den forsta visar busstrafikens

-ariationer. For nirvarande uppgar denna trafik visserligen endast till
omkring en tredjedel av vir normala busstrafik, men fyller dndock det
mest angeligna behovet, tack vare utdkad sparviigstrafik med ny spar-
viig till Lundby och en ny tradbusslinje 6ver Masthugget till Majorna.
Briinnoljeférbrukningen 4r ocksd nedbringad fran c:a 10 000 lit. per
dag till c:a 10 lit.

Niista bild dr en karta', som visar de linjer, som trafikerades fore
aug. 1939, Sparvigslinjernas sammanlagda Lmﬂ‘d var 89,0 km och buss-
linjernas 84,0 km. Nista bild visar en karl a' dver de nuvarande trafil-
linjerna. Sparviigslinjerna hava ékats till 92,6 km och husslinjerna min-
skats till 44,5 km (inkl. tradbusslinjen). Men vi finna, att det knappast
fran ndagon plats inom stadens omrade andock @r lingre dn omkring
500 & 600 meter till sparvagn eller buss.

Man far nistan det intryekel, att var trafikapparat i aug. 1939 var en
smula overdimensionerad.

Jag tror ocksd, att detta méste erkiinnas och att det i lingden blir
hist och billigast bade for trafikverket och for passagerarna sjilva,
om allmiinheten icke fr alltfér agressiv i sina strivanden att var och
en skall fi buss eller sparvagn till sin dorr.

Vi kunna naturligtvis inte vara belitna med trafikniitet, som det nu
ir. ulan maste rikna med en viss utdkning av gengasdriften. Men vi
méste lira oss planera pa litel lingre sikt och 1‘(;150&& nedskira driften
med de dnnu mycket dyra genﬂasduvnd bussarna. De passa inte heller
pé sitt nuvarande primitiva stadium, i intensiv stadstrafik med backiga
gatar och korla hallplatsavstind, dir det blir stopp och start kanske
fyra a fem ganger per kilometer eller oftare éin en ging i minuten.

Ni far skryta, hur mycket ni vill med gengasen, men annu lampar
den sig inte for sidan pafrestande trafik. Den storsta kraften fordras,
nir bussen skall starta, och da finns det minst med gengas, om det
finns nagon alls. Vi f4 nog viinta tills gengasproblemet for stadsbussar
kommit 6ver experimentstadiet. De maste bliva mera littskotta och
mindre 6mtaliga. Man kan inte figna dem samma varsamma och kir-
leksfulla skétsel som lindebarn. Det blir for dyrt. Goteborg och vist-
kusten ligger dessutom daligt till, kanske simst i hela Sverige, for tri-
kols- och vedforsorjningen, och till riga pd olyckan, si har handeln
med dessa varor rakat i jobbarehiinder, och kanske dven framstill-
ningen av varorna.

Nej, de stora stiiderna skola éverga till snabbsparviigar eller tunnel-
banor for den stérre trafiken och tradbussar for den mindre trafiken.
De medelstora stiderna, dar snabbsparvigar ej lona sig, kunna siikert
klara sig bra med tradbussar. Sedan duger gengasbussarna bra for
landsviigstrafiken och den mindre trafiken i allménhet.

Det iir naturligtvis inte gjort i en handviindning att skaffa snabb-

t Med hiinsyn tll reproduktionsférbud, iro kartorna ej hiir medtagna.
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sparviigar och tradbussar. Men planera nu, medan tid ir, och klam
sedan till s snart det ir mojligt. For att kunna prova tradbussarnas
limplighet i Géteborg, valdes av manga samverkande skil en linje dver
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Bild 2. Grafisk framstillning av spirvagns- och busstrafiken manadsvis under
1939—1940.

Masthugget bl. a. for att sitta backtagningsférméagan pad prov. Vi sade
alla hiir vid sparvigen i Goteborg: gar det att kora tradbuss pa den
linjen, ja, da gar det var som helst.

Linjen har dnnu inte trafikerats mera #n i 7 veckor, men jag kan
siiga, att vi dro fullt tillfredsstillda. Jag vill inte siiga mer; man skall
inte ropa hej, forrin man skjulit bjornen. Det kan komma obehagliga
overraskningar, siirskilt pA en sadan ytterst pafrestande linje. Vi dro
emellertid fortfarande optimister och ha redan planeral dnnu en trid-
busslinje, nimligen frian Jarntorget och samma viig som den nuvarande
till Biickegatan och vidare till Masthuggets héjdomride invid utsikis-
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tornet i Slotisskogen. Hirigenom kunna vi i huvudsak begagna den
nuvarande kontaktledningen och endast bygga ny ledning den sisla
biten. Jag kan fi se pd en av kartorna igen. Denna indstation ar
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Bild 3. Antalet passagerare pa sparvagnar och bussar, arsvis sedan busstrafiken pa-
birjades ar 1923.

den hogst beldigna i hela staden och ligger omkring 65 m over Jirn-
torget. Linjen blir endast c:a 2 km lang. Hela linjens medelstigning
siledes omkring 1:30. Med gengasbussarnas ynkliga backtagningsfor-
maga ir det klart, att trddbussarna i forsta hand bdéra insiittas pa sa-
dana linjer.

Niasta hild visar en jamforelse mellan sparvigs- och busstrafiken
ménadsvis.

Den niista bilden visar sparvégs- och busstrafiken arsvis, sedan buss-
trafik paborjades.

Den nista inkomster och utgiffer per vagnkm under samma tid.
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Bild 4. Sparvigs- och bussdriftens inkomster och utgifter per ir sedan ar 1923.

Bussdriftens kostnader i 6re per vagnkilometer.

‘ Verkliga kostn. ‘Gengasbussar Tradbussar
110939 (i huvudsak (beriknade i| (beriknade
‘ dieselbussar) | okl. 1940) | inov. 1940)
|
BOrvAlNIHE -opuis wrssmmsmasiesss ‘ 1.18 1.3 1.3
Tralil....coves 21.29 31.0 28.0
Drivkraft 6.75 40.0 10.0
Stromledningar | — ! —_ 1.2
Vagnar, garage m. m. . 17.86 | 30.0 14.0
Sandning, anordn. vid lmllpl m. ‘ 1.00 1.5 1.5
Verkstad o. forrdd ......c.covviiiemeiiinans [ 1,53 1 17 1.7
Allm, omKOSEANIEE . cnmismmumsnesssmanann ‘ 0.53 0.6 0.6
Summa driftkostnader | 50.14 \ 106.1 58.3
| <)
Rantor och avskrivningar | 13.22 I 19.0 11.0
Totalkostnad | 63.36 | 125.1 f 69.3

Bild 5. Firdelning av bussdriftens utgifter per vagnkilomelter.

Om vi nu skulle se pa bussarnas driftkostnader, si skall jag be fi
niista bild, Den iir synnerligen intressant, och talar for sig sjilv. Obser-
vera att totalkostnaden for bussdriften, 63,26 ére/vkm, iro de verkliga
for 1939. Enbart de hogre avléningar som nu gilla under detla ar, hija
denna kostnad med 7 A 8 ére. varfor dieseldriften, med forra drets laga
brinnoljepris kommer att ligga dver tradbussdriften.
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Betriflfande personaltillgangen sa hade vi stora besvirligheter under
mobiliseringen i april manad. Lyckligtvis hade vi redan i borjan av
mars borjat lira upp kvinnor till sparvagnskondulktorer och ett 60-tal
togos successivt i arbete jimte ett 10-tal pensionfrer. Sedan diirtill alla
semestrar tills vidare uppskjutits, klarade vi oss riatt bra. Nu dro bade
pensiondrerna och de kvinnliga konduktdrerna entledigade och alla
hava fatt sina semestrar i full utstrickning. De inkallades antal bland
trafikpersonalen ir nu icke heller mera 4n omkring en tredjedel sa
stort som tidigare i ar.

Kriget och oljebristen har fort med sig manga andra svirigheter.
Bland annat ha vi mast oméndra en del arbetsredskap, som férut drevs
med oljemotorer, till elektrisk drift, och alla oljeeldningsanliggningar
iro omiindrade till koks- eller antraciteldning. Vi ha t. o. m. borjat
dtergd till hiistdrift, men 1ills vidare bara for en montagevagn, som
kéres med tva hiistar.

Att s. k. normalskyddsrum anordnats i alla vara byggnader, och att
alla lokaler och vagnar ha anordnats for morkliggning, hehover vil
knappast nimnas. Fyra bussar ha oméndrats till sjuktransportvagnar.
Sorgligt nog har ett par av dem varit i praktisk anvindning, nimligen
vid den svara jirnvigsolyckan vid Gubbero férliden september méanad.

Av det omkring 100-talet bussar, som nu iro avstillda, sti flertalet
till arméns forfogande enligt Iansstyrelsens ménstringsbesked, och res-
ten till luftskyddschefens forfogande, att anvindas vid eventuell eva-
kuering.

Vagnarnas morkligegning var till en bérjan nagot for primitiv. Huvar
eller strumpor av blatt tyg triddes 6ver lamporna. Under den linga
morkliaggningsperioden vi hade hir i Goéteborg under april och maj
visade sig dessa anordningar icke hallbara, varfér vi gjorde bittre an-
ordningar och mera permanenta; det var cylindrar av bleckplit, som
fastskruvades over lamporna och cylinderns éppna finde ticktes av elt
gront glas,

Tyviirr har trafiken under hosten boérjat dala. Vi kan redan nu se,
att vi ej komma upp till férra arets passagerareantal. Det ar givel,
att den tilltagande arbetslosheten tillsammans med de starkt stegrade
priserna pi snart sagt allting gjort att utgifterna redan borjat Gverstiga
inkomsterna pé elt oroviickande sitt. Det dr tydligt, att arbelslosheten
kraftigt bidrager till den minskade passagerarefrekvensen. Géteborg,
som handels- och sjofartsstad, lider ju oerhért av den omdgjliggjorda
sjofarten visterut. Betriffande utgifterna behoéver jag vil knappast
niamna, att det fir gengasbussarna som ha storsta skulden till bussdrif-
tens oerhorda kostnadsokning. I denna situation skulle en privat fore-
tagare eller ett enskilt bolag utan vidare hoja avgiften till en sidan
niva, att jaimvikten Aterstilldes, eller ocksi ligga ned den gren av ro-
relsen, som inte bar sig. Men det kan inte nigon av oss gora.

For passagerarna ir det nog ganska likgiltigt, om de aka sparvagn
eller buss eller om bussen drives av bridnnolja, gengas, elektricitet eller

3
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En gammal biljett
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Giteborgs forsta hdstomnibus ar 1836.

Bild 8.

Tradbuss 1940.
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ndgonting annat. Detta intresserar dem i allménhet inte alls, bara de
fa en hygglig trafikférbindelse. Och fa de ej nigon verklig fordel av att
anviinda ett visst trafikmedel, sa vilja de naturligtvis inte heller betala
nigon férhajd avgift pa detta tralikmedel. Det &r med hénsyn hirtill,
som sparviigsstyrelsen i Goteborg foreslagit, att tills vidare endast spir-
viigsavgiften skall hdjas, diirvid man beriknat, att 6verskottet pi spar-
viigsdriften skall kunna ticka forlusten pa bussdriften. Pa detta siitt
skulle det Aterigen bli samma avgift, vare sig man dker sparvagn eller
buss, och detta kan ju vara riktigt i detta speciella fall, d. v. s. sa linge
busslinjerna endast dro matarlinjer till sparvégslinjerna. Den enhets-
taxa a 20 ore, som sdlunda féreslagits, kan ju inte heller anses vara
oskiilig under nuvarande férhillanden, sirskilt om man betdnker, att
den ocksa skall gilla for fri 6vergiang till annan linje, vare sig det 4r
sparviigslinje eller busslinje. Huruvida sirskild évergangsavgift fram-
deles kan bliva nodvindig, far affiarsresultatet utvisa.

Slutligen skall jag be fi visa var passagerarekurva. Jag har tidigare
ett par gAnger sagt, att den visar knyckar efter tidsperioder om 6 a4 7
ar. 1929 sade jag, att kurvan tydde pi en konjunktursvingning 1932
33. Ja, 1933 blev en viindpunkt, men till det bittre, och 1937 sade
jag, att en dylik sviingning skulle komma redan 1938—39. Ja krisen
kom 1939, men nedgingen i passagerareantalet har férst kommil nu
i ar. Det skulle vara bedrévligt, om vi nu skulle ha 6 & 7 nedatgiaende
och magra ar framfér oss. Vi hoppas emellertid att knycken pa kurvan
endast métte betyda en lingsammare uppatgang. éin vad vi haft under
de senaste 7 dren. Hela kurvan visar ju inte mera #n en nedgings-
period under 60 ar, ndmligen perioden 1920—26. Den brantaste stig-
ningen hade vi under forra virldskriget. Den var betydligt brantare én
den som vi nu har nirmast bakom oss.

Jag skall be fi sluta med att visa en bild av hur Goéteborgs forsta
omnibus sig ut, det var en histbuss for 8 passagerare och dragen av
tva hiistar. Tva sadana bussar sattes i trafik mellan Brunnsparken och
Klippan i december 1836. Och till sist en hild, hur vara bussar se ut
1940, Skillnaden ér ju belydande, men det dr ocksia en utvecklings-
period pa over 100 ar.






