OMBYGGNAD AV BUSSAR FOR HOGERTRAFIK OCH
FORBEREDELSER HARFOR.

Foredrag av driftsingeniéren B. R. Sandblom,
Malmé sparviigar,

Detta féredrag utarbetades av trafikchefen Anders Bergman vid
Stockholms Lins Omnibus A/B. och undertecknad sommaren 1939,
sdledes fore krigsuthrottet i september och utan lanke pa de onormala
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och skiftande forhallanden, som dirvid uppstod. Genom de inskrink-
ningar i busstrafiken, som blivit en féljd av den minskade brinsletill-
giangen, ha emellertid forutsittningarna for en dvergang till hoger-
trafik i vissa avseenden viisentligt forbittrats. Dirfér kan jag inte



90

underlita att efter redogorelsen huru vi tinkt oss ombyggnadsprogram-
met under normala férhéllanden gora en anknytning till det nuvarande
Iiget.

Tanken att vi i virt land borde dvergd till hégertrafik for erhallande
av samma korregler som i flertalet andra liinder & den europeiska kon-
tinenten ir lingt ifran ny. Den mdttes i bérjan av stort motstand.
De kostnader och risker, som viintades uppsti i samband med en sddan
omliiggning, ansagos bliva allt for stora i jimforelse med de férdelar,
mn]ﬁggmngen skulle medfora. For varje fr som gitt har emellertid
hogertrafiken fatt allt flera anhéngare, och sedan nu Kungl. Maj:t
efter riksdagsbeslut tillkallat sakkunniga fér verkstillande av en all-
sidig utredning angiende inforande av hégertrafik, torde en viss sanno-
likhet foreligga for att en omliiggning kommer till stand.

Storsta delen av de kostnader, som en dvergfiing till hogertrafik be-
riknas betinga, fororsakas av den hirfoér erforderliga ombyggnaden
av landets c:a 5000 omnibussar. Antalet omn.i])ussal var 1929 c:a
2500 och stegringen har siledes varit 100 % pa 10 ar. A fig. 1 ér
bussparkens tillviixt under dren 1927—1938 grafiskt representerad.

Under det att antalet nyinregistrerade bussar pr Ar de senare dren
hallit sig timligen konstant, omkring 570, visar antalel ur registret
avforda bussar en sjunkande tendens, motsvarande héjningen av bus-
sarnas medellivslingd. Ol]ll]l])llhpﬂl]\CIlS snabba tillviixt bidrager gi-
vetvis i hog grad till att varje ar 6ka de kostnader, som en 0111])}’g01md
av bussarna till higertrafik kommer att medféra.

Man kan emellertid minska kostnaderna fér ombyggnaden genom
att i god tid planera och forbereda densamma. I frdgans nuv arande
lige kan man dock icke begiira att busshestiillarna skola ligga ned
nigra visentliga extrakostnader i férberedelserna, som t. ex. alt in-
bygga dérrar diven pa higer sida. Dels ir ju frigan om hogertrafikens
inférande finnu ej avgjord, och dels ir intet kiint om hur statsbhidraget
fér bussarnas ombyggnad skulle komma aftt beriiknas.

Man kan emellertid utan exira kostnad redan nu vid nybestdillning
av bussar vidtaga dtgdirder for att underliitta en senare ombyggnad,
di dorrar for in- och utging skola &verflyttas frin vinster till hoger
sida samt en del andra hiirav betingade findringar goras. Hirvid har
man sdlunda betriiffande chassiet att taga hiinsyn Gll att inga ulrust-
ningsdetaljer, sisom briinsle- eller vacuumtankar, batterihylla m. m.,
placeras pi sadant sétt, att de senare méiste [6rflyttas i samband med
alt in- och utgang dverflyltas till hoger sida. I avseende # karosseriel
béra doérrstolpar anbringas pa den plats, dir in- och ulgidng vid trafik-
omliiggningen skall anordnas. Vidare bora sittplatsernas anordning,
placering av bagagehyllor, ljuspunkter, signalknappar, slolp'u‘ m. m.,
samt dragning av kablar och viirmeledning verkstiillas s, att ombygg-

naden av bussen underliittas.

De hir kort skisserade &tgirderna kunna och béra, som nimnts,
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vidtagas omedelbart och innan beslut om hégertrafikens inférande
[6religger.

Vi overga sa till de digdrder, som mdsle vidltagas, sedun riksdagen
eventuellt beslulat, att higertrafiken skall inforas.

Det torde da i forsta hand vara limpligt undersoka hur lang tid,
som kan komma att lAmnas bussiigarna och bussleverantérerna [or
vidtagande av for trafikomliggningen erforderliga forberedelser.

Tidpunkten for hogerirafikens inforande torde komma alt bestim-
mas framfor allt med hiinsyn till trafiksiikerheten. Trafikomligg-
ningen torde silunda icke foretagas sommartid, da tralfikvolymen Aar
storst och en icke oviisentlig del av trafikanterna utgéres av mindre
vana trafikmiéin (séndags- och semesterdkare). Ij heller torde omligg-
ningen bora vidlagas under vintern, da vigarna pi grund av vinter-
viglaget i sig sjilv erbjuda storre frafikrisker fn under aret i Ovrigl.
Dels dr viigbanan déa ofta hal och férsvarar dirigenom saviill broms-
ning som mandvrering, och dels dro ofta pia de mindre viigarna vig-
kanterna efter plogning ej tydligt markerade, vilket gor det svart atl
med den forsiktighet, som siirskilt under férsta tiden efter omligg-
ningen maste iakttagas av alla, stiindigt halla fordonet ute pa rétt sida
av vigbhanan. Iauhgt delta resonemang torde salunda trafikomligg-
ningen icke verkstillas under tiderna 15 maj—15 september och 15
december—15 april. Aterstar silunda tiderna 15 september—15 decem-
ber samt 15 april—15 maj. Den sistnimnda manaden kan icke anses
siirskilt 1amplig ur trafiksiikerhetssynpunkt, eniir densamma omedel-
bart féljes av sommarmanaderna med viisentligt stegrad trafik. Trafik-
Umldg sningen torde salunda komma alt utféras pa hosten och troligen

i god tid, innan vinterviiglaget samt helgtrafiken vid jultiden bérjar.
Enligt detta resonemang kan man viinta sig, alt omliggningen sé-
Iunda kommer att ske i slutel av september eller i borjan av oklober,
dock givelvis ej nigon av dagarna ndrmast kring kvartalsskiftet.

Sedan Kungl. Maj:t i h(‘.]_)i.(‘.[llb(,l' 1939 tillkallat dL sakkunniga, torde
nigon proposition i fridgan icke kunna avgivas forriin tidigast till 1941
ars riksdag, som dérefter kan tinkas i april eller maj samma ar fatta
sitt beslut. Trafikomliggningen tarvar emellertid en mingd andra for-
beredelsearbeten dn ombyggnad av ommnibusar. Salunda maste den
{oregis av ett omfattande upplysningsarbete samt komplettering, dnd-
ring och omstillning av ett otal viigmirken m. m. Dirfor kan man
knappast viinta att hogertrafiken infores redan pi hosten samma ar
riksdagen [attat sitt beslut, utan forst hosten édret dirpa, silunda c:a
1'/2 ar efter riksdagens beslut och alltsi tidigast hosten 1942, Att for-
liinga tiden ytterligare ett ar till 2'/2 4r torde icke ur nigon synpunkt
vara att rekommendera.

Hur skola nu férberedelserna till trafikomliggningen planeras och
utféras, om vi antaga att dvergdngsperioden blir 1z dr? Ja, denna
friga kan givetvis icke besvaras entydigt for alla busstrafikforetag i
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landet. Varje foretag for sig maste med beaklande av for féretaget
speciella faktorer planligga och uppriitta sitt eget program. 1 stora
drag ma emellertid forutsiittningarna for detta programs upprittande
hiir berdras.

Nir riksdagen fattat beslut om infoérandet av hégertrafik komma
rafikféretagen att férsoka undvika anskaffandet av bussar, som forst
skola gd i viinstertrafik endast en kort tid och sedan ombyggas for
hogertrafik. For trafikforelagen skulle idealel vara, med bibehéllande
av férenimnda antagande betriffande tidpunkterna for riksdagens be-
slut och trafikomliggningen, att uppskjuta 1941 ars nyanskaffning till
1942 for att till trafikomliggningen erhalla bida dessa argangar ul-
rustade for hogertrafik. DA instiiller sig fragan, huruvida karosseri-
fabrikerna kunna driva upp sin tillverkningskapacitet till motsvarande
omfattning. Ar 1938 inregistrerades 570 nya omnibusar, vilket antal
forde svara mot vad karosseritillverkarna inom landet detta ir byggde.
Nigon majlighet foér karosseritillverkarna att kunna under aret fér
omliggningen utdka detta antal med mer in c:a 30 % torde nippe-
ligen férefinnas. Silunda skulle under detta dr endast c:a 760 firdiga
vagnar kunna levereras, under det att behovet under en 2-Arsperiod
utgdér c:a 1140 vagnar. Visserligen kan icke anskaffandet av hela
1941 érs behov uppskjutas till hosten 1942, utan en del bussar maste
dock insiittas i trafik redan en tid innan omliiggningen, och ej heller
svara 570 nyinregistrerade vagnar pa etl dr endast mol erforderlig er-
siittning av gamla vagnar utan ticka dven behovet av en trafikutokning,
vilken emellertid under tiden omkring lrafikomliggningen torde kunna
uppskjutas. Men efterfragan av nya bussar till trafikomliggningen
kommer dock siikerligen att vara avsevirt stérre in den mojliga till-
gangen,

Lét oss emellertid antaga, att ett foretag kan 4 20 % av sin vagn-
park nylevererad lill trafikomliiggningen. Vidare kan en mindre del
av dess vagnpark, kanske 5 & 10 %, under tiden fore och efter om-
liiggningen helt dragas ur trafiken. Dessa bussar kunna da definitivt
ombyggas till hogertrafik och ater siiltas i trafik omliggningsdagen,
di samtidigt lika manga andra, icke i nagot avseende dndrade vagnar
intagas pa verkstad fér ombyggnad. PA detta siitt skulle 10 & 20 % av
vagnparken kunna ostort ombyggas fore och efter omliggningsdagen.
Tillsammans med den Lill hégertrafiken nyanskaffade delen av vagn-
parken skulle salunda 30 a 40 % av vagnparken icke tarva nagot efter-
arbete, och 25 & 30 % av densamma dir firdig att omliggningsdagen
siittas 1 hogertrafik.

Den ovriga delen av omnibusparken 60 4 70 % méiste emellertid om-
byggas pa sadant silt, att man med densamma i erforderlig utstrick-
ning kan uppritthilla trafiken savil med vinsterkérning dagarna in-
nan omliiggningsdagen som med higerkorning dagarna efter. Att med
i landet, dels hos trafikforetagen sjilva och dels hos karosseriverk-
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stiderna, tillgingligt fackutbildat folk genomféra denna ombyggnad
under c:a 12 ir, samlidigt som karosseriforetagen under stérre delen
av denna tid méiste arbeta under hogiryck for att hinna effektuera
pitagna nyleveranser, utgér den uppgift i samband med trafikomlégg-
ningen, som erbjuder de stérsta tekniska svdrigheterna.

Vad bér nu ombyggnaden av en buss frian vinster- till hogertrafik
omfatta?

Vad forst chassierna betriiffar, méaste man utgad ifrin att dessa i
méinga fall icke kunna ombyggas sa, att en hogerstyrd vagn oméndras
lill en vinsterstyrd. Man har salunda atl rikna med atl myndlghelelna
komma alt godkiinna higerstyrda vagnar i higerlrafik och sélunda
fiven vinsterstyrda vagnar i viinstertrafik. Det sistnimnda medgivan-
del torde redan vara limnat, och pa grundval av detsamma beslutade
en av landets chassitillverkare omligga sin tillverkning si, att vinster-
styrda bussar skulle kunna levereras redan sommaren 1940. Ifraga-
rarande tillverkare riknade dirvid med dels att trafikomliggningen
blir beslutad och dels, alt det [6r kunderna dr bitlre att laga oligen-
heterna av ett par ars trafik med vénsterstyrda bussar i viinstertrafik
in manga ars korning med hogerstyrda bussar i hogertrafik.

Nigon genomgripande ombyggnad av chassierna behdver sélunda
icke komma ifriga. Visserligen iro oliigenheterna av att pa enmans-
betjinade bussar ha ingang och chauflor placerade pi samma sida
slora, men man far nog finna sig i dessa svarigheter, sa linge de hoger-
styrda bussarna dnnu ga i trafik. De foretag, som i sin trafik begagna
sivil enmans- som tvAmansbeljinade bussar, kunna ju i storsta méj-
liga utstriickning anvinda sina nya, med vinsterstyrning forsedda bus-
sar pd de enmansbetjinade linjerna och dverflytta de éldre hogerstyrda
bussarna till de tvimansbetjinade linjerna.

De andringar, som behdva giras pa chassier, 4 vilka man ej gjort
nigra forberedelser vid tillverkningen, mdiste ske genom omflyttning
av ulrustningsdetaljer si att dorréppning med trapphus kan anordnas
pa hoger sida. Vissa svarigheter mota vid dverflytining av avgasrorels
utlopp, vilket kan vara svart all strax fore omliggningen medhinna 4
alla bussarna. Hir méiste man rikna med en tids dispens fran be-
stimmelsen att avgaserna skola utslippas a den sida av bussen, som
ligger frin vigkanten.

Betriiffande ombyggnad av karosserierna har man att rikna med tvé
typer av omnibusar, nimligen sadana med skilda in- och utgingar
(fig. 2) samt sddana med gemensam in- och utgang (fig. 3).

De féretag, som i sin trafik nyttja bussar med skilda in- och ut-
gingar, kunna provisoriskt underlitta ombyggnadsarbetet pa sadant
siitt, att den ena dorren overflyttas till hoger sida och bussarna dir-
efter fortfarande anvindes i vinstertrafik med den kvarstaende dorr-
oppningen pa viinster sida som gemensam in- och utgang, och efter
omliggningen pi motsvarande siitt anviinda den till hiéger sida dver-
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flyttade dérren som gemensam in- och ulging for alt sedermera sue-
cessivt firdigbygga bussarna {or hogertrafik.

De bussar, som normalt hava gemensam in- och utging, méaste emel-
lertid fore omliggningsdagen pa higer sida utrustas med antingen en
helt ny dérr jimte fotsteg eller en komplett firdig dérréppning pro-
visoriskt igensalt med en limplig lostagbar lucka. Den férstniimnda
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metoden, som visserligen dr den kostbaraste, eniir komplett ny doérr
maste monteras, har dock den stora fordelen, att vagnen, om allt &r
vil forberetl, kan oméindras till hogertrafik pa nagra minuter.

Den andra meloden diremot, med lucka i den nyupptagna dorr-
Oppningen pa hoger sida, blir sikerligen 1 manga fall billigare, genom
att den belintliga dorren pd vinster sida overflyttas till hoger sida,
varefter i smllet dorrhalet pa vinster sida lickes med samma lucka.
Denna metod, som i stor utstrickning kom till anviindning vid trafik-
omliaggningen i Wien (fig. 4), larvar emellertid lingre tid fér om-
dndringen fran vinster- till hégertrafik.
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Pa de hiir berérda bussarna med gemensam in- och utgiang finnes
nu i allménhet en reservdodrr pa hoger sida. Att jamvél till dagen {or
lralikomliggningen o&verflytta denna reservdérr pa samlliga vagnar
torde mola stora svarigheter. Det vore dérfér limpligt, om myndig-
heterna tillito trafikutovarna att under viss tid savil fore som efter

trafikomliggningen nyttja bussen med reservdorren placerad pa »fel»
sida, d. v. s. pa vinster sida i viinstertrafik och hoger sida i hoger-
trafilk.

Vi hava forut berdrt det férhallandet, atl bussigarna med sidkerhet
komma att uppskjuta normalt planerat vagninkép, sa snart hoger-
trafiken blivit beslutad, till omliggningsiret, si all de nya vagnarna
pa en gang kunna byggas for higertratik. Som en naturlig f6ljd hiarav
komma ildre vagnar, som normalt skulle hava avforts ur trafiken,
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alt brukas wytterligare nagot ar {6r att vid hogertrafikens inforande
avforas, varigenom ombyggnad av desamma undvikes.

En visentlig del av kostnaderna fér vagnarnas ombyggnad for-
orsakas emellertid av del arbete, som erfordras for att aterstilla bus-
sarna 1 normalt skick, sisom tickande av dérrhal pa vénster sida
medelst slutgiltig viigg, anordnande av sittplatser vid tidigare in- och
“utgdng m. m. Darfér skulle en besparing kunna erniis genom att si-
dana dldre vagnar dock utrustades med en limplig, men provisorisk
dorr pa hoger sida och alt desamma anviindes i hdgertralik under
den tid, di andra vagnar definitivt ombyggdes, och diirefter helt av-
{ordes utan att slutgiltigt iordningstéllas for hogertrafiken.

Forutom upptagande av dorrhal pa hoger sida blir i allméinhet en
del andra dndringsarbeten i karosseriet nodvindiga. Soffor och stolar,
bagagehyllor, ljuspunkter och takstdndare kunna silunda beroende pé
vagntypen behdva éindras. Dar virmeledningssysiemet bestar av varm-
vatlenradiatorer maiste rorledningar och radiatorer indras sa, att de
icke hindra upptagandel av trappbrunnen.

Dirmed har jag behandlal huru vi tinkt oss, att ombyggnaden skulle
ske under normala férhéllanden. I vad mén kan det lige, som vi nu
rakat i, foriindra ett tidigare uppgjort program?

Eftersom 1 stort sett endast c:a 76 % av landels bussar fér nir-
varande dro i drift genom den minskade briinsletillgdngen, kan man
tillsvidare ej rdkna med nyanskaffning av bussar i nagon hogre grad,
vilket vi forutsatt att en éverging till higertrafik under normala for-
hallanden skulle medféra. Déarigenom komma karosserifabrikerna atl
bliva disponibla for erforderliga éindringsarbeten pa bussarna, och lika-
sd kan den minskade arbetstillgingen i trafikféretagens egna verk-
stider utfyllas med ombyggnadsarbeten.

Huru ling tid, som skall behovas for att ombygga det for en dver-
gang Lill hogertrafik nédiga antalet vagnar i den nuvarande starkt
reducerade trafiken, Ar svart att ens tillnirmelsevis bedéma utan en
grundlig understkning av landets samlade arbetskapacitet pa omridel.

Som tidigare nimnts maste varje {orelag uppgora sitt eget program
for ombyggnadsarbetet, beroende pa bl. a. bussarnas konstruktion samt
frafikens art och omfattning. Men uppgérandet av ett sadant program
bor vara betydligt enklare med utgangspunkt frin den nuvarande re-
ducerade trafiken, fin da trafiken uppritthalles i normal utstrickning.

Av dessa orsaker méste man framhalla, att den nuvarande inskriinkta
trafiken med sévil bussar som andra fordon gor tillfillet lampligt att
forbereda och si snart som mdjligt genomféra dvergangen till hoger-
trafik, trols de mfnga andra faktorer i samhillslivet, som just nu kri-
ver statsmakternas uppmirksamhel och ingripande.

Avsikten med detta féredrag dr nédrmast att i tid géra [rdgan aktuell
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for busstrafikuldvarna, sd alt var och en ma gora limpliga forberedel-
ser och event. utarbeta ett ombyggnadsprogram. Det madste fiven vara
av den allra storsta betydelse att landets busstrafikutovare pa ett lidigt
stadinm for de sakkunniga framligga sina synpunkter och till dem
framfora siadana forslag till bestimmelser, som kunna verka under-
littande sivil ur teknisk som ekonomisk synpunkt for trafikomligg-
ningen.



