STOCKHOLMS SPARVAGARS GARAGEANLAGGNING
VID HORNSBERG.

Féredrag av avdelningsingenjéren C. Hammarskjild,
Stockholms Sparvigar.

Nér Stockholms Sparviigar ar 1925 dvertog den rorelse, som sedan
ar 1923 drivits av Stockholms Centrala Omnibuss Aktiebolag, bestod
vagnparken av 13 vagnar och trafikerades med dessa en enda buss-
linje. Under de ndrmast foljande aren 6kades emellertid busstrafiken
och vagnparken krafligt, vilket medférde stora svarigheter, da det
gillde att pa ett tillfredsstillande siitt sorja {or vagnarnas reparation
och skotsel.

Nigra egna garage och verkstider funnos ej utan garage fiér bus-
sarna forhyrdes pa olika stillen ute i staden och de lokaler, som man
kunde uppbringa {ér detta indamal, voro ej avsedda for si stora vag-
nar som de da i bruk varande bussarna.

Behovet av egna lokaler for bussparken blev emellertid alltmer
tringande och pé skil, som bl. a. vidrorts av éveringenjér Lange i hans
foredrag vid Svenska Sparvigsféreningens arsméte i Malmé ar 1931,
igngsattes detta ar byggandet av en central garageanliiggning vid
Hornsberg.

I sitt forsta utbyggnadsstadium var anliggningen avsedd for 250
vagnar och den togs i bruk den 1 oktober 1932. Av fig. 1 se vi att
vagnparkens dkning fortsatt i allt raskare lflkt och antalet vagnar vid
innevarande Aars slut beriiknas uppga till 425. Hirtill komma 30 st.
brinnoljebussar, vilka fro bestillda men ej levm'ems forran under ar
1940 samt 70 st. tradbussar, vilka likaledes borja levereras 1940. Det for
250 vagnar byggda garaget visade sig siledes rétt snart vara for litet £for
det foreliggande behovet, varfér dr 1937 planeringsarbetena péi en fort-
satt utbyggnad av garageanliiggningen vid Hornsberg pabérjades. Bygg-
nadsplanen omfattade uppforande av ny portvaktskiosk, ny 1)1anslo;s[d-
tion med chassitviitt, nytt garage, sirskild toalettbyggnad, samt ny bygg-
nad, avsedd for likarmottagning och personalreslaurang och slutligen
tillbyggnad till verkstaden samt ombyggnad av kontorslokalerna. I
flikhet med det gamla garaget iir dven det nya utfort for tvadickade
bussar, varfor al]d utrymmen och portar gjorts minst 4.80 meter higa

I juli 1938 fattades beslut om fortsatt uthyggande av garageanliigg-
ningen och byggnadsarbetena piborjades omedelbart enligt siluations-
plan. Fig. 2.
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Fig. 1. Diagram dver vagnparkens tillvixt och storlek fr. o. m. 1925.

Kontorsbyggnaden.

Konlorshyggnaden ér till det yitre i huvudsak oftrindrad men har
helt ombyggts inviindigt. Bottenvaningen har siledes omindrats till
avrikningsrum for trafikpersonalen med plats for nattkassérer och
forsiljare av biljetthiiften och rabattkort. I denna vining ér fven ut-
rymme berett fér en automatisk telefonviixel. En interiér fran avrik-
ningssalen visas 4 fig. 3. Viningen en trappa upp. som lidigare dela-
des mellan garageavdelningens ingenjorskontor, likarmottagning och
bostad for maskinist och sjukskdterska, har nu helt omindrats till
kontorslokaler, varav den ena hilften disponeras av garageavdel-
ningen och den andra av trafikavdelningen. Tillgiingliga kontorsui-
rymmen iro redan nu sa golt som helt tagna i ansprak, varfor en till-
byggnad av ytterligare en vaning planerals, niir den fortsatta ulveck-
lingen kriaver okade kontorsulrymmen.
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Den nya brinslestationen, briansletankarna nerliggas.

Fig. 5. Nya brinsle-
stationen, vy mot nya

garaget.
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Brinslestation med chassitviitt,

Brinslestationen, som tidigare hade 6 stycken bhrinsletankar, var-
dera rymmande 30000 liter, samt 6 slycken briinslepumpar har ut-
dkats med vtterligare 10 stycken tankar, dven dessa om 30 000 liter
vardera, och till dessa tankar hdérande brianslepumpar. Enligt anvis-
ning fran myndigheterna ha de nya briinsletankarna forsetts med siir-
skilt skydd mot luftangrepp, bestdende av ett 80 em tjockt packstens-
lager av pa flatsidan lagda packstenar saml dver detta ett 20 em tjockt
lager av krafltigt armerad betong. Fig. 4 och 5. I anslutning till
brinslestationen iir dels uppford en lilen hvggnad innehallande toa-
lettlokaler f6r ftrafikpersonalen, dels en sirskild chassitviitt och tak-
lvitt, dir hela underredet samt takel kan renspolas i samband med
den periodiska dversynen i garaget eller innan vagnarna intagas i

Fig. 6. Interiér av chassitvitten.
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verkstaden for helrevision, Fig. 6. Vid brinslestalionen ir vidare upp-
rest en bhelysningsmast med 5 st. stralkastare av samia utférande
som den tidigare uppsalla belysningsmasten.

Den nya garagebyggnaden.

Den nya garagebyggnaden dr upplord vid sidan av den gamla med
hiigge tviitthallarna invid varandra alskilda av en 6 meter bred ljus-
gard. Fig. 7. Den bakre kortviggen ligger i bhiigge garagen i samma
plan, och den nya garagehallen har huvudmatten 1484362 meter
Jimfort med den gamla hallens matt 135,855 meter. Den nyva ga-
ragehallen dr i1 likhet med den gamla utford med bagar i ett spann
och utan fristacnde pelare pa garagegolvet. Bagkonstruktionen ir till
skillnad fran den i iildre hallen, vilken var en bhage mellan upphyggda
bockkonstruktioner, utlford som helsvetsad med de vertikala fdndarna

Fig. 8. Nya tviitthallens entré med 3 st. rulljalusiportar, en
for varje korfil.
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Fig. 9. Nya tvitthallens smorjgropar.

i ett stycke med bagen. Ur eldsdkerhetssynpunkt har déirjamle taket
utforts av siporexplattor i stillet for den tidigare anvinda trikonstruk-
tionen.

Tvilthallen har i huvudsak samma ulseende som tidigare (fig. 8—%9),
men under arbetsplalserna for sopning har byggts ett sirskilt soprum.
dit soporna samlas genom galler i tviilthallens golv. Soprummel &r
utfort med kraftigt lutande golv och genom att spola delta golv med
vallen skodljas soporna ner i en uppsamlingsrinna, som mynnar ut i
en uppsamlingshrunn i vars hotten ett stort perforerat sopkirl place-
rats, som vid tomning lyftes med en elektrisk telfer.

Smorjgroparna for smorjnings- och justeringsarbeten har hir ulforts
som langa gropar i stillet for tva fran varandra skilda korta gropar
f6r varje korfil (fig. 9). Genom detla nya ulférande av smorjgroparna
erhilles en expansionsplats for de tva normala arbetsplalserna, Hir-
igenom kan man pa ett smidigare siitt ordna arbetet i smorjhallen.



Fig. 10. Interidr fran nya garagehallen.

Lings den nya tvilthallen finnas lokaler [6r tvill- och garagefor-
min, tviittattiralj, eleklrisk central, toaletter och brandmaterial.

I den nya tvitthallens frimre del dro uppforda lokaler for trafik-
och garagekontrollorer samt for reservpersonal som genom denna pla-
cering i sjilva garaget kommit nirmare sina arbetsplatser, vilket i hog
grad underliittat sirivandena att anpassa personalkommenderingar och
vagnhvten efter trafikens ofla ganska skiftande krav. Fig. 10 och 11
visa elt par interidrer fran garagel.



Fig. 11.

Garagehallen med viiggen mot re

sionsgroparna.
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garagehallens bakre del ligger skild med en glasviigg frin den ov-
riga tl(len av hallen en siirskild avdelning med 12 stycken revisions-
gropar, avsedda [or stérre aggre gatbyten och halvrevisionsarbeten
(fig. 12). Alt revisionsgroparna i (lol nya garaget med en viigg avskilis
fran den dvriga garagehallen beror pa atl man hirigenom vill undga
de oligenheter och det obehag, som avgaserna fran vagnarna i garage-
Lallen vallar den personal, som iir verksam i revisionsgroparna och

vilket obehag #dr svart att helt eliminera fdven med eft aldrig si rik-

Fig. 12. Revisionsgroparna.



IFig. 13. Interidr fran revisionsgrop.

ligt dimensionerat ventilationssystem. Genom skiljeviiggen blir dess-
utom arbetet vid revisionsgroparna mera oslorl av vagntorflyltningar
och forekommande arbeten i sjilva garaget. For alt s mycket som
mojligt minska det utrymme, som krives for vagnarnas infart till och
utfart fran revisionsgroparna, fig. 13, ha dessa i den nya garagehallen ut-
forts med 25° vinkel i forhallande till garagets lingdrikining (fig. 7).
Revisionsgroparnas helysningssystem har helt omkonstruerats, da belys-
ningen i de gamla groparna ej kan siigas fylla moderna ansprak pi
effektivitet och mdajlighet till anpassning efter olika {6rekommande ar-
beten. De nya ljuspunkierna, som utforts efter tva olika system, ha ljus-
kidglan rorlig i savil hojd- som sidled, varigenom effektivare instill-
ning mot arbetsstillet kan ernas. 1 varje revisionsgrop aterfinnes lik-
som i det gamla garaget en traversvagn med domkraft, men dessutom
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ha de nya groparna ulrustats med handmandvrerade hydrauliska dom-
krafter, beliigna under vagnens olika hjul. Genom att de till varje grop
hérande domkrafterna kunna manévreras helt oberoende av varandra,
kan man utan annan hjilp loretaga alla lyfitningar fér samltliga hir
forekommande arbeten.

De utrymmen i gamla garaget, som tidigare anviints som {vilt- och
omkliddnadsrum, har i samband med uppforande av sirskild toalett-
byggnad aAndrats till kontorslokaler for verkstadsingenjor, reparalions-
statistik och planeringsavdelning. Genom samverkan mellan repara-
tionsstatistik, planeringsavdelning och férradskontor éir avsikten att na
fram till en sadan arbetsplanering och arbetsfordelning i revisions-
gropar och verkstiider, att man vid de aggregatbyten, som utforas ef-
ler visst antal korda kilometer eller efter viss omloppstid, har alla
aggregat och halvfabrikat sa langt forarbetade att bussen foér en re-
paration far minsta mdjliga avstillningstid. Planeringsavdelningen
skall fven forbereda helrevisionsarbetena pa chassier och karosser
samt tillse att erforderligt material hemskaffas och férarheten komma
1ill utférande.

I garagets killarvaning (fig. 14) har liksom i det gamla garaget in-
retts dkade utrymmen for malerialforradet (fig. 15), men hir har till-
kommit en ny avdelning, avsyningen, som har lill uppgift, dels att
fungera som teknisk materialkontroll vid leverans av inkopt materiel
lill forradet, dels att vid aggregairevisioner kontrollera och granska
lillhdrande delar. T korthet har hirvid tinkts att sedan ell aggregal,
¢x, en motor, i verkstaden demonterals och {tviittats, samtliga till
aggregatet horande delar séindas till avsyningen for kontroll och upp-
mitning, varvid de delar, som ej kunna godkinnas for fortsatt an-
viindning, omedelbart ersiittas med fullgoda delar, Nir sedan dclarna
atergd till verkstaden vet vederbirande montér, att samtliga fér mon-
leringsarbelet erforderliga detaljer finnas och att alla dro anviindbara.
Hirigenom besparas monteringspersonalen, dels allt tidsédande ham-
tande av delar fran forradet och dels all tvekan huruvida en detalj
pa grund av forslitning eller annan defekt skall kasseras eller ej.

De delar, som avsyningen ej anselt fullgoda, skola slutligen an-
tingen helt kasseras eller siindas till reparation i verkstaden.

Invid avsyningen ligger den ulvidgade gummiverkstaden med till-
hirande gummiférrad och inlill infarten till férradslokalerna har ett
siirskilt jiirnforrad inretls.

Mellan den gamla och nya tviitthallen iir separatorrum fér oljere-
ning beliget och i ansluining 1ill detta etl sérskill torkrum [(6r blek-
jord. Till separatorrummet har anskaffats en ny de Lavals oljesepara-
tor med en kapacitet av Gver 500 liter per 8 timmars arbetsdag,.

I killarvaningen har omradet lings Lindhagens gata utnytljats till
verkstadslokaler for bilelektriska arbeten, toppstycksrenovering, kon-
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Fig. 16. Interiér fran elektrikerverkstaden.

troll av  briinslepumpar och forgasare, bromshandsslipning och nit-
ning samt slutligen kylare- och briinsletankreparationer (fig. 16).

De arbelen, som utféras i dessa verkstider, dro av sadan art, att
de i lika hog grad erfordras fér hel- och halyrevisioner som vid den
dagliga tillsynen av vagnarna i garaget, varfor verkstidernas placering
i garagets killarvianing ansetts limplig. Ilirigenom ha ulrymmen i
den stora verkstadshyggnaden kunnat sparas for de egentliga helrevi-
sionsarbetena.

Verkstaden.

Den forut hefintliga verkstadsbyggningen har tillbyggls med ytter-
ligare 105 meter si att totallingden nu uppgar till 168 meler mot tidi-
gare 63 (fig. 17). 1 dessa malt ingar di den till verkstadshyggningen
direkt anslutna virmecentralen. Samtidigt ha fonster upplagits pa
hela  lingviiggen mot Nordenflychtsviigen (fig. 18). I fasaden mot
garaget har diremot fonster pid grund av brandfaran endast fatt upp-
tagas 1 maskinverkstaden, 15, och sadelmakarverksladen, 14, och i
dessa fonster ha insalts tradglas i stillet for vanligt fonsterglas. Ge-
nom denna tillbyggnad av verkstaden och dirigenom att en hel del
arbeten kunnat flytlas ner i de nyssnimnda verkstiderna i det nya
garagets Killlarvianing har del varit mdjligt att planera verksladen en-
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Fig. 18. Exterior av verkstadsbyggningen mot Nordenflychtsviigen.

dast med tanke pa helrevision av chassi och kaross saml revision och
dversyn av olika aggregat sasom motorer, framaxlar, bakaxlar cte.
Arbetet i verksladen Ar tinkt att i huvudsak f6lja samma principer
som tidigare vilka vi nu ha 6r avsikt att soka tillimpa i full utstriick-
ning. Dessa principer ha ju gatt ut pa att giva saviil vagnar som
aggregat regelbundna helrevisioner efter viss tidsintervall eller efter
ell visst anlal korda kilomeler.

Niir en vagn skall intagas for helrevision, féres den in genom por-
ten till héger om 1. och placeras direfter dver revisicnsgropen vid 1.,
diir karossen lossas ifrin chassiet. Karossen fores direfter fram till
den med galler forsedda gropen vid 2. [6r tviittning, varefter den aler-
fores till den hogra delen av uirymmet 11., dir den, férsedd med smé
Iiphjul, placeras lingst till héger. Under dect att arbetet fortskrider pa
karossen, flytlas den sedan i tvérled alltmera mot viinster. Under tiden
har chassiet forts fram till 2. och samtliga aggregat avmonterats, var-
efter chassiet, som innan vagnen intogs i verkstaden passerat chassie-
tviitten vid brinslestationen, undergir en ylterligare renspolning. De
aggregat, som nedlagits fran chassiet, demonteras nu fullstiindigt, var-
efter delarna passera en Ivittmaskin, tvp Hydromaticus, vilken de
lAimna rena och torra, varefter samtliga delar, tillhérande elt och sam-
ma aggregat, uppsamlas i sirskilda transportbackar for att foras till
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avsyningen och dir understkas pa sitl som omnimnts vid behand-
lingen av avsyningen och dess arbetsuppgifter. Det rena chassiet fort-
siitter lingst ytlerviggarna till 4., dir chassiet inspekteras och reno-
veringsarbetet pa detsamma igingsittes. Chassiet kompletteras med
detaljaggregat och fortsiitter sedan lings ytterviiggarna fram till 9. och
meningen r, att nir chassiet kommit fram dit, skall det dir méia den
fiardigrenoverade karossen, som hiir inyo pasittes chassiet. Dock har
chassiet dnnu ej fatt hjulen pasatta utan dr férsett med speciella trans-
portbockar med hjul, som tilliter en forflyltning av vagnen dven i sid-
led. Delta har gjorts med hiinsyn Lill arbetsgangen i mélarverkstaden.

Ovriga aggregat, som fran f6rradet intagas i verkstaden fér revision,
foras direkt till 2. for demontering, varefler de, sedan de passerat tvill-
maskinen, uppsamlas och inséindas till avsyningen pa samma siitt som
de aggregat, som nertagiis frin de helrevision undergéende chassierna.

I verkstaden dterfinnes vid 3. smidesverkstad samt svelsningsavdel-
ningen for saviil elekirisk svetsning som gassvetsning och {or den elek-
triska svetsningen finnas bide omformare for likstrom och svelstrans-
formator. Vid 5. ér ett provrum for motorer inrittat och detta utrustas
med en Heenan och Froude vattenbroms for effektmiitning samt med
instrument fér varvialsbestimning och automatisk métning av briinsle-
forbrukning. Vattenbromsen skall diirjimte forses med en separat
e¢lektrisk drivmotor for alt mojliggéra en mekanisk rundkdrning av
motorerna, innan de igangsittas for normal drift. Vid 8. iro samlade
samiliga platslagerimaskiner och arbetsplatser {or karosseriplatsla-
garna och vid 10. dterfinnes snickeriverkstaden med hyvelbinkar till
viinster och snickerimaskiner till hoger. For denna avdelning har i
samband med tillbyggningen nyanskaffals triisvarv, tappmaskin, band-
sig, kapsig och cirkelsig. Vid 7. éir verktygsforradet beldget och i
detta uppstiilles dven en verktygsslipmaskin. I anslutning till verk-
tygstorradet finnes ett férbandsrum for ordnandet av forsta férband
vid eventuella olycksfall. Ovanfor verktygsforradet och med tilltride
frin en utvindig trappa ligga kontorsutrymmen for verkmistare och
formiin. Vid 6. dr arbetsavdelningen for de olika aggregalrevisionerna
med arbetsplatser for dversynsarbeten med framaxlar, bakaxlar, mo-
torer, viixellador, kopplingar etc.

Till verkstadens utrustning hor fven tva stycken 4-lons traverser,
en placerad dver 1. och en dver 9. for avlyftning resp. pisitining av
karosser. Dessutom finnes dver 2. en 2-tons travers, avsedd {or arbe-
tena vid detaljtviitten, och slutligen ér anordnad en 1-lons travers, som
ticker samtliga arbetsplaiser vid 6. och som siledes skall anviindas vid
aggregalrevisionerna.

I den hégra delen av verkstadsbyggningen dterfinnes mélarverkstad,
maskinverkstad och sadelmakarverkstad.

Vid planeringen av milarverkstaden har utgitts ifran att sprutmal-
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ning skall komma till anviindning i stor utstrickning. For att samtidigt
kunna arbeta med olika kulorer har mélarverkstaden uppdelats i skilda
arbetsrum for olika arbetsoperationer och dessa arbetsrum har gjorts
s stora att de rymma en vagn med riklig plats fér arbetet 4 denna.
Utsugning av fargstoff fran fiargpistolerna sker genom ventilationskana-
fer i golvet, som sta i férbindelse med kraftiga evakueringsflikiar i taket.

Niir den i verkstaden helreviderade vagnen #r klar fér malning in-
fores den i de lings Nordenflychtsviigen beligna arbetslokalerna. Fran
den sista av dessa forflyttas vagnen i sidled till niista lokal varvid an-
vindas de speciella transporthjul som péasattes vagnen vid 9 i verk-
staden. Efter innu en sidoskjutning féres vagnen in i den sista arbets-
lokalen dir méilningsarbetet avslutas for att till slut flyttas ut i av-
delning 16., dir de ordinarie hjulen pamonteras, dynor och beslag in-
sittas samt olika avslutningsarbeten utforas, varefter vagnen i fiirdigt
skick kan limna verkstaden.

Ovriga utrymmen i mélarverkstaden iro avsedda for firgberedning
och skyltmélning samt milning av motkérningsvagnar. Dessa vagnar
kunna di inféras i respektive avdelningar direkt frian gangen till
vinster om malarverkstaden.

Samtliga arbetsmaskiner ha samlats i verkstaden 15. helt skilda fran
revisions- och oOversynsarbetena i revisionsverkstaden for att maskin-
verkstaden enbart skall komma att arbeta pd direkta arbetsorder fran
planeringsavdelningen, men oberoende av [or tillfillet pigiende arbe-
ten i garage och verkstiider. Meningen éir hir saledes att fullt genom-
féra den lidigare foljda principen att vid eventuella fel pa ndgon ma-
skindel skall ny fullgod sédan omedelbart kunna utrekvireras fran for-
radet och reparation eller nytillverkning av den defekta detaljen ej be-
hova inviinlas. I maskinverkstaden har i maskinraden mot ytterviggen
placerats samtliga svarvar samt vid innerviiggen slipmaskin, radialberr-
maskin, frismaskin, kipphyvel, issja, hiirdugn och ett litet verktygs-
forrad. For att undvika stérande ledningar i lokalens tak ha samtliga
ledningar [or elektrisk kraft, belysning, luft, vatten samt dammultsug-
ning fran maskinerna placerats i kulvertar i verkstadens golv. Dessa
kulvertar idro tickta med durkar av 6 mm jirnplat, vilka skruvats fast
mot kulverten med anviindande av mellanliggande gummipackning.

Vid 14. #r sadelmakarverkstaden beligen och denna har forsetts
dels med liktare lings ylterviggarna, dels med en sirskild avskild
lokal fér sénderslagning av dynor samt for tagelredningsmaskin. Genom
sadelmakarverkstadens placering i nirheten av uppstillningsplatsen 16.
for kompletteringsarbeten blir det relativt bekviimt att frin sadelmakar-
verkstaden foéra till vagnarna horande dynor ete. ut till dessa.

De arbetsgropar, som dterfinnas pa olika stillen i verkstaden, dro
ulférda i princip pA samma sidll som revisionsgroparna i garagebygg-
naden och liksom dessa forsedda dels med traversvagn med domkraft,



Fig. 19. De nya oljecldade angpannorna i virmecentralen.

dels med separata handmandvrerade hydrauliska domkrafter, avsedda
for vagnens hjul och placerade vid arbetsgroparnas sidor.

Hir kan fdven nidmnas, att samtliga arbetsplatser i verkstadsbygg-
ningen, i verkstiiderna i garagets kiillarvining samt i revisionsgropar-
na utrustas med stromuttag for hogfrekvent vixelstrom, som an-
viindes for samtlign handverklyg inom garageavdelningen. Jamsides
med sadelmakarverkstaden aterfinnes édven en tritork 13., vari tra
och halvfabrikat dirav fér karosseriarbetena torkas under limplig
period fore sluthbearhetningen. Tridetaljer bearbetas ej firdiga férrin
efter viss upplagringstid i trilagrel.

I en sirskild tillbyggnad liangst till vénster har slutligen utrymme
beretts for samtliga svetsgastuber, vilka enligt inrddan fran brand-
myndigheterna skola placeras dar efter arbetstidens slut for att moj-
liggora ett snabbt undanskaffande av alla svetsgastuber vid eventuella
eldsvadetillbud.

Uppvirmning och ventilation.
PI

Uppviirmningen sker liksom tidigare med cirkulerande hetvatten av
maximalt 130° temperatur. For att fylla det ékade virmebehovet har
i viirmecentralen installerats en ny koleldad angpanna om 150 m* eld-
yta. For normal vintereldning beriiknas 2 pannor i drifl och 11 reserv.



Fig. 20. Ventilationshuvar pa nya garagebyggnadens tak.

Den tidigare befintliga mindre oljeeldade varmvattenpannan har
ulbytts mot tvd stycken helautomaliska oljeeldade lagtrycksangpan-
nor om 50 m? vardera (fig. 19). Dessa pannor &ro avsedda fér varm-
vattenberedning under sommaren samt [6r uppviirmning av kontors-
lokalerna under host och var, niir de stora koleldade dngpannorna ej
iro i drift.

Uppvirmningen av garage och tviitthall sker uteslulande genom
varmluft, uppviarmd i ett antal varmluftsaggregat, s. k. aerotempers.
1 verkstaden ha dels plitradiatorer dels aerotempers kommit till an-
viindning. Ovriga byggnader uppviirmas pi vanligt sitt medelst radia-
torer.

Siirskild omsorg har #dgnats fragan om lufivixlingen i garage och
verkstadslokaler och vid planerandet av den nya garageanliggningen
har savitt maéjligt erfarenheterna fran det gamla garaget tillgodo-



Fig. 21. Interidér fran nya garaget med ventilationstrumma
for golvutsugningen.

gjorts. Héir Lkan limnas nagra sifferuppgifter, som visa storleksord-
ningen av [liktanliggningarna. I den nya garagehallen, som har en
volvm av 85 000 m?®, sker utsugningen av luft frimst genom 9 stycken
propellerfliktar i taket, vardera med en kapacitet av 60 000 m?* (fig.
20). Dessutom sker utsugning fran golvet genom tre ventilationskana-
ler, en 1 garagegolvels mitt och en vid vardera langviggen, vilka sam-
manféras till en gemensam trumma (fig. 21). Sammanlagt ulsuges
frin golvet 80000 m®* luft i timmen. Ulsugningskanalerna i golvet
dro kombinerade med avloppskanaler for spolvatten. Varmluftstillfér-
seln till garagehallen sker enligt vad nvss framhallits genom varm-
luftsaggregat med en sammanlagd kapacitel av 180 000 m® varmluft
i timmen. Under den wvarma arsliden kunna dirjimte ytterligare
180 000 m® frisk luft i timmen tillfdras garagehallen genom siirskilda
friskluftsfliktar.



75

Speciellt svart har ventilationsproblemet varit i revisionsgroparna
och detta ir en av anledningarna till att denna avdelning med en glas-
vigg helt skilts ifran den 6vriga garagehallen. Den del av garagehal-
len som innehéller de tolv revisionsgroparna, har en volym av
21 000 m® Hir sker utsugningen medelst en propellerflikt i taket
med en kapacitet av 20 000 m?® i timmen, varjimte luft utsuges fran
golvet i varje revisionsgrop. 1000 m® luft i timmen utsuges frin varje
grop. Varmluft inblises dels vid det stora ytterfonstret, dels i varje
grop lill en sammanlagd mingd av 20 000 m® i timmen. Genom dessa
mycket rikligt dimensionerade ventilationsanordningar hoppas vi ha
pa ett tillfredsstillande sitt 16st ventilationsproblemet, savil i stora
garagehallen som i revisionsgroparna.

Fig. 22. Exterior av nybyggnaden for personalrestaurang
och likarmottagning.
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Likarmottagning och personalrestaurang.

I en sérskild byggnad mellan kontorsbyggnad och det gamla garaget
har beretts lokaler for likarmottagning och personalrestaurang samt
i samband med den scnare en samlingssal (fig. 22 och 23). Personal-
restaurangen ir inrymd i husels bottenvining och bestir av en koks-
avdelning, matsal med solterrass samt entréhall. I direkt forbindelse
med matsalen dr samlingssalen, vilken rymmer 360 personer.

Koket ar forsett med de modernaste hjilpmedel. Spisen en stor gas-
spis, avsedd for savil kokning som stekning. Dértill kommer en sir-
skild elektrisk stekugn. I koket finnes dessutom ett stort kylskdp samt
diverse andra hjialpapparater. I det intill koket liggande diskrummet
ar uppsatt en stor diskmaskin. I kéllarvaningen under kdékel finnas
dels personalmatsal, dels omklidningsrum for personalrestaurangens
personal saml férradslokaler fér rotfrukter, konserver, kryddor cte.

- Matsalen, som rymmer 156 personer, fig. 24, dr ljus och rymlig och
niarmast koket [orsedd med en serveringsdisk, di i matsalen tillimpas
sjalvserveringssystem. Mellan borden éro placerade blomsteruppsatser
och takarmaturen #dr av speciellt utférande. I entréhallen (fig. 25)
aro placerade bord och stolar fér kaffeservering o. dyl. Utanfér mat-
salen finnes en solterrass for uteservering under den varma arstiden
(fig. 26).

[z
&)
o
ot

Interior fran serveringshallen.
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Fig. 26. Exterior av byggnaden for personalrestaurang och
likarmottagning visande solterrass och serveringsterrass.

Samlingssalen, som genom skjutdorrar stdr i direkt férbhindelse med
matsalen, rymmer som sagt 360 personer och ir forsedd med en scen,
pa vilken teaterférestiliningar o. dyl. kunna givas. Scenen kan #ven
omiindras for biografbruk, och for detta dindamil finnes en speciell
ljudfilmsapparat installerad. Belysningssystemet i samlingssalens tak
ar av modernaste konstruktion. Stolarna éro [lyttbara, varigenom
mdjlighet gives atl samlingssalen dven kan anviindas till dans (fig.
27 och 28).

I vaningen ovanfor personalrestaurangen firo lokaler for likarmot-
tagningen inrymda och dér finnas vintrum, apotek, behandlingsrum,
Iaboratorium samt rum {6r skoterskor (fig. 29). T anslutning till likar-
mottagningen finnes en stor solterrass, avsedd speciellt for solbehand-
ling av barn under sommaren.
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Fig. 29. Interitr fran likarmottagningen, laboratoriet.

Toalettbyggnaden.

Vid sidan om gamla garaget har uppforls en toalettbyggnad i tvé
viningar, avsedd for garageavdelningens personal. Som synes av fig. 30,
som visar den Ovre vaningen, ha omklidningsrummen grupperats tva
och tva kring ett gemensamt tviittrum, vilket forselts med all modern
ulrustning pa hithérande omrade (fig. 31—32). Varje man har tva
klidskap, ett for gangklider och ett for arbetsklider. I &vre vAningen
ir dérjimte inriittad en badstu, tillgiinglig savil for garage- som tra-
fikpersonalen. I undre viningen aterfinnes avloningskontor fér utbe-
talande av garageavdelningens avléningar.

Studierum och idrottslokaler.

I vaningen tva trappor upp i den del av verkstadsbyggningen, som
innehdller viarmecentralen, har den diir befintliga s. k. matsalen, vil-
ken anvints som sammantrideslokal och instruktionsrum, oméindrats
och i dess stille har inretts tre stycken studierum, avsedda for perso-
nalens studiecirklar. Tvi av dessa rum firo skilda at med en hissbar
lingsgiende viigg, vilken siledes kan hissas upp sd alt av bigge stu-
dierummen géres ctt gemensamt storre rum, nir publiktillstromningen
kriiver ett sidant utrymme.
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Iig. 31. Korridor i toalettbyggnaden.

I gamla marketenteriets lokaler vaningen ovanfér planeringsavdel-
ning och férradskontor har inretts triningslokaler fér brottare och
tyngdlyftare samt en mindre gymnastiksal fér motionsgymnastik.

Brandskydd.

Med hansyn till den stora brandrisk en anliggning av denna art och
omfattning medfér har stor omsorg #Agnats frigan om ett sia fullgott
brandskydd som mdjligt och ha de Atgirder, som vidlagils, utarbetats
i samriad med brandmyndigheter och forsikringsholag.

Forst och frimst dr savil garage som verkstad genomgiende for-
sedda med sprinklersystem av Mather och Platts konstruktion i férening
med aulomatisk brandalarm i garaget och till stadens brandkér.

Dessutom har bland garagetls skiftepersonal crganiserats och utbil-
dats sirskilda brandavdelningar, som skola trida i verksamhet vid



Fig. 32. Interiér av omklidningsrum.

eldsvadetillbud. Stor vikt har hérvidlag lagts pa ett snabbt ingripan-
de fér att mojliggira fullstindig slickning eller begrinsning av ecldens
omflattning under den lid, som forflyter innan brandkaren hinner an-
linda. For att alarmera denna garagets egen brandavdelning har séir-
skilt alarmsystem fran anliggningens olika avdelningar ordnatis till en
alarmeentral i tviitthallen, som anger i vilken del av anliggningen eld
utbrutit. Foljande eldsiickningsmaterial finnes tillgiinglig vid garage-
avdelningen:

1 st. motordriven skumsprula fér mekaniskt skum. Kapacitel 600
—800 lit/min.

1 st. brandbil, f6rsedd med 400 liters tryckluftsdrivet skumaggregat
samt 4 sl. COs-tuber &t 20 kg/st. Dessutom finnas & densamma siral-
kastare, yxor m. m.

4 st. 100 liters tryckluftsdrivna skumaggregat {o6r mekanisklt skum.
Dessa dro monterade pia gummihjul.

1 st. 100 liters skumaggregat [6r kemiskl skum. Monteral pa hjul.
4 st. CO.-tuber & 20 kg, monterade pa hjul.
63 st. pytssprutor for mekaniskt skuin.

63 st. CO,-tuber & 6 kg.
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Fig. 33. Interior av tvittrum.

Dessutom finnas etl antal pulverslickare och éldre skumslicknings-
apparater.

Personalen har uppdelats pa alla dessa eldsliickare foér atl mijlig-
gora att vid eldsvadetillbud ett sa stort antal eldsliickningsapparater
~som mdéjligt kunna siittas in med minsta mdajliga tidsutdriikt. Lednin-
gen utdvas av garageingenjoren och syftemailet har som saglt varit alt
mdjliggora elt angripande av eldhiirden, innan brandkiren hinner an-
linda, varfor de flesta eldsliickarna utvalts mera med tanke pa snabb
verkan fin pa elt langvarigt slickningsarhete.

Luftskydd. £

Till skydd mot faran vid luftangrepp har i samband med nybygg-
nadsarbetena utforts tre stycken normalskyddsrum, vilka utférts si-
som brand- och splitterfria skyddsrum. Ittt skyddsrum ar beliget
under personalrestaurangen, det andra under nya tvitthallen i den
del av garaget, som velter mot brinslestationen, samt slutligen det
tredje skyddsrummet i verkstadshbyggnaden under sadelmakarverk-
staden. Skyddsrummen beriknas rymma samtlig garage- och trafik-
personal, som vid krigstillfille kan tdnkas vara sysselsatt eller uppe-
hilla sig inom garageanliiggningen.
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Diirjimte har for garageanliggningen uppgjorts luftskyddsplan,
varjimte personalen utbildats till aktiv luftskyddspersonal och forde-
lats pi de olika arbetsuppgifter, som [drekomma vid civilt luftskydd.
I denna uthildning har deltagit all den personal, som anlingen #r helt
frikallad fran krigstjanstgoring eller erhallit uppskov vid mobilisering.

Framtida utveckling.

I och med de nu utférda byggnadsarbelena ér garageanliggningen
vid Hornsherg fullbordad och ulrymme finnes ej dir fér flera bygg-
nader.

De bigge dir befinlliga garagen och verksladen rymma sammanlagt
500 vagnar och med den 6kning av hussirafiken 1 Stockholm, som kan
forutses, torde det ej drija linge forrin allt ulrymmet ir taget i ansprak.

Hirtill kommer iven att oberoende av husstrafikens egen ulveck-
ling féreligger en plan att successivt avveckla spirviigsniitet i den inre
staden och erséilla detla med bussar. I6r att ersitta det nuvarande spar-
vigsniitel inne i staden med bussar skulle erfordras 380 bussar for-
utom det antal bussar, som behdvs for den allminna trafikokningen.

Ganska snarl aktualiseras siledes fragan om yiterligare garageul-
rymmen {6r bussparken. Var plan ér att bygga [lera smérre filialgarage,
berdknade for cirka 100 vagnar vardera i olika delar av staden, i vilka
mojlighet skulle finnas for den dagliga regelbundna oversynen av
vagnarna.

Verkstaden och anliggningen vid Hornsherg skulle hirvid {a tjinst-
gora som centralverkstad, nir det giiller aggregalrevisioner samt hel-
revision av chassi och kaross.





