NAGRA UPPGIFTER OM JONKOPINGS STADS
SPARVAGAR OCH BUSSAR.

Firedrag av Civilingenjéren R. Linse,
Jonkopings Sparvigar.

Jonkdpings lige utmed Viittern samt de bida pa endast nagra hundra
meters avstind frin dennas strandlinje beliigna sjparna Munksjon och
Rocksjon ha medfort en relativt langstrickt bebyggelse for den cen-

tralare delen av staden. Genom de pa grund hirav ofridnkomliga lingre
avstinden gjorde sig behovet av lokala kommunikationer tidigt gil-
lande. Sporadiska férsok till busstrafik redan pa 1850-talet finnas an-
tecknade i Jonkopings stads historia. Nagon regelbunden lokaltrafik
kom dock icke till stind forriin 1907, da de nuvarande clektriska spar-
vigarna Oppnades [or trafik.
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Redan fran borjan uppdelades trafiken pa tva enkelspariga linjer.
Dessa ha under de gangna aren utvidgats i olika etapper, men nigon
ny linje har icke tillkommit. Den trafikerade banlingden, som ur-
sprungligen uppgick till 3,82 km utgdér numera 9,8 km, varav 1,54 km
iro gemensamma for de bada linjerna och under senare ar utbyggda
som dubbelspar. Den sammanlagda enkla spirlingden inkl. spar till
vagnhallen och rangerspar, men exkl. spar inuti denna wuppgick vid
drets borjan till 13,92 km, varav 1,30 km vignolspér.

Sparviigens utveckling i Jonkoping.

Strickning Linjelingd
— —| Ban-
Ar | Grina ‘ Rida lingd
Gréna linjen Réda linjen linjen linjen km.
km. ‘ km.
1808 | Stadsparken—Vinter-| Kungsgalan—Vin- 2,95 2,47 3,82
gatan tergalan
1913 Stadsparken—Vinler- | Torpagatan—Vinter- 2,95 3,19 4,55
gatan gatan
1915 | Stadsparken—0. Torpagalan—Tegel- 3,47 4,12 6,07
Kyrkogirden bruksgatan
1916 | Stadsparken—IKaser- | Torpagatan—Tegel- 3,71 4,06 6,27
nerna bruksgatan
1919 Stadsparken—IKaser- | Torpagatan—Tegel- 3,71 4,22 7,42
nerna bruksgatan
1926 | Bymarken—IKaser- Torpagatan—Tegel- 5,27 4,22 7,94
nerna bruksgatan
1930 Bymarken—IKaser- Torpagatan—Rosen- 5,27 5,19 8,02
nerna lund
1933 | Bymarken—IKaser- Tabergsgatan— 527 0,45 9,18
nerna Rosenlund
1934 | Bymarken—Ryhov Tabergsgatan— 5,75 5,45 9,66
Rosenlund
1936 | Bymarken—Ryhov Jordbron—Rosen— 1 5,75 5,65 9,86
lund |

Den ursprungliga sparanliiggningens skenor voro av profil n:o 25 B
vigande 42 kg per meter och [orlagda pa stenbiidd i striingar. Under
de sista 12 Aren ha till stérre delen i samband med omliggning av
gatorna samtliga spar blivit helt omlagda samt placerade symmetriskt
i forhallande till gatans mittlinje. Dirvid har dels for de bida ske-
norna sammanhingande slenbiidd och dels betongstringar kommit till
anvindning. Vid vixlar och starka kurvor ha i stiillet for stringar en
sammanhiingande betongbiidd gjutits under spérets bada skenor. Be-
tongbédden har férsetts med rdnnor under skenorna, som utfyllts med
asfalt sedan skenorna upplagts pa sin plats. (Fig. 2.)
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Konstruktionen har stiillts till férfogande av Stockholm. Vignolrilsen
ir upplagda pé slipers. PA en kortare striicka i for trafik icke 6ppnad
gata har fiven rdnnskenor lagts pa slipers. Sparbyggnadens utférande
pd de olika striickorna framgar ur féljande sammanstillning:

Tabell over spirets under-

och dverbyggnad den 1 september 1939.

: Ther-1 g,
Frm ¥ Hel | Be- s Vig- mi b
i Ban. [LAned) Hel | Lo |4 org. S | Réils- | Rits- o g [Skary.| Ny- | Om-
Banstriicka lingd | gpar | bada | tong- | strin-| gpap_ | profil | profil | rils ning. | angal | jarn | 12gd | lagd
m. m. m. |badd | gar | T |25 BY| 102 | spir- | Antal| gpenpo ar ar
m. m. m. | skar-| “yap
var
Rosenlund —Tegel-
bruksgatan 960 | 1070 | 1070 | — — | — |1070| — | — | — 162 — 1930 —
Tegelbruksgat.—O.
skolan.......... 809 | 866| — | 766| 100 — 300 | 566 | — — 124 | — — 1932
0. skolan—Ved- Blandad riils
torget .......... 250 500 500| — == — |25B,1020.4| — QN — | — — | 1928
Vedtorget—Allm.
Brand.......... 256 | 510| 510 — = | —= 510 | — - 68 | — -— — | 1929
Allm. Brand ~ Hov-
riattstorget ...... 435| 870 340 — 530 — 340 | 530, — | 45%)| 69%) | — — 1935
Hovrittstorget—
Bredgrind ... ... 330 | 660| — — 660 | — — 660 | — - 88| — — | 1934
Bredgrind— Apot.
Kronan ........ 400 800 | — — 800 | — - 800 | — — 186 | — — 11933
Striackan i Barn-
arpsg.o. Brunnsg.| 507 | 507 — | — | 507| — - 507 — | — 68| — | — |1934
Brunnsg.—Kungsg. | 355| 450 — — 456 | — | — | 450 — | — 80| — — | 1937
Kungsg.—Sjogatan | 245 | 245| — | — 245 | — | — | 245| — — 32| — | — |1936
Sjégatan—Torpag. | 495| 495| — | 495| — — | 495 | — | — |44%)| 22%)| — — | 1933
Torpag.— Tabergsg.; 437 | 514 | — 237 277 | — 200 314 | — — 88| — |1932| —
Tabergsg.-Jordbron| 200 | 200| — -- — | 200| 200| — . — 28| — 1936 —
Bjdrnebergsviigen—
Stadsparken ....[ 1550|2000 | 988 | — — |1012| 988 | — |[1012| 162| — 18411925 | —
Stadsparken—Tala-
41 BRI 490 490 — | — 4900 — | — 490 — — 74| — | — |1933
Talavid—Stads-
biblioteket...... 330 445| — — | — — - 445 — | — 80| — | — |1930|
Stadsbibl.—Trid-
gardsgatan...... 405 | 405 - 405 — | — | 405 — — 64| — | — |1932
Tridgardsg.—Barn-
arpsgatan ...... 100 100| 100| — — — 100 | — — — 14| — | 1907 —
(). Storgatan—A 6| 850|1400| —- 1501250 | — | —— |1400| — | — | 248| — | — |37-38
A 6—Ryhof ...... 460 | 460 — | 460| 115| — 350 20| — 801928 | —
Diverse.
Barnarpsg., V. Jarn-
vagsg., Parkgat.,
Jiarnvigsg., samt
Hotellplan .. .... — 949 | 759 | — 190 | — 759 190 — | — 55 911907 | —
9863 [13936] 4267 | 1648 | 6349 | 1672|5077 | 7002 | 1362 | 409|1502] 855| — | —
*) Vid omliggning av gator och flyttning av sparet ha rilsstringarna kapats vid var tredje skarv,

vilka skarvar vid aterliggning hopsvetsats med elektrisk svetsning.
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Av sammanstillningen framgar, att hel stenbidd kommit till an-
vindning pa en sparlingd av 4,27 km, hel betongbidd pa 1,65 km, be-
tongstriingar pa 6,35 km och slipers pa 1,67 km.

Rilsen utgoras av Phoenix n:o 25 B', vikt 43,3 kg/m, pa 4,3 spirkm,
n:o 102, vikt 51,2 kg/m, pa 7,00 km, n:o 25 B, vikt 42 kg/m, n:o 4, vikt
58 kg/m och n:o 102 pi 1.26 km samt vignolrils, vikt 22,5 kg/m, pa
1,35 km och vikt 26,0 kgfm, 1 km. Som kurvrils har n:o 102 A, vikt 54,4

; TS e ;
A [ rotiinse we ohifis oree rarumt somi § s och veisder

NSy . Eheiiing IS

Fig. 2.

kg/m i stor utstriickning kommit till anviindning och i 3 kurvor har
extra grov kurvrils nedlagts.

Termilsvelsning av skenskarvarna inférdes 1925 och pigick fram
till 1929, Llekirisk svelsning enligt system Arcos forsiktes forsta gingen
1930 och kommer numera uteslutande till anvindning. (Fig. 3.)

Av samtliga 2 266 skarvar fro 409 thermitsvetsade, 1502 elektriskt
svetsade och endast 355 utforda medelst skarvjirn. Materiel- och ar-
betskostnader f6r termitsvetsningen exklusive apparat- och verktygs-
kostnader uppgingo pa sin tid till 33: — kr. per skarv under det att
samtliga kostnader for den elekiriska svetsningen nidrmast fére Arets
prisstegringar uppgatt till endast 17 4 18 kr.
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Innan svetsskarvning infordes, forekom rilshrott endast i ringa ut-
striickning och da i huvudsak vid skarvbultshalen och utanfér skarv-
jirnen.

Svetsskarvningen har medfort, att rilsbrotten dkat i antal séirskilt
under forsta vintern efter svelsningen. Sedan dylika brott féljande vir
reparerats, ha 1 regel inga nya brott férekommit. Ett undantag fran
denna regel utgor den 1932 elektriskt svetsade striickan i O. Storgalan
mellan Rosenbergsgatan och Tegelbruksgatan, dir rilsbrott uppstodo
dven under sistforflutna vinter pa icke mindre in 3 stillen.

Thadr L4

Fig. 3.

Ifter skarvsvetsningens inforande ha (6ljande rilshrott intriffat:

A termitsvetsad strécka.

Vintern 1925/26 2 brott invid skarvar i Stadsparkskurvan samt 3 st.
invid vixeln vid Skinkebergs hallplats.

Vintern 1926/27 2 brott invid skarvar i . Storgatan vid Allminna
Brand.

Vintern 1927/28 1 brott pi samma stiille.
Sammanlagt 8 st. brott pi termitsvelsad striicka.

A elektriskt svetsad stricka.

Vintern 1930/31 3 st. riilshrott & Rosenlundslinjen mellan Lindalléviigen
och Ringvigen.

Vintern 1932/33 3 rilsbrott, ett vid skarv och 2 vid vattenavloppslidor
4 striickan O. Skolan—Kilallén (gammal riils). T V. Storgatan vid
Tridgardsgatan intriffade 2 brott vid skarvar.
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Vintern 1936/37 7 brott invid skarvar pi striickan Tabergsgatan—Jord-
bron, vilka till stor del torde bero pa att riilsen till en borjan lag helt
bar samt dessutom var utlagd pi mindre fast underlag.

Vintern 1937/38 1 brott i Klostergatan mellan Kungs- och Brunns-
gatorna. ‘

Vintern 1938/39 2 brott vid skarvar i Klostergatan och 4 i viixlarna vid
motessparet vid Gjuterigatan,
5 brott i och invid sparkorsningen vid Tindsticksfabriken samt 5
brott vid vixlar och hjirtstycken vid Radhusparken.
Sammanlagt 31 st. brott pa elektriskt svetsad stricka.

Pi grund av det goda resultatet med den elektriska skarvsvelsningen
har dven forsok gjorts att bygga hjirtstycken genom hopsvusmng ay
rills K IV viigande 68 kg per meter. Hjirtstycket bygges upp pa en pldt

av 12 mm tjocklek. De rena material- och arbetskostnaderna uppgs
{ill endast 170: — kr. per hjirtstycke. Den korta erfarenhet, som rcdan
foreligger, synes ge vid handen, att de pi detta sitt tillverkade hjirt-
stycken forma motsta de péfrestnm"dr som de utsiittas for av den
relativt litta och glesa trafiken.

Vagnparken bestir numera uteslutande av motorvagnar, 24 till anta-
let. De fran bérjan anskaffade alapvaﬂnnrnq ha sedan 1928 icke varit
i trafik. Vid enmansbetjining draga de ju lika stora personalkostnader
som motorvagnar, varfor det v1d vagnar av hiirvarande storlek med
relativt: svag motorutrustning ér limpligast att icke anviinda sliap-
vagnar.

Vagnparken innehaller féljande 24 motorvagnar:

Vagnparken
vid Jonkipings Sparvigar bestdende av 24 motorvagnar.
Vagnar Stapl. Motorer
| Fabri-| Tillv. |Sitt- S
E an-| kat ar pl. Fabri- , e e
n:o tal fram| bak et HK Typ Amp.| volt | varv
1—8 8 | Asea | 1907 |16 | 2 | 10 | Asea | 20 | UB 2 32 | 550 | 565
11—13 | 3 | » 1915 [ 16 | 2 | 10 » | 301 B 101, 550 | 570
14—18 | 5 » 1903 | 20 | 4 | 12 » 35 | B 10Y, | 55 | 550 | 71
19 1 » 1903 | 20 | 4 | 12 » 40 | B 104 64 | 550 | 475
20—26 | 7 » 1905 | 20 | 4 |12 | AEG| 25 | G 52 36 | 500 | 530

Vagnarna firo utrustade med lingsgiende triibinkar. Ett férsok med
tviirgdende binkar gav mindre gott resultat pi grund av vagnens ringa
bredd. De lingsgiende tribinkarna komma dock att utbytas mot
plyschklddda resarsitsar, som enligt hittills vunnen erfarenhet livligt
uppskattas av den resande allménheten.
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Resehastigheten har stegrats och uppgér numera pa gréna linjen till
14,8 km i timmen pa den centrala delen av strickan och till 14,4 kin
i timmen pi den roda linjen.

Samtliga vagnar ha innevarande ar utrustats med saxbyglar for-
sedda med kontaktskenor enligt A-bygelsystemet for nedbringande av
radioslérningarna, Systemet hestir av en huvudkontakiskena flanke-
rad av tvenne litlare skenor, som av [jidrar hillas tryckla mot kon-
taktledningen. Pa grund av sidoskenornas ringa vikt riknar man med,
alt det skall bliva majligt fér tillhérande fjidrar att halla skenorna i
kontakt med ledningen, dven di huvudkontaklskenan icke [Grmér {6lja
konlaktledningen pi grund av den stirre tyngden av denna och d2
med densamma utan mellanliggande [jidring (6rbundna tunga link-
stingerna. Radiostorningarna genom A-bygeln ha varit [oremal for
milningar genom Kungl. Telegrafstyrelsen.

Sedan undersikningarna med A-bygeln slutférts, kommer den att
utbytas mot kolkontakter pa samtliga vagnar for utréonande av dylika
kontakters stérande inverkan pa radiomottagning.

Det i sparvigen investerade kapitalet saml inkomster och driftséver-
skott fr. o. m. 1908 t. 0. m. 1938 framgar av [6ljande sammanstillning
sisom medeltal av 4-arsperioder:

Jinkiipings Sparviigar
Investerat kapital oeh driftsresultat 1908—1938.

I verket. .m-:c‘llagL ik GrRstEr Dri‘ftsbverskotg r;ﬁn‘ta
Ikapital avskr. o. nettovinst
AT Yagakm, Inkops- Bokat ‘ o av | % av
viirdet viirde kr. |6re/vkm.| kr. |inképs-) bokat
kr. kr. | viirdet | virde

| | |
1908—1911 | 457205 | 479953 | 450356 | 123858 | 27,1 | 20868 6,2 | 6,6
1912—1915 | 502730 | 542434 | 451 678 | 143 527 28,5 43 406 8,0 9,6
1916—1919 | 725527 | 669 369 | 458 063 | 322 800 44,5 83927 | 12,5 | 18,3
| 1920—1923 | 731 223 | 678 868 | 377 865 | 462935 63,3 04 889 | 14,0 | 251
1924 —1927 | 776 835 | 792489 | 551496 | 418 700 53,9 |106837| 13,5 | 19,4
19281931 | 896151 | 924 452 | 673 940 | 444 724 49,6 90 942 9,8 | 135
1932—1935 |1 046 637 {1023 434 | 730115 | 416G 696 39,8 55 270 5,4 7,6
1936—1938 |1 145 330 |1 089185 | 730 446 | 482 751 42,1 76 510 7,0 | 10,5

Del investerade kapitalet har mer dn fordubblats och antalet korda
vagnkm 2'/:-dubblats under de gingna dren. Inkomslerna ha 4-dubb-
lats. Inkemsterna per vagnkm uppgick under [Orsta 4-arsperioden till
27,1 6re, nadde sitt maximum 1920—1923 med 63,3 6re samt ar nu
cfter en nedga 35 till ligst 39,8 ore dter i stigande och nadde
1938 viirdet 42,6 6re per vagnkm.

Pa grund av tendenser till dkat intring pid sparvigens trafikomride
fran privata lokalbusslinjers sida beslot staden 1936 att inkdpa 4 styc-

3—846183
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ken dylika privata linjer, niimligen Vindbron—Mariebo, 3,7 km, Vind-
bron—Raslitt, 4,1 km, Kungsgatan—Mariebo—Axamo, 6,6 km, samf
Ljungarum—Vindbron—Juneholm (Torpa), 7,1 km (fig. 4). Redan
foljande aret blevo de tre forsla av dessa linjer inlosta och trafikerades
av staden fr. o. m. den 20 september. De limnade ar 1938 foljande
ckonomiska resultal:

Inlosen av 5 Dussar . .... ..o eaeenn 88 600: — kr.
BUsskIm . vvvvivivree ciinneannrecssnonsaernnas 154 284
Inkomster . ......ooiiir ... 51 451: 05 kr. 33,3 ore/busskm.
Bruttotverskott 1ill riintor och avskrivningar .... 6823:88 kr.

Frian och med den 1 juli innevarande ar har dven den sistniimnda

linjen dvertagits mot en avgift av 16 000: — kr. for 3 bussar samt en
drlig livrdanta av 1 800: — kr. till dgaren under 112 &r.

Bussparken har foljande sammansiitining:

Bussparlken

vid Jonkipings Sparvigar.

‘ 2 ‘ s Motor
Reg. n:r l l:i\ i FFabrikat [J\",;illl‘_stto' [ [cyl. Iﬁ;tt:gr
‘ Typ ‘ HK ik

F 711 ‘ 1932 | Volvo .......00000en I‘ 3 050 Bensin | 65 \ G 2144
F 731 1931 | B8O «.wsnmmmmamwn o 3 645 # 67 G 2443
F 3875 1934 | Chevrolet .......... 2 800 » 60 6 20

F 4941 1936 b EERERRE 3 500 3 72 6 2541
I 4989 103% Dodge. v v o 3 660 » 63 6] 23

F 6664 LHEE | NeIRY! oosmnimommsmannsmin 3 760 » 90 6 2744
F 7694 1937 3 600 » l 78,5 | 6 2442

Utom den rent lokala busstrafiken inom staden bedriver Jonkoping
jaimte Huskvarna med lika dganderiitt busstrafik mellan dessa stader.

Redan 1894 hade en smalspirig jirnviig mellan Jonképing och Hus-
kvarna oppnals for trafik, vilkea jirnviig sedermera uthyggdes till
Vireda. I borjan av 1920-lalet beviljades tillstand till linjetrafik mellan
stiiderna At privata foretagare. Vid tidpunkten ifriga uppgick jirn-
viigens passagerareantal Lill ca. 800 per dag. Den uppkomna konkur-
rensen forsimrade si sminingom jirnviigens affiirer, att den slutligen
hosten 1932 maste nedligga persontrafiken mellan Jonkoping och Hus-
kvarna och kort tid direfter helt nedliiggas och realiseras.

Den nedlagda persontrafiken ombesorjdes i fortsittningen fr. o. m.
den 1 september 1932 genom av jirnviigsholaget jimte stiderna Jon-
koping och Huskvarna bedriven busstrafik parallellt med den av pri-
vata foretagare bedrivna trafiken. Den 10 december 1935 utlostes jarn-
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viigsbolaget och fr. o. m. den 2 augusti 1937 Overlogs den privata tra-
fiken, varefter stiderna ensamma ombesorja trafiken Jonképing—Hus-
kvarna samt lokaltrafiken inom sistnimnda stad. (Fig. 5.)

Trafiken uppriitthalles normalt med 2 turer i timmen i vardera rikt-
ningen mellan Jirnvigstorget i Jonkoping och Sédra Huskvarna, 9.6
km, samt lika manga turer pa norra Huskvarna, 89 km, varfér bus-
sarna pa den [Or de bada linjerna gemensamma huvuddelen av stric-
kan ga var 15:de minut. Pa 16r-, son- och helgdagseftermiddagar tre-

dubblas antalet turer pa sédra Huskvarna, varigenom huvudstrickan
far 8 turer i timmen i vardera riktningen. Lokallinjen i Huskvarna har
en lingd av 42 km och trafikeras 2 ganger i timmen.

Det lag néra till hands alt pa grund av den efter inlésningen av det
privala foretaget mdjliggjorda 15-minuterstrafiken undersdka, huru-
vida det icke skulle vara ekonomiskt att évergé till tradbussar och i
sa fall gora delta omedelbart, enfir inlosningen krivde ett omedelbart
anskaffande av 3 nya vagnar vid tidpunkten ifriga och ett ar déarefter
yitterligare en. Med 4 tradbussar skulle 15-minuters trafik mellan sti-
derna kunna uppritthillas och den dldre vagnparken kunna anvindas
for den uldkade 1or- och sondagstrafiken, for lokallrafiken samt for
reserv.

Den preliminiira utredningen gav emellertid intet starkt ekonomiskt
utslag for tradbuss-svstemet, vidare forsvarades elt omedelbart heslul
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foér omliggning pa grund av den di férestiende omorganisationen av
trafikforelaget, varjimte leveranstiden for 4 tridbussar blev mycket
lang och overhuvudtaget vansklig att beriikna vid tidpunkten ifriga,
varfor den ildre styrelsen beslot att icke utnyttja det foreliggande beho-
vet av vagnar for overging lill tradbussystemet utan i stilllet utdka
vagnparken med dieselomnibussar av under senaste dren anviind stor-

Fig. 5.

lek och i dvrigl uppskjuta frigans behandling tills organisationen ut-
vidgats.
Vagnparken har foljande sammansiittning:

Trafikens omfatining och ekonomiska resultat framgér ur foljande
tabell:

Stadens sparviigs- och lokala busstrafik fdvensom den tillsammans
med Huskvarna bedrivna busstrafiken mellan stiderna och lokaltra-
fiken i sistniimnda stad befordrade under 1938 sammanlagt 5 317 000
passagerare. Trafiken omfattade totalt 2 056 000 vagnkm med en sam-
manlagd inkomst av 900 000 kr. motsvarande 43,3 6re per vagnkm.



Bussparken

vid Tralikléretaget Jonkoping—Huskvarna.

Motor Summa
. . Tidin- | mnke 5
Reg. ur le"ilr“ ket s{(J::':]l\t Ty - | Cyl. [:3;11;::11' l]‘:;'iﬂ

3 K ant 30/11-39

F 706 1934 l Tidaholm ........ 7 700 | Hesselman| 95| 6 | 3714 56 922
F 898 1931 B e 7 330 | Bensin 95| 6 39417 54 927
F 6992 | 1036 [ Motala .......... G 800 | Diesel 90| 6 40410 58 576
F 45890 | 1931 | Tidaholm ........ 7400 | Hesselman| 95| 6 | 39417 76 650
F 3340 1933 | Sc. Vabis ........ 6 555 » 90| 6 | 41414 73 640
F 5821 | 1935 " LR —— 6 790 » 90| 6 39414 | 98657
T 5822+ 1935 | » B RS 6 900 » 90| 6 | 39414 | 103111
I 5823 | 1935 » F seRsemel 6 900 1] 90| 6 9914 93 467
F 5824 | 1935 [Valvo ............ 5200 » 75| 6 | 3445 28 947
F 58257 1935 |[Sc. Vabis ........ 6 900 » 90| 6 39414 92 224
F 5626 | 1936 » 5 RS 6 820 | Diesel 90| 6 39414 49 763
F 7915 | 1937 » A 7 350 » 120 6 39414 37 598
F 8928 | 1938 " B e 7320 » 120 6 39414 98 240
F 8929 | 1938 | » P e 7 320 » 120 6 | 39414 95 557
F 12030] 1939 | » ¥ Reraieaia 7 580 » 120 6 38416 35 296

Trafikiiretaget Jonkiping—Huskvarna 1932—1938.

Ar 1032 1033 1934 ‘ 1935 | 1936 1937 1938
Bisgkm. . oo 80 136 3306 656 349 11()| 364 713 404.484| 531 378 736 811
Inkomster kr. ....|28 286.79/134 442.42{155 561.49 /178 448.38/216 404.36/254 980.96|353 473.01
Utgifter pr buss- |

km.

Skatter ...oevmmivs —_ — — 0.6 0.9 2.0 0.2
Ovriga forvall-

ningskostnader. . 5.4 ‘ 2.0 1.8 2.3 2.9 2.4 1.2
Bensin och brinn-

OIJOr o 6.0 73 5.2 4.5 3.5 6.9 7.6
Ovriga trafikkost- ‘

1 L] SR 16.1 12.3 12.4 ‘ 17.0 15.5 15.9 17a
Bilringar ........ 0.9 2.0 2.9 0.1 0.4 4.1 1.4
Ovriga underhalls-

kostnader ...... 2.0 | 3.0 | 4.3 3.7 4.4 53 | 6.3

Summa 30.4 26.6 26.6 28.2 27.6 36.6 33.8

BEREON caveeameaes — 0.1 0.3 0.4 0.7 1.0 1.8
Avskrivningar och | ‘

vinst ....oen.n. 1.8 13.2 \ 1771 | 20.3 L 252 | 103 | 124

Totalt | 35.2 300 | 446 | 480 | 535 | 479 | 480
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Sedan foretagen numera dirigeras av uteslutande kommunala myn-
digheter foreligger majlighet till en rationell utveckling med undvikande
av ruinerande dubbeltrafik, som alltid hotar vid dragkamp mellan olika
foretag inom samma trafikomrade. Atl ingd pa dessa utvecklingsmojlig-
heter ligger dock utanfér ramen av de uppgifter om Jonképings stads
sparviigar och bussar, som skulle limnas vid Foreningens arsméte i
Jonkdéping.





