Bilag 5.

Trafikforhallandena 1 Stockholm.

Foredrag av civilingenjor Torsten R. Astrém, Stockholms sparvagar.

Detta foredrag skulle egentligen ha hallits av direktor Hellgren,
som emellertid pid grund av sjukdom blivit férhindrad narvara.
Direktér Hellgren har dirfoér uppdragit at mig att limna denna
orientering rorande trafikférhallandena i Stockholm och de aktuella
trafikproblemen darstides. De synpunkter, som framféras, ge sa-
lunda i stort sett uttryck for Stockholms sparvigschefs uppfattning.

Den utveckling av Stockholm till storstad, som kan sagas hava
pabérjats under de bada sista decennierna av forra arhundradet, har
under de senaste aren fortgitt med okad styrka, vilket givit sig till-
kinna genom en ytterst livlig byggnadsverksamhet, stark befolk-
ningstillvaxt och en kraftig trafikokning.

Stockholm, som inom sina nuvarande administrativa granser (bild 1)
vid sekelskiftet inrymde 310.000 personer varav inom de tre da annu
ej inkorporerade ytterforsamlingarna Bromma, Bridnnkyrka och
Enskede 10.000 personer, har nu (1/1 1938) inom samma granser
en bosatt befolkning av 560.000 personer, varav inom ytterforsams-
lingarna 100.000 personer. Folkdkningen inom det administrativa
Stockholm har den sista 10-drsperioden uppgétt till i medeltal 9.200
personer pr ar och utgjorde under sist forflutna dr 13.200 personer.

Till Stockholm sisom samhillsbildning bor emellertid icke endast
riknas den egentliga staden med sina ytterforsamlingar utan aven
en avseviard del av det utanfér jurisdiktionsgransen liggande fororts-
omradet, inrymmande ett flertal i administrativt hinseende sjdlv-
stindiga samhillen, men med en befolkning, som i stor utstrickning
ha sitt arbete forlagt till Stockholm, och i sin tillvaro Gver huvud
taget beroende av huvudstaden, med vilken de sti i férbindelse
genom regelbundna, mer eller mindre titt trafikerade kommunika:
tionsleder. Detta férortsomrdde, som stricker sig anda till 20 4 25 km
ut fran Stockholms centrum, bildar tillsammans med den egentliga
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staden, Stor=Stockholm, vilket vid sekelskiftet inrymde en folk-
mangd av omkring 350.000 personer. Denna folkmidngd har nu for-
dubblats och uppgér silunda till ndgot mer dn 700.000 personer.

Den av Stockholms nirhet betingade forortsbebyggelsen inom
detta omrade ir visentligen tillfinnandes inom c:a I5 km:s avstind
frin stadens centrum. Detta, det aktuella forortsomradet omfattar
forutom stadens egna ytterforsamlingar, 3 stader, 3 kopingar samt
9 socknar, inom vilka sammanlagt 17 municipalsamhillen fin-
nas, och inrymmer f. n. en befolkning av niagot mer an 200.000
personer.

Férortstrafiken pa Stockholm frén detta omride ombesdrjdes ur-
sprungligen av jirnvigarna kring vilka forortsbebyggelsen forst vaxte
fram. Senare kommo sparvigens forortslinjer, varvid, narmast i
samband med stadens egen paborjade exploateringsverksamhet, en
betydande okning av forortstrafiken intridde. Numera ombesorjes
dven en avsevird del av forortstrafiken medelst busslinjer. Forortss
trafiken inom 15 km. rayon, som ar 1910 omfattade 13 milj. resor,
varav 9 pa jarnvigarna och 4 pad forortsspirvigarna, hade ar 1937
vuxit till icke mindre 3n 66 milj., varav 13 milj. pd jarnvdg, 28 mil;.
pa forortssparvig och 25 milj. pd buss. Av de 66 milj. ombesorjdes
36 milj. av Aktiebolaget Stockholms Sparvigars linjer, ndmligen 26
milj. pi sparvag och 10 milj. pa buss. Fér innevarande ar berdknas
sparvigsbolagets forortstrafik pr spirvig och buss 6verskrida 40 milj.
passagerare.

Den kraftiga 6kningen av forortstrafiken under senare ar far ses
mot bakgrunden av det forhillandet att den inre sfaden nu ar i det
niarmaste fullbyggd och att hyreshusbebyggelsen de allra sista dren
i storre utstrickning borjat forliggas till ytteromridena, som tidigare
huvudsakligen exploaterats for oppen bebyggelse av egnahemstyp.
Den bostadsbebyggelse med hyreshus, som nu vaxer fram pd stadens
egna ytteromraden (bild 2 0. 3) i Bromma, Enskede och Brannkyrka
med trevéningars lamellhus, dr visserligen av betydligt glesare karak-
tir in innerstadens bebyggelse och séledes i trafikhidnseende mindre
intensiv, men innebir dock i forhallande till den tidigare bebyggel-
sen pa ytteromriddena med Gvervigande villor och smastugor unge-
fir en tredubbling av intensiteten.

Persontrafiken pid masstransportmedel inom Stockholms jurisdik-
tionsgrins ombesorjes nu av Aktiebolaget Stockholms Sparvagar med-
delst 18 sparvagslinjer och 27 busslinjer, varjamte trafiken pa Sundby-
bergs stad m. fl. mindre samhillen i nordvist ombesdrjes med 1 spar-
vigslinje och tidvis en busslinje (bild 4 0. 5).' Den sammanlagda
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Hyreshusbebyggelse pa stadens ytteromraden, Traneberg. Flygfoto Oscar Bladh.
Bild 2.




Hyreshusbebyggelse pa stadens ytteromriden, Hammarby. Flygfoto Oscar Bladh. N:o P 40.
Bild. 3.




trafiklangden uppgar for sparvagsnatet till 150 km. och foér bussnitet
till 210 km.

Med den stora befolkningstillvixten 1 Stockholm och linje-
nitets fortgdende utvidgning har foljt en kraftig trafikdkning.
Denna har blivit proportionsvis starkare in folkdkningen, da
dven antalet resor pr innevdnare och ir med de forbiattrade kommu-
nikationerna i staden successivt stigit. Aktiebolaget Stockholms Spar:
vagars fofala trafik, som ar 1922 uppgick till 90 milj. passagerare be-
raknas sidlunda innevarande ar overskrida 200 milj. Antalet resor
pr. innevianare och ar har samtidigt vuxit fran 214 till om:

kring 370.

1925 ars buss med kompakta gummiringar och rymmande 24 passagerare.

Bild 6.

Spéarvagsbolagets busstrafik har under sin 12 driga tillvaro utveck-
lats utomordentligt kraftigt och kommer for innevarande ar att overs
skrida 55 milj. passagerare. Antalet bussar uppgar nu till 310; under
innevarande sommar levereras 40 nya bussar och ytterligare 50 aro
under tillverkning, vilka beriknas vara i trafik i slutet av innevarande
ar eller 1 borjan av nasta ar. Harefter disponerar sidlunda sparvags:
bolaget 400 bussar. Jimsides med bussparkens tillvaxt i1 antal har
busstorleken okats. Sparvagsbolagets forsta busstyp (bild 6) rymde
salunda 24 platser och var bl. a. utrustad med massiva gummiringar,
vilket numera kan synas som en kuriositet. Langden var 6,6 m. och
bredden 2,2 m. Den nuvarande busstypen for innerstadstrafik rym:

mer 57 passagerare; langd 9,2 m. och bredd 2,3 m. (bild 7, 8, 9 0. 10).
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Buss for innerstadstrafik, rymmande 57 passagerare, 1938. Bild 8.
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Buss for innerstadstrafik, -— Interir. Bild 9.

Buss f6r innerstadstrafik. — Interitr. Bild 10,
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Buss for forortstrafik. — Huvudritning. Bild 11.

Buss for forortstrafik. — Exterior. Bild 12.
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Stockholms spdrvigars bussgarage vid Hornsberg, rymmande c:a 250 bussar, taget
i bruk 1932. Tillbygnad (till hoger pa bilden) omedelbart forestiende.

Bild 13. Flygfoto Oscar Bladh. N:o 993.

For forortstrafiken ar pa en av de trafikstarkare linjerna, linje 71
till Angby i Bromma en dnnu stérre busstyp f. n. i bruk med 67
platser; lingd 12,0 m. bredd 2,4 m. (bild 11 o. 12).

For hirbirgerande av den vdxande bussparken och rationalisering
av underhdll m. m. i bussdriften har ett stort centralgarage ryms-
mande c:a 250 bussar (bild 13 o. 14) med tvitt- och smorjhall samt
verkstad och forrdd byggts, vilket togs i bruk hosten 1932. Erfaren-
heterna av denna centralisering ha varit mycket goda, och underhélls-
kostnaderna ha genom denna anlaggning kunnat avsevirt nedbrin-
gas. Den har emellertid redan blivit otillricklig. Vi sti nu infor
en omedelbar utbyggnad av anlaggningen till dubbel kapacitet. Ax-
betena harpd skola piborjas de niarmaste veckorna och anliggningen
1 sin helhet beriknas kunna tagas i bruk hésten 1939 (bild 15).
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Bussgaraget vid Hornsberg. — Interior av uppstillningshallen.
Bild 14.

Aven sparviagstrafiken 1 Stockholm har dkat; sedan 1922 har denna
silunda vuxit frin 90 milj. passagerare till att foér innevarande ar
overskrida 145 milj.

Med den starka okningen av gatutrafiken i sin helhef, som kinne-
tecknar de inre delarna av staden, och gatunitets tringhet, ha emel-
lertid olagenheterna med den utrymmeskrivande sparvigstrafiken
darstiddes blivit allt storre, varfor en avveckling av det inre sparvigs-
nitet nu planeras.

Motorfordonsbestandet i Stockholm har de senaste dren ckat syn-
nerligen kraftigt. Antalet person: och lastautomobiler uppgick sa-
lunda vid senaste Arsskiftet till nidgot mer an 22.000, motsvarande
1 bil pd var 25. innevanare. Antalet nytillkomna bilar, som under
foregdende ar utgjorde 1820, har enbart under innevarande ars fem
forsta minader uppgétt till 1 det narmaste samma antal eller 1780.

Ocksé cykeltrafiken och cykelbestindet har under de senaste aren
foretett en mycket kraftig okning. Antalet i bruk varande cyklar
torde kunna uppskattas till 1 runt tal 200.000, motsvarande saledes
en cykel pd var annan a var tredje stockholmare. Antalet nytill-
komna cyklar uppgick ar 1937 till 40.000 och under innevarande ars
fem forsta manader ha ytterligare 19.000 tillkommit.

77



il A 3 A

— Modellfoto av anliggningen i slutlig utbyggnad.
Bild 15.

Bussgaraget vid Hornsberg.

De anforda siffrorna torde ge ett begrepp om det intensiva skede
av trafikutveckling, vari vi nu befinna oss. En av de storsta fore-
stiende uppgifterna 1 Stockholm &4r aven att bereda gatutrafiken
nodigt utrymme 1 de centrala delarna av staden och att pd lampligt
satt Jeda den genom dessa utan att alltfor héirt beskdra andra berat-
tigade intressen eller spoliera for stora delar av de for hela produk-
tionsapparaten sd livsviktiga citypartierna. Gaturegleringar och nya
leder, som vinta pd sitt utférande aro sdlunda, ny gatuled mellan
Skeppsholmen och Blasieholmen, Tegelbackens ordnande samt ny
gatuled fran Munkbron dver Norrstrom till Tegelbacken, Sveavigens
framdragande till Hamngatan—Klarabergsgatan samt Klarabergs-
gatans breddande.

Ett led 1 samma stravande ar den tidigare omnamnda avvecklin-
gen av de inre spdrvagslinjerna. 1 forsta hand torde dessa komma
att ersattas med vanliga bussar, varvid en icke obetydlig lattnad i
vissa trafikstrdk torde ernds. Aven frigan om inridttandet av trad-
bussdrift 1 viss utstrickning ar emellertid foremal for ingdende prov:
ning inom spdrvagsbolaget, icke minst med hansyn till den betydelse
ur nationalekonomisk och forsvarsberedskapssynpunkt den elektriska
energien sisom drivmedel for stadens kommunikationer har.

En av de viktigaste forestdende trafikuppgifterna i Stockholm, som
for narvarande ar hogaktuell, ar forortsbanornas gatufria inledande till
stadens centrala delar. I forsta hand avses en tunnelbana genom
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staden sammanbindande de viastra och sodra forortsbanorna, varmed
de stora nya bebyggelseomrddena pi stadens egen mark inom det
vistra och sddra forortsomrddet utrustas med erforderliga kommu=
nikationer. Tunnelbanans primaruppgift ar saledes att satta dessa
nya omrdden med deras vaxande trafik i1 snabb forbindelse med
innerstadens centrala delar. Dirjamte forvantas banan pa inner:
stadsstrackan medverka till en viss avlastning av gatutrafiken. Bor-
jan till tunnelbanesystemet ar gjord genom den &r 1933 i trafik tagna
tunneln under Sédermalm, medelst vilken de tva sddra banorna over
Skanstull gatufritt inforas till Slussen.

Kompletterandet av tidigare utredningar samt definitiva kostnads-
berakningar hélla nu pd att slutforas for att framlaggas for stads:
fullmaktige vid forsta hostsammantradet innevarande ar. Beslut om
tunnelbanans utbyggnad borde silunda kunna forvintas instundande
host, och tunnelbanearbetena kanske vara paborjade redan nista &r.




Enligt det av sparvagschefen framlagda forslaget (bild 16) inforas
harvid de vastra forortsbanorna i tunnel frin ovre Kungsholmen
under S:t Eriksbron genom Vasastaden och ner under Upplands-
gatan till Norra Bantorget och Vasagatan, dar de forenas med de
sodra forortsbanorna, som framdragas fran nuvarande andstation vid
Slussen norrut pi bro over Soderstrom och 1 tunnel under Norrstrom
och vidare under Vasagatan. Denna vastnordsydliga tunnelbana
genom staden tinkes framdeles kompletterad medelst en vist-ostlig
bana i1 den ungefarliga strickning, som finnes antydd med streckad
linje pa kartan (bild 16). En framtida forortsbaneanslutning norr-
eller nordvastifran till systemet har aven forutsetts.

Sdsom namnts dr det emellertid nu narmast friga om en utbygg-
nad av den vast-nordsydliga banan genom staden; nar den vist-
Ostliga banan eller systemets vidare utbyggnad kommer till utforande
kan nu icke anges, det blir beroende pi den framtida trafikutveck-
lingen och stadens ekonomi.

Vira planer gi silunda ut pd det nuvarande sparvagsnatets avveck-
ling och ersittande med busslinjer samt utbyggandet av ett tunnel-
banesystem genom den inre staden. Osannolikt ir darfor icke, att
innerstadstrafiken i Stockholm om 6 a 8 ir ombesorjes av buss och
tunnelbana.
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