Bilag 4.

Sparvags: och omnibustrafiken i Helsingfors,

Foredrag av direktor Sahlberg, Helsingfors.

Nordiska sparvags: og lokalbaneméte 1 Oslo har givit mig den
irofulla uppgiften att vid motet i ir giva en kort orienterande be:-
skrivning over frafikforhallandena i Finlands huvudstad, Helsing=
fors.

Jag fattar denna uppgift s&, att amnet bor begransas till det slag
av trafik, som gir under namnet lokal sparviags: och omnibustrafik,
och anser mig kunna utesluta trafikformer, vilka vil ligga utanfor
ramen av de frigor, som komma att handliggas a detta mote. Sa-
lunda anser jag mig kunna forbigd huvudstadens sjofart, dess jirn-
vagsforbindelser med landets olika orter, och posten, samt aeroplan-
trafiken, dvensom den lokala gatutrafik, som representeras av hyr-
kuskar, hyrbilar, privatbilar, lastbilar, motorcyklar, velocipeder, hand-
karror, fotgingare m. m.

Den trafik det hir framst giller att behandla kan praktiskt taget
uppdelas och sarskiljas i foljande mer eller mindre skarpt avgriansade
grupper, namligen:

Sparvagstrafiken inom staden;
Sparvagstrafiken till fororterna;
Omnibustrafiken inom staden;
Omnibustrafiken till fororterna;
Linjebiltrafiken till fororterna, samt
Linjebiltrafiken till den avlidgsnare landsorten.

Jag anvander har den hos oss gingse bendmningen «linjebil» for
sidana personvagnar, som i allminhet anvindas i trafik pd lands-
viagarna, dd jag dter med benimningen «omnibus» avser stdrre per:
sonvagnar i trafik inom staden och de ndrmastliggande fororterna.
Linjebilarna aro foretradevis utrustade med sittplatser for passage-
rarna, da diremot 1 en omnibus férutom sittplatser finnes utrymme
reserverat for ett storre eller mindre antal stiplatser.
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Linjebiltrafiken, som férbinder Helsingfors siavil med férorterna
som med den avligsnare landsorten, var intill hosten ar 1937 ute-
slutande i hidnderna pa privata bolag och enskilda personer, vilka
av myndigheterna fitt tillstind att bedriva linjebiltrafik pi bestimnd
stracka och enligt faststillda tidtabeller och faststillda taxor.

Denna linjebiltrafik, som 1 borjan var ritt ansprikslos, har ar fran
ar tilltagit 1 omfang och intensitet, och ir nu ganska betydande.
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Linjebilstationen vid Simonsgatan.

Landsortslinjebilarna

trafikera orter mer eller mindre avligsna frin huvudstaden, och an-
talet turer uppgar for narvarande under vardagarna till nara 900 turer
dagligen frin staden och lika minga turer till staden. Dessa linje-
bilar nd dven si avligset beligna orter, som till exempel: Abo,
Bjorneborg, Tammerfors, Jyviskyld och Viborg, och tillryggaligga
sadana trafikstrickor, som riknade frin Helsingfors uppgi till resp.
222, 301, 214, 298 och 295 km. Taxorna variera i allmidnhet mellan
30 och 40 penni, i undantagsfall danda upp till 45 penni (motsvarande
omkring 4 norska ore) per personkm.

Till férortslinjebilarna,

har har hanforts sddana vagnar som trafikera stadens férorter, olika
samhillen och tatt bebyggda orter, samt byar och villaorter i nir-
heten av staden, med vaglangden 1 allminhet icke Sverstigande 25
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km. Trafikintensiteten & dessa linjer dr sammanlagt omkring 1000
turer frin staden och 1000 turer till staden dagligen, varav dock om-
kring 400 turer hanfora sig till de forortslinjer, vilka pd sitt senare
kommer att namnas, redan inférlivats med stadens sparvigsbolag,
samt berdras i avsnittet: forortsomnibuslinjer. Taxan 4 forortslin-
jerna uppgar till omkring 30—35 penni per personkm. De privata
forortslinjebilarna, vilka delvis anviandas i trafik dven pa den av:

Busstation 4 Jarnvigstorget.

ligsnare landsorten, uppga 1 antal till inemot 120 4 130 och iro i all-
manhet vagnar for 22—26, sallan anda upp till 32 passagerare.

Linjebilarna sta 1 forbindelse med landsorten pi vigar, vilka fran
staden utstracka sig i vaster, 1 norr och i oster.

Det var en given sak att denna landsorts: och forortstrafik, som
nitt si avsevarda proportioner, forr eller senare méste inom staden
ordnas pd ett rationellt satt. Forut voro linjernas dndpunkter f{or-
lagda hiar och var inom staden, men senare koncentrerades denna
trafik huvudsakligen till tvenne punkter i stadens centrum. En sir-
skild centralstation inrattades for linjebilar, och & en annan plats
anordnades en annan parkerings: och avgingsstation for dessa.
Centralstationen, for vilken en provisorisk byggnad tillsvidare upp-
férdes, utrustades med bilservicestation, viantsalar och restaurationer,
samt resebyrd, biljettforsiljningsdepot och avdelning for emottagande
och utlimnande av paket och andra mindre godsforsandelser.

59



Den egentliga lokaltrafiken, eller de fyra forstndmnda grupperna
av trafikmedel skotas numera helt och héllet av ett och samma bolag,
namligen Sparvags: och Omnibus Aktiebolaget 1 Helsingfors, ett
bolag, dar nistan alla aktier numera aro i1 stadens 3go. Bolaget
ar salunda praktiskt taget ett kommunalt trafikforetag, som numera
ombesorjer den lokala sparvigs: och omnibustrafiken. Utvecklingen
har i fi ord varit féljande.

Under de senaste decennierna hade bolaget bedrivit sparvagstrafik
och utbyggt sina spirvigslinjer inom staden. For ett tiotal &r sedan
inforlivade bolaget med sina linjer trenne till fororterna dragna spér-
vagslinjer, vilka byggts och tillhort privata bolag for dstadkommande
av sparvagstrafik mellan staden och fororterna Brando, Haga och
Munksnis samhallen.

Under en tid av tio ir verkade inom staden dessutom ett trafik-
foretag: Omnibus Aktiebolaget, som med omnibusvagnar bedrev
trafik pa tvenne inom staden forlagda linjer. Sparvigs: och Omnibus
Aktiebolaget hade dven nigot senare inom staden Oppnat for trafik
en omnibuslinje, vilken senare efterfoljdes av nya linjer.

Linjebiltrafiken pa fororterna ombesodrjdes, som namnt, forut ute-
slutande av olika private trafikforetag. Sparvags: och Omnibus
Aktiebolaget, som linge overviagt inforandet dven av ommibuslinjer
inom staden, dvertog 4r 1937 det niamnda Omnibus Aktiebolaget
och samma ar gick bolaget dven in for att med sin rérelse inférliva
linjebiltrafiken till den ena av stadens férorter efter den andra.

I ir forfogar bolaget over alla sparvagslinjer bdde inom staden och
till fororterna, avensom alla omnibuslinjer inom staden och dessutom
en del av omnibuslinjerna till fororterna.

Spdrvigs: och stadsomnibuslinjer.

En redogorelse over den lokala sparvigs: och omnibustrafiken i
Helsingfors sammanfaller alltsi praktiskt taget med en beskrivning
av Sparvags: och Omnibus Aktiebolagets verksamhet, blott man 1
tillampliga delar harvid aven omnamner den privata linjebiltratiken
pa fororterna.

Sparvagstrafiken.

Sparvagsnitet inom stadens centrala delar dr redan synnerligen
fullstandigt utbyggt. Forortslinjerna, vilka stracka sig till fororterna
Munksnas, Haga, Béle, Kottby, Arabia och Brando, std 1 direkt for-
bindelse med stadsnitet och vagnarna gi dnda till stadens centrum;
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med undantag blott av Bole linjen, a vilken en pendeltrafik ar an-
ordnad med en vagn var 10:de minut, samt Briandbdlinjen, vilken for
nirvarande anviandes blott i reserv fér en numera inrdttad omnibus:
linje till samhallet.

Sparvagsnatets sammanlagda langd uppgar till 75 km, beridknat
sdsom utbyggt enkelt spér.

Vagnsparken utgores av 67 aldre motorvagnar for 30—44 per-
soner, 92 motorvagnar av amerikansk typ for 48 personer samt 2
boggievagnar, eller i allt 161 motorvagnar. Sldpvagnarna represen:

Heltackt slapvagn.

teras av 71 aldre vagnar fér 30—44 personer, 50 vagnar av ameriz
kansk typ for 53 personer och 33 &ppna slapvagnar for 34 personer
eller sammanlagt 154 slipvagnar. Dessutom hava 10 nya slipvagnar
bestallts.

Stadslinjernas trafiklangd uppgar sammanlagt till 88 km, fororts-
linjernas till 42 km, eller 1 allt till 130 km trafikerad stricka.

Trafiktitheten ar 1 allmanhet 5 min, varvid under rusningstider
extra turer icke medriknats.

Den synnerligen livliga sparvagstrafiken astadkommer a nagra stil-
len, dar flera linjer sammanlopa, en koncentration av vagnar, som
under rusningstider ofta nar grinsen for vad man kan tillata for en
vil ordnad trafik, varfor bolaget for nirvarande dryftar frigan om,
huru en ytterligare okning av trafiken skall kunna tillgodoses, utan
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att oka tillstromningen av vagnar till dessa knutpunkter. En sidan
punkt dr stationen & Henriksgatan.

En foreteelse, som i var stad, likaval som utan tvivel dven pad andra
orter, synnerligen menligt inverkar pa trafiken, ar parkering av per-
sonautomobilar pd gatorna. Dessa bilar std under affarstiden ofta
1 flera timmar uppradade lings gatornas gingbanor och utgdra ett
verkligt trafikhinder, icke blott dir sparvagnarna skola fram, utan
kanske 1 annu hogre grad 3 gator, dar livlig omnibustrafik med tata
hallplatser ar inford.

Henriksgatans station.

Frigan om att anordna parkeringsplatser for bilar pa annat stalle,
an vid gator med livlig trafik ar hos oss aven en av de viktigaste
trafikfragor pd dagordningen.

I sparvagstrafiken tillryggaligga vagnarna éarligen 11,3 miljoner
vagnskilometer, varvid en slipvagnskilometer berdknats motsvara en
halv vagnskilometer. Per ir &ka & spdrvagn c:a 63,6 miljoner per:
soner, utgorande i medeltal inemot 5,7 passagerare per vagnskilo-
meter.

Omnibustrafiken inom staden.

Strackningen av omnibuslinjerna inom staden ir med roéda linjer
angiven 4 kartbladet. Den sammanlagda lingden av de gator, vilka
trafikeras av stadsomnibusarna, uppgar till en stracka av 10% km.
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Vagnparken utgores av 6 aldre vagnar for 28 personer — 5 Hessel:
man Tidaholm och 1 Junkers Diesel — samt 44 Biissing Diesel vagnar,
varav 41 for 40 och 3 for 48 personer. Dessutom aro under utforande
12 Biissing Diesel vagnar for 40 personer, samt 3 vagnar for 45 per-
soner och 5 vagnar for 48 personer av Hercules Diesel typ.

Stadsomnibuslinjerna hava en sammanlagd trafiklingd av 35 km.

Trafiktatheten ar pd de flesta linjerna 5 min, dock gd vagnarna
pa en av linjerna med 4 minuters tidsintervaller. Under rusningstider
aro extra vagnar insatta i trafik.

De inom staden i trafik gdende nya vagnarna hava foljande ut:
seende

48 pass. stadsomnibus.

Aven omnibuslinjerna lopa inom staden pa sidant satt, att en an-
hopning av vagnar till vissa kuntpunkter icke kunnat undvikas. En
sddan plats dr Skillnadstorget.

Antalet vagnskilometrar 1 omnibustrafiken inom staden uppgar
med nuvarande trafikintensitet till ndra 2,9 miljoner vagnskilometer
per ar, och firdas harvid med vagnarna c:a 13,0 miljoner passagerare,
eller i medeltal nara 4,5 passagerare per vagnskilometer.

Omnibustrafiken till fororterna.

De forortslinjer, som inforlivats med bolaget, aro a kartbladet I an-
givna med linjer 1 karmin (och striacka sig till férorterna: Drumsd,
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Busstation 4 Skillnaden.

Munksnas, Haga, Kottby, Gammelstaden, Brindd, Hertonds, Ma-
rudd, Degero, Jollas, Hastndssund och Sandhamn).

De gator och vigar, vilka trafikeres av bolagets férortsvagnar, hava
en sammanlagd stricka av 44 km.

Vagnsparken utgores for narvarande av sidana linjebilar, som vid
inforlivandet Svergingo i bolagets ago, namligen: 16 bensindrivna
och 5 gasoljedrivna linjebilar av olika marken. Senare hava anskaf:
fats 3 bensindrivna linjebilar och 4 M. A. N. Diesel bilar. Dessa
bilar dro av varierande storlek, rymmande 20—27 passagerare. Nyss
inkoptes 2 nya Biissing Diesel vagnar for 30 passagerare. Dessutom
har bolaget bestallt 10 Biissing Diesel forortsomnibussar for 32 pas-
sagerare. De bestillda vagnarna skola forses med négot hogre ka-
rosserier, an de vanliga linjebilarna och inredas for 24 sittplatser och
8 staplatser samt inrattas for enmansdrift. Omnibusar av denna typ
skola med tiden insittas i forortstrafiken och fi ersitta de tidigare
linjebilarna.

Trafiklangden & forortslinjerna ar for nirvarande sammanlagt 222
km for de vagnar, som gd i ordinarie trafik. Hirvid dro enstaka lin-
jer medriknade, vilka trafikeras endast sommartid, dvensom en linje
fér vintertrafik. Dessutom anordnar bolaget tillfalldig trafik vid
behov till skyttetavlingar och festtillfallen m. m., och samarbeter
hirvid med de privata foretag, vilka med sina linjebilar trafikera for=
orterna och landsorten.
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Trafiktitheten dr & forortslinjerna olika, och varierar mellan turer
med 15, 20 och 30 minuters intervaller. I trafiken insittas vid be-
hov extra vagnar, vilka avgd samtidigt som turvagnarna.

Med nuvarande trafikintensitet uppnds 4 bolagets forortsomnibus:
linjer omkring 1,65 miljonar vagnkilometer per ar. A dessa linjer
fardas c:a 3,3 miljoner passagerare eller i medeltal 2.0 passagerare
per vagnkilometer.

Forutom de hir niamnda, med bolaget inforlivade forortslinjerna
trafikeras stadens omgivning av vagnar tillhorande privata trafik-
foretag, (vilka formedla trafiken till fororter, som t. ex: Westend,
Svind, Grankulla, Alberga, Sockenbacka, Kirbele, Fredriksborg,
Aggelby, Baggbodle, Boxbacka, Malm, Staffansby, Fastbaole, Helsinge,
Dickursby, Haxbéle, Mellungsby, Botby, Kallvik, Nordsjs, Oster-
sund om m. fl. orter).

Huruvida bolaget kommer att med sin rorelse inforliva dessa lin-
jer eller ndgra av dem, ar dnnu icke avgjort, men frigan ar for nar-
varande féremdl for utredning. Man stiller sig nog pd méinga hall
frigande infor lampligheten av en sidan 4tgird, emedan & ena sidan
rantabiliteten av trafiken, skott av det kommunalt styrda bolaget,
genom hogre lonar till trafikpersonal och arbetare samt i allmanhet
kortare arbetstid och lingre semester stiller sig samre, dn om ett
privat foretag driver rorelsen; i andra sidan minskas intraderna
genom den hittills félja principen, att passagerare fran forortslinjerna
fatt ratt till fri dovergdng till stadslinjerna, sdsnart bolaget dvertagit
ndgon forortslinje. Aven har allmianheten blivit van vid att begira
storre och bekvidmare vagnar, dyrbarare tidtabeller och andra for
bolaget kostsamma anordningar, emedan bolaget ages av staden.

P4 fororterna dro for nirvarande omkring 120 linjebilar tillhorande
privata bolag och enskilda personer 1 trafik. D& bolaget for sina
forortslinjer nu forfogar over endast 30 vagnar, inses, att frigan om
forortslinjernas inforlivande icke dr av underordnad betydelse.

Taxan.

I Helsingfors dker man for nirvarande bade pd sparvagn och med
omnibus jamforelsevis billigt. For enkel fard inom staden erlagges
4 sparvagn mk 1:— och & omnibus mk 1:25: Rabatt erhillas silunda,
att man & spirvagn vid inkop av minst 6 biljetter far dem a —:83'4
och & omnibus vid inkop av 5 biljetter 2 mk 1:—. 83%; penni ir
omkring 7% norskt ore. For denna avgift kan man resa i sparvagn
7 4 8 km samt har ratt till fri omstigning till andra linjer tvenne
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ganger. Vid omstigning frdn spdrvagn till omnibus betalas en till-
skottsavgift av mk —:25, medan omstigning fran sparvagn till spér:
vagn, frin omnibus till omnibus eller frin omnibus till sparvagn dr
avgiftsfri.

A fororterna galla olika taxor beroende pd fiardens langd.

Biljettsystemet ar for narvarande 1 Helsingfors ganska invecklat.
D4 ett antal férortslinjer nyss inforlivats med bolaget och dem inom
staden verkande privata omnibustrafiken dven nyss dvergatt till bo-
laget, och dessa privata foretag 3 sina linjer anvande olika taxor och
olika biljettsystem, hava dessa dnnu i princip forblivit gillande &
dessa linjer. D& dessutom passagerare tilldelats en mycket lingt
gdende fri omstigningsratt frdn forortslinjer till stadslinjer och vice
versa, da rabatt beviljas & bidde stads: och forortslinjer, di olika bil-
jettpris rdder & sparvdg och & omnibus och di dessutom olika tarif-
fer aro gallande for skolelever, blinda, kadetter och studenter, samt
for vissa av stadens och statens tjanstemin, har foljden blivit den,
att ett stort antal olika biljetter anvandas i trafiken, och att en viss
ojamnhet och osdkerhet vid debiteringen foreligger.

Bolaget stir darfor nu infor uppgiften att helt och hillet omstilla
biljettsystemet och samtidigt, for dstadkommande av jamnhet, 1
nigon man dven forandra taxorna.
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