ROSLAGSBANANS BUSSTRAFIK.

Foredrag av trafikchef Anders Bergman,
Stockholms Lins Omnibus’ A.-B.

Aven infér detta auditorium av lokal- och férortstrafikintresserade
torde en kortare redogorelse dver uppviixten och nuvarande omfatt-
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Fig. 1. Jarnvagsnatets utveckling i Roslagen med utforda
och foreslagna jarnvagar.

ningen av Roslagsbanans busslrafik kunna pariikna intresse, dels enér
en stor del av denna trafik ulgores av forortsférbindelser och dels eme-
dan frigan om jirnvigarnas overtagande av busslinjer blivit aktuell
under de senare aren.
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Ar 1895 upptridde Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag som pion-
Jar 1 Sverige for den elektriska sparvigsdriften genom 6ppnandst av
Djursholmsbanan och omkring 30 ar senare stir samma féretag sdsom
foregangare i virt land belrifiande den moderna motoriserade lands-
viigstrafikens sammankopplande med jirnviigstrafiken.

Salunda triffade Roslagsbanan redan ar 1924 dverenskommelse med
de datida innehavarna av busslinjerna Gimo—Osthammar—Oregrund

Fig. 2. Roslagsbanans bussniit samt jirnvigslinjer.

om samirafik i avseende pa sivil passagerare som gods, och samma ar
ingav Roslagsbanan anstkan om tillstand till omnibustrafik pa striickan
Norrtilje—Viddo. Detta tillstand blev emellertid pa grund av vigarnas
beskaffenhet beviljat f6rst i bérjan av ar 1926.

Med dessa ftgiirder inledde Roslagshanan ett stort program fér inord-
nande av landsviigarnas linjetrafik i sin trafikapparat. Man avsig hér-
vid att genom landsviigslinjerna dels uppamma ett férut obelydligt tra-
fikbehov utefter viigarna for alt diirigenom tillféra jirnvigen nya trafi-
kanter och dels hindra uppkomsten av privata busslinjer, vilka skulle
kunnat dsamka jirnviigen slort avbriick. Genom att en erfaren trafik-
forvaltning omhiindertog landsviigarnas linjetrafik och samarbetade
den med jirnvigsforbindelserna fick dven den trafikerande allminhe-
ten fordel hirav.
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Ett stort antal projekt pd nya jarnvigsforbindelser har under tidernas
lopp framkommit sasom framgir av fig. 1. De hava emellertid pa grund
av olika skiil ej kommit till utférande. Nu kunde Roslagsbanan medelst
busslinjer forverkliga en stor del av dem, sisom Akersherga—Bergs-
hamra—Penningby—Norrtilje, Norrtilje—Broby—Vidds, Hiverodal—
Grisslehamn, linjerna till Osthammar och Oregrund m. fl. En del av

Fig. 3. Restider frin Stockholm till en del viktigare plat-
ser i Roslagen.

dessa linjer drevos forst av privata bussigare men ha sedermera dver-
tagits av jirnvigen.

I &r har Roslagsbanans hegemoni inom sitt trafikomrade blivit full-
stiindig genom &vertagandet dels av en privat busstrafikrorelse i Norr-
tiljetrakten och dels av den sedan ar 1921 bestiende bussforbindelsen
Rimbo—Uppsala éver Gottréra och Husbhy Langhundra, varefter trafik-
niitet fatt utseende enligt fig. 2.

Detta trafiknit dr uppdelat dels i »Stockholmslinjerna», d. v. s. de
som gh in till Stockholm, cch dels i »landsorts-linjerna», uppdelade i
fyra stationsomriden, vilka omhiinderhas av var sin under huvudlon-
toret sorterande stationsférestindare. Var och en av dessa stationsomri-
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den har sin busspark, och endast undantagsvis sker utbyte av bussar
dem emellan.

Restiderna for resa med jirnvag och buss frin Stockholm till en del
viktigare platser framgar av fig. 3.

Samtidigt som Roslagsbanan salunda skyddat sina intressen ute i
landsorten, har den dven p# ett tidigt stadium med sig inférlivat den
busstrafik till Stockholms férorter utefter Roslagsviigen, som startades
dr 1922, Denna forortstrafik overtogs 1923 av ett bolag, Stockholms
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Fig. 4. Antal resande, busskilometer och inkomster 4 Ros-
lagsbanans bussniit. Uppgifterna for 1937 dro uppskattade
med ledning av forsta halvarets statistik.

Lans Omnibus A.-B., vars samtliga aktier 6vertogos av Roslagsbanan
ar 1927,

Detta bussholag jimle ett annat under samma ledning stdende buss-
bolag, Norra Upplands Omnibus A.-B., har sig anfortrott Roslagsbanans
hela bussrorelse. Den administrativa férbindelsen mellan jirnviigen och
bussholagen gér genom en gemensam verkslillande direktor, ett forhal-
lande som borgar for intimt samarbete vid uppgorande av turlistor och
taxor.

Busstrafikens utveckling under de ar, som gatt, framgar av den gra-
fiska framstillningen i fig. 4.

Pa forortslinjerna transporterades under dr 1936 omkring 2 300 000
trafikanter inom ett avstind av c:a 15 km fran Jarlaplan, slutstationen
i Stockholm. Forortstrafikens omfattning har salunda blivit visentlig
och en alltjimt i av linjerna berérda omriden pagaende byggnadsverk-
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samhet borgar for en fortsatt stark 6kning av densamma. Det har dér-
igenom blivit nodviindigt att i mjligaste man rationalisera bussdriften,
for vilket indamal nya garage-, verkstads- och kontorslokaler under se-

Fig. b. Bussgarage med spolrum och bensinstation i Roslags
Niisby.

Fig. 6. Verkstads- ach kontorsbyggnad i Roslags Nashy, sedd
fran Norrtiljeviigen.

naste aren uppforts 1 Roslags Nisby, dér bussparken fér busslinjerna
numera omflattar ett 40-tal bussar.

Salunda har ett garage med spolningsrum samt bensinstation upp-
forts (fig. 5) samt i en annan fastighet verkstad och kontor (fig. 6 och
7). I verkstaden, som betjinar dven landsortslinjernas busspark, kunna
fem bussar vara uppstillda samtidigt och en ytterligare utvidgning av
detta utrymme &r planerat.
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Pa kontoret dro 9 tjinstemiin anstiillda. Hir &r ait mérka, att savil
kamrers- och kassakontor som bhiljett- och kontrollkontor dro gemen-
samma for jirnvigs- och bussholagen och icke stationerade pa buss-
bolagens kontor.

Fig. 7. Verkstads- och kontorsbyggnad i Roslags Nisby, sedd
fran baksidan.

Fig. 8. Busstation pd Jarlaplan i Stockholm,

Sedan elt flertal ar tillbaka har linjernas slutstation i Stockholm vid
Jarlaplan varit anordnad pA ett for trafiken praktiskt och fér allmin-
heten litt tillgdangligt sitt (fig. 8).

Aven ute i landsorten piga arbeten for rationalisering av driften. Sa-
lunda iiro pa en del platser storre garage uppforda, sisom i Alunda
(fig. 9), Osthammar och Elmsta, och pa andra platser, sisom Norr-
tilje, Oregrund m. fl., firo garage planerade fir uppforande inom nir-
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maste dret. I dndpunkten av ett flertal linjer finnas mindre varmgarage
fér en eller tva bussar, dir linjens vagnar garageras dver natten.

Vid de jirnviigsstationer, siasom Rydbo, Akersherga, Norrtilje, Hall-
stavik, Gimo, diir busslinjer inl6épa, iro anordningar for en bekvim om-

Fig. 9. Bussgarage i Alunda.

S

Fig. 10, Stationsplanen i Norrtilje, dir bussar pa olika linjer
inviintat Stockholms-tigets ankomst.

lastning av savil passagerare som gods vidtagna. Fig. 10 visar bussar,
som pd stationsplanen i Norrtilje inviinla ankommande tag (6r att dér-
efter uttransportera trafikanter och gods utefter de olika landsvégslin-
Jerna. Av fig. 11 framga skyltanordningarna for vigledning av allmén-
heten till bussarna pa de olika linjerna.

I Oregrund, Osthammar och Elmsta. dir jirnvig ej finnes, dro sir-
skilda busstationer inrittade (fig. 12, 13 och 14).

14
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Fig. 13, Omnibusstationen pa torget i Osthammar invid det gamla
radhuset.
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Roslagshanans hegemoni inom sitt trafikomrade dr numera, som
nidmnts, fullstindig men endast betriffande jarnviigstrafik och lands-
vagslinjetrafik. Savil lastbilar som droskbilar erbjuda alltjimt konkur-
rens. Det har hirigenom blivit nédvindigl for Roslagsbanan alt inom
vissa avsnitt av trafikomradet sjily omhiindertaga en del av lastbilstrafi-
ken och for bussholagen att inom andra omraden omhindertaga drosk-
bilsrérelser, vilka senare ombesorjas med inalles ett 20-tal droskbilar.

Fig. 14, Busstation i Elmsta, Vidde.



