KORRIKTNINGSVISARE PA SPARVAGNAR.

Foredrag av direktér E. Hullman,

Malmd sparvigar.

1 del betiinkande med {orslag till molorfordonsférordning och vag-
trafikstadga m. m., som den 25 maj 1935 avgavs av 1934 érs viigtratik-
sakkunniga, foreslpgs bl. a. féljande laghestimmelse:

»A sparvagn skall vid fird & vilg, som dven anviindes for kor-
trafik, foras dels korriktningsvisare dels ock, did mdérker rader.
minst en lykta framtill, visande vitt, blavilt eller gult sken och av
tillriicklig styrka for att sparvagnen skall kunna framféras pa ett
betryggande siitl, fdvensom limpliga belysningsanordningar bak-
till. »

TForslagel om kérrikiningsvisare godkindes icke av riksdagen.

Huruvida nu arbetande viigtrafiksakkunniga komma att 1 sitt betiin-
kande upptaga fragan om kérriktningsvisare a sparvagnar ar mig icke
hekant, men dé sidan bestimmelse inforts i Tyskland, har jag ansett
del vara av intresse for foreningens medlemmar att fa kiinnedom om,
hur andra europeiska linder stilla sig till fragan, samt huru laghestim-
melsen tillimpats och verkat i Tyskland.

Vid forfragningar hos sparvagsforvaltningar i olika linder, om det i
resp. land ir i lag foreskrivet att sparvagn skall fora korriktningsvisare,
eller om en lag iir ait (Brviinla, har 1 korthet foljande svar ingatt.

Norge.
Akteseclskapet Oslo Sporveier meddelar, alt fragan eventuellt kan
bliva aktuell, om spiren i en framtid bliva omlagda sa att sparvagnarna
vid hallplatserna svinga fran gatans mitt intill trottoarkanten.

Finland.

Sparviigs- och Omnibus Aktiebolaget i Helsingfors framhaller, att
fragan visserligen diskuterats man och man emellan, varvid sirskilt sta-
tens bilinspektérer varit intresserade for anordningens genomférande,
men att tills vidare nigon framstillning 1 drendet icke sett dagen.

Danmarlk.

Kébenhavns Sporveje skola inféra korrikiningsvisare & molorvagnar.
Laghestimmelse finnes emellertid icke.
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Tjeckoslovalkien.

Spravni Rada Elektr. Podniku HI. Mesta Prahy (Sparvigarna i Prag)
har meddelat, att del &nnu ej dr i lag bestiiml, men man éverviiger, att
i polisforordningarna infora en bestimmelse om korriktningsvisare, Ni-
gon slandpunkt har dock dnnu ej fatiats.

I'rankrike.
Compagnie des Omnibus & Tramways de Lyon meddelar, att ingen
laghestimmelse finnes, men fragan studeras och det ér troligt att efter
undersdkning av en del riittsfall bhestimmelse kommer att inforas.

Ttalien.

Azienda Tranviaria Municipale i Milano skriver, att t6r nirvarande
finns ingen bestimmelse, som foreskriver skyldighet for sparvagnsfira-
ren atl ge signaler vid dvergang till ny korrikining, men vid en nyligen
hallen trafikkongress foreslogs infiérande av signalanordningar for
sparvagnarna, och har sparviigsforvaliningen under utprovning en
sorts elektrisk semafor, vilken skulle uppsiiltas pi de korsningsstiillen,
som iro mest riskabla.

Polen.

Dyrekeja Tramwajow Miejskich w Warszawie (Sparviigarna i Wars-
zawa) skriver, att ndgon laghestimmelse icke finnes, diremot finnes det
interna foreskrifter f6r sparviigarna, enligl vilka férarna vid Warsza-
was spiarviigar aro forpliktade atl giva signal fore kurvorna.

Ovanniimnda interna foreskrifter dro utfirdade innevarande ar och
Ivda som foljer:

Foraren ér skyldig atl pa 30 m avstand fére kurvan tinda riktnings-
visarna a ifragavarande vagnssida. Foér den hiindelse hallplats befinner
sig fore kurvan, dr foraren skyldig att tinda rikiningsvisarna, efter det
sparvagnen stannat pa denna hallplats.

Signalering sker medelst eleklriska lyktor (réda), som #dro anbragla
pa dmse sidor av varje platiform.

Signalerna tindas av féraren, som framfor sig vid mandverskapel har
erforderlig omkopplare. Vid inkoppling av ljuset tindas samtidigt hada
Ivktorna pa vagnens ena sida,

Uttiirdande av laghestimmelse forviinlas.

Englund (London Passenger Transport Board, London),

Osterrike (Gemeinde Wien-stiidlische Strassenbahnen, Wien),

Belgien (Internationaler Verein der Strassenbahnen, Kleinbahnen, und
der 6ffentlichen Kraftfahrunternehmen, Briissel),

Holland (N. V. Gemengd Bedrijf Haagsche Tramweg Maatschappij.
Haag),

Jugoslavien (Zagrebacki Elektrieni Tramway, Zagreb),



Schweiz (Stadtische Strassenbahn Ziirich, Ziirich),

Itumdnien (Tramvaiele Comunale Timisoara, Timisoara),

Estland (Tallinna Linna Tramm, Tallinn),

Ungern (Budapesti Helyi Erdekii Vasutak R. T., Budapest),

Lettland (Rigas Pils. Biivju Valdes Satiksmes Direkcijai, Riga),
Turkiet (Société des Tramways d’Istanbul, Istanbul),

meddela, att laghestiimmelser icke finnas och icke vintas, dock anféres
frdn Ziirich att man infért korrikiningsvisare & materialtransportvagnar
nirmast for att underlitta trafikpolisernas arbete samt fran Haag atl
pi enslaka stillen fasta korrikiningsvisare anbragts, a vilka vid om-
liggning av sparvixeln en ljussignal tindes, som visar all sparvagnen
skall gora en avvikning fran korriktningen.

Vidare skriver Haag, att automobilforare sedan en lingre tid tillbaka
gjort yrkanden om att sparvagnarna skulle forses med kirrikinings-
visare. Dessa yrkanden ha emellertid avslagits med féljande motivering:

»En automobil kan nar som helst dndra korrikining, varfor det
dr nodvindigt for ett dylikt fordon att visa éndring av korrikt-
ningen. En sparvagn ir diaremot bunden vid sparsystemet, och tvi-
vel om korrikining kan endast férekomma pa forhallandevis fatal
platser. vid L. ex. avgreningskomplex. Sparvagnen maste emellertid
passera vixlarna 1 avgreningskomplexen med betydligt nedsatt
hastighet, varfor fven en med forhallandena obekant aulomobil-
forare har tilifalle att anpassa sig dérefter, om han &r oviss om,
vilken vig spArvagnen dmnar koéra. Kosinaderna [6r anbringande
ach underhall av kérriktningsvisare a sparvagnar stilla sig for hoga
i forhallande till den ringa nyita, de komma att gora.»

Av de nitton tillfragade linderna dr Tyskland det enda land, som Til-
tills infért en lagbestimmelse om kérriktningsvisare, vilken édven ir
gillande for sparvigsdriflen.

Den tyska lagen »Reichs-Strassenverkehrs-Ordnung» av den 28 maj
1934, §§ 22: 1 och 27: 3, foreskriver féljande:

§922: 1. Als Fahrtrichlungsanzeiger diirfen nur gelbrot leuchtende
Arme angebracht werden, die auf der Seite des Kraftfahrzeugs er-
scheinen, nach der abgebogen werden soll. Sie miissen eingeschal-
tet den Umriss des Fahrzeugs verdndern und ausgeschaltet unsicht-
bar sein. Sind Falirtrichtungsanseiger nicht im Blickfeld des Fiih-
rers angebracht, muss ihre Stellung dem Fiithrer mittelbar sinnfillig
angezeigt werden,

§ 97:3. Wer seine Richtung idndern oder anhalten will, hat dies
anderen Verkehrsteilnehmern anzuzeigen; das gilt nicht fiir Fuss-
ginger auf Fusswegen.

For att finna ett limpligt system uppdrog »Reichsverkehrsgruppe
Schienenbahnen» at vissa sparvigsforvaliningar alt ulexperimentera en
Limplig anordning for kérrikiningsvisare a sparvagnar. Berlin blev hu-
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vudcentralen f6r experimenten men dven Dresden, Niirnberg med flera
stdder bidrogo.

Resultatet av experimenten blev att korrikiningen borde visas endast

Schema T

Schema IT ;r
|

Schema I

1 Sakring

2 forkopplingsmolstdnd
3 Omkopplare

4 Koatroltampa

5 Firdriktningslampa
& Jarntrédslempa

7 Strémbrytare

Fig. 1.

4 molorvagnarna och med & vagnssidorna monterade lampor, visande
fast ljus sdsom niirmare framgar av nedanstiende beskrivning.

Fig. 1 visar et par kopplingsschema for installation av korriktnings-
visare enligt det utexperimenterade systemel. Enligt schema I fores
spanningen fran konlaktiraden dver en sikring och ett forkopplings-
motstind till pa vardera plattformen monterade omkopplare och kon-
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trollampor. Vid en avvikning, exempelvis at hoger, inkopplas medelst
omkopplaren den friimre pa hoger sida anbragta korrikiningslampan,
varjimle kontrollampan hos féraren lyser.

Stromsigna/-

A schema II har mellan molstindet och omkopplaren placerats en
»jarntradslampa» {6r utjimning av spinningsvariationer a nétet.

Enligt schema IIT féres spinningen dver sikringen och sirémbryta-
ren genom de bada konlrollamporna till omkopplarna a resp. platifor-

7
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mar. Enligt denna koppling lyser bada kontrollamporna samtidigt, niir
nagon av rikiningsvisarna inkopplas.
Samtliga de Hll utrustningen hérande apparalerna {6rekomma i han-

Fig. 4.

deln. Salunda finnas omkopplare med eller utan direkt sammanbyggd
kontrollampa och kunna erhallas fér infidlll eller vtvandigl monlage.
De iiro forsedda med i nolliige avtaghart handtag till férhindrande att
ovidkommande ulféra omstillningar. Som kontrollampor anviindas an-
tingen stromsignallampor eller vanliga 40 & 606 watls lampor.

Fig. 2 visar omkopplare och kontrollampa {6r infillt montage. Fig. 3
visar utseende av korrikiningslampan och fig. 4 visar densamma mon-
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terad a en sparvagn, a vilken installationen utférts enligl sechema 111 och
signallampan placerats uppe i laket framfér foraren.

Tysklands rikstrafikminister fann det utexperimenterade syslemet
limpligt och utfirdade en forordning, alt samtliga tyska sparviigsfor-
valtningar skulle tillimpa detsamma Irin och med den 1 april 1936.

T T oI ot

Det ma framhallas, att man i Tyskland fann vinkare vara mindre
Limpliga att anviindas som korrikiningsvisare & sparvagnar, da fel lilt
uppsti a desamma och de darfor dven dro dyra i underhall. IEj heller
fann man limpligt angiva korrikiningen pa det sitt, atl tvenne pa
samma sida av vagnen placerade lampor tindas samtidigt, sisom fram-
gar av ovansltaende schema, fig. 5, ty vid viixling, trafik 4 enkelspir
ete. kan den blivande korriktningen missuppfattas.
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Ledande personer vid sparvigarna i Berlin, Hamburg, Koéln och Han-
nover ha uttalat, att sedan kérrikiningsvisare inférts a sparvagnar.
olyckstillbud férhindrats och dverhuvudlagel biitire reda uppstatt i tra-
fiken.

Som av svarel & [drfragningen till Kopenhamns sparviigar framgar
komma samlliga motorvagnar dirstides att forses med korrikinings-
lampor, trots att ingen lagbestaimmelse hiirom finnes. Kérriktningsiam-
porna skola monteras pa sitt, som framgar av fig. 6 jimte kopplings-
schema fig. 7.

e

.
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1
3

1 Sakring

2 Omkopplare

3 Kontrollampe

4 Fordrikiningslampa

Fig. 7.

Detta system innebir, att fyra lampor tindas, da kérriktningen iu-
dras. Vid korning, exempelvis at hoger, lysa saledes alla A-lamporna
och vid kérning till viinster alla B-lamporna.

I det danska syslemel ligga korriktningslamporna halvt infillda i
vagnskorgen och iro dirfor mera skyddade vid motkérningar fin i det
tyska systemet, dir de dro anbragta direkt utanpa vagnskorgen.

Installationen enligt det tyska systemet iir enklare och déirfor ocksa
viisentligt hilligare.

Onskvirt vore att, om i Sverige framdeles i Iag foreskrives, alt 4 spar-
vagn korriktning skall utvisas, en och samma anordning komme till an-

oo

vindning vid samtliga svenska sparvagar.



