RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER OCH
HALLAR.

Rapport av direktér E. Huliman,
Malmé spdrvigar.

Pa Stockholm—Roslagens jirnvégar insattes vid sommartidtabellens
ikrafttridande den 15 maj 1935 en skenbuss i ordinarie trafik. Vagnen,
som ir tvaaxlig och forsedd med en 90/100 hkr Maybach bensinmotor
och har 32 sittplatser, tillryggalade under aret 31 643 vagnkilometer.

Driftskostnaderna uppgingo till 16,32 ore per km, férdelade pa féljande
huvudposter:

Forareavloning ................ 6.08 ore
Brinsle (littbentyl) ............ 4,87 »
Smorjmedel . . ... ... Ll 1.07 »
Underhall .................... 4.27 >
Div. kostnader ................ 0.03 »

I och for reparationsarbeten méste bussen vid fem tillfdillen vara ur
trafik i sammanlagt 28 dagar. De oftast aterkommande anledningarna

till reparationer voro brickor i svetsade ramkonstruktioner, vilka under
driften utsattes for storre pakinningar dn som forutsetts. Dessa fel-
aktigheter pavisade angeliigenheten av att dvlikt svetsningsarbete ut-
fores riktigt och med omsorg.
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Briickorna upptridde nimligen oftast intill knutplatar (se fig.), vilka
under mer eller mindre skarpa vinklar fastsvetsats vid resp. balkar.
I den man en sidan konstruktion utsittes for bojningspdkéinningar
(vibrationer). utgdra dessa skarpa vinklar i och for sig brottanvis-
ningar. En nirmare undersokning visade emellertid, att ett ytterligare
forsvagande av konstruktionen fororsakats dérav, att ljusbagen vid
svetsfogens slut brint bort material i sjalva hornpunkten, sa att ett
direkt sir (a). som senare bildade utgingspunkten for brickan, upp-
statt i balken.

Risken for dylika felaktigheter kan enklast bortelimineras pa s sitt,
att man efter utférandet av sjilva huvudsvetsningen i hérnpunkterna
ligger pa ytterligare material, s& att en ordentlig halkél erhalles.

Under innevarande &r har vid samma jarnvig tagits i trafik en
storre 4-axlig motorvagn av Austro-Daimler typ (hjul med pneumatiska
ringar). avsedd for en maximihastighet av 85 km i timmen. Vagnen
utmérker sig for en synnerligen mjuk och tyst géng. icke minst vid
de hogre hastigheterna. For bedéomande av dess driftssikerhet och
driftsekonomi féreligger &nnu icke tillrickligt underlag.

Svingningsddmpare, hydrauliska och helautomatiska av A/B Master-
Regulators konstruktion, hava som prov inmonterats i boggierna 4 en
av Stockholms spérvagars stérre motorvagnar. Damparna avse att-ge
vagnen en lugnare ging, genom att de under vagnens fiird uppstiende
stétarna 4 vagnskorgen mildras.

Sviingningsdimparen utgéres av en cylinder med fram- och Ater-
giende kolv. forsedd med regulatorventiler. Cylindern &r fylld med
. olja, som vid kolvens rorelse pressas fram och tillbaka genom dessa
ventiler. Didmparna #éro ledbart fistade mellan vigbalken och ram-
verket i boggien, 2 stycken i varje boggi. D4 vagbalken ror sig i for-
hallande till ramverket, erhaller kolven relativt cylindern en rorelse,
varvid oljan pressas frin den ena sidan av kolven till den andra, var-
vid motstindet regleras genom de i kolven befintliga ventilerna.

Damparna hava provats sedan borjan av detta ar med hitintills en-
bart gynnsamt resultat.

Kontaktbeldgg, s. k. »Elmer-Rotung» frdn N. V. Molybdenum Com-
pany, Amsterdam. ha vid en del sparviigar provats & de kontaktfingrar
i sparvagnskontroller. dér 1jusbégsbildningen och belastningen #r storst.
Huvudsakliga bestindsdelen i kontaktbeliggen utgores av wolfram.
Belidggen palodas & forslitna kontaktfingrar, vilka hérigenom erhilla
sin ursprungliga form.

Fordelarna hos dessa kontaktbeligg uppgivas vara manga, sisom
stor varaktighet mot inverkan av ljusbagar, hastigare utslickning av
desamma med minskad avbranning och ringa mekanisk forslitning.
Till f6ljd av minskad svetsningsbeniigenhet vid hog belastning &r den
elektriska savil som termiska ledningsférmagan god.
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Proven ha endast pagatt en kort tid, men ha dock visat, att kontakt-
beliggen dro vanliga kopparkontakter Overlagsna.

Med anledning av att inférande av kdrriktningsvisare fér spdrvagnar
synes bliva aktuellt, anser sig komittén hir bora berdra denna fraga.

Korriktningsvisare kunna anordnas enligt i huvudsak fyra olika sy-
stem, nimligen

1. Utfallbara, pendlande armar.

2. Utfallbara, stillastiende armar.

3. Fast monterade lampor med blinkljus.

4. Fast monterade lampor med fast ljus.

Det forsta alternativet bestar av fyra pa vagnen uppsatta pendlande
armar — tva pa vardera vagnssidan — vilka éro utrustade med special-
anordning fér sviingning av armarna fven i horisontal led, si att de
ej brytas, om nigon annan vagn skulle i kurva eller annars raka stéta
emot dem. Framfér foraren finnes en omkastare féor mandvrering av
de till vardera sidan horande korriktningsvisarna samt en kontroll-
lampa. '

Alternativ 2 dr utfort i likhet med alt. 1 men med stillastdende armar.

Belysningen av armarna & de bada ovanstiende anordningarna kan
ske endera med en-i varje arm inbyggd lampa eller fran en pa vagns-
sidan anbragt med reflektor férsedd lampa, som belyser armen. Strém
till lamporna erhélles i férstnimnda fallet frin ett ackumulatorbatteri.
i andra fallet fran kontaktledningen genom en sirskild belysnings-
serie.

Tredje och fjarde alternativen besta antingen av 4 st. pa vagnen
uppsatta fasta lampor, tva pa varje sida av vagnskorgen, eller av 8 st.
fasta lampor, 2 pa vardera sidan av vagnen och 2 pi varje gavelparti.
I sistnimnda fall lysa vid signalering dels de tvd lamporna pé ena sidan
av vagnen och dels en lampa pa vardera gavelpartiet. Glédlamporna
kunna vara firgade i en orangegul, rodaktig firg. Strom till lamporna
erhélles fran kontaktledningen genom en sirskild belysningsserie, och
lampornas in- och urkoppling regleras av féraren medelst en framfér
‘honom befintlig omkastare, vilken dven vid detta system fr forsedd
med kontrollampa.

Alternativ 3,'blink1jus, har den fordelen framfor fast ljus, att det
lattare observeras, men blir paA grund av erforderliga relianordningar
sannolikt mycket dyrbart i underhall.

I Tyskland. dir numera i lag ar foreskrivet, att varje motorvagn vid
sparvigar skall vara forsedd med fardriktningsvisare, anvindes enhet-
ligt fast monterade lampor, tvad pi vardera vagnssidan, med fast ljus
(alternativ 4).

Fran Stockholms sparvigar framhalles, att det forstnimnda syste-
met med pendlande. utfillbara armar, ir dyrare bade i anskaffning och
underhall fn 6vriga nimnda system, men att det ocksid for annan
trafik torde vara det mest synliga.
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Kopenhamns sparvigar har som prov inmonterat 8 st. fasta lampor
pa en motorvagn. tva lampor pa vardera vagnssidan och tva pa vardera
av gavelpartierna. Denna sparviig avvaktar resultatet av det tyska
systemet och anser det onskviirt att fa till stind ett internationellt sy-
stem i detta avseende.

Vid Goteborgs sparvigar utrustades i juni 1935 en 7 tons slipvagn
tor 60 passagerare med hjul med gummiinligg fran Svenska A/B Broms-
regulator. Vagnen har till den 11 juni 1936 gatt 66 000 km och gar
utan anmérkning. De relativt sma hjulen (D =680 mm) pa denna
vagntyp visade beniigenhet att fa sméaplattor i banan, varigenom
vagnarna fingo en larmande géng. Dessa smaplattor ha ej upptritt
pd vagnen med gummiinldgg. och nagra andra oligenheter ha ej heller
formérkts. Vagnen har dessutom fatt en jimnare gang. Goéteborgs
sparvigar har senare bestillt vtterligare 52 dylika hjul till motor- och
slaipvagnar. Ett storre prov med Bromsregulators gummiinlagg gores
iiven av Stockholms sparvigar. som bestillt 40 slipvagnar av boggi-
typ med dessa inlagg.

Vid Malmo stads sparvigar gores prov i nitton bussar med gummi-
mattor av ribbtyp i stillet fér de vanliga trilisterna. Gummimattorna
dro utforda av samma sorts gummi, som anvindes i bussdickens slit-
bana, och mattan klistras fast vid golvet med gummilésning. Provet
synes utfalla vil.

Sedan dieselmotorn erovrat en stor del av bussmarknaden i1 utlandet,
kom den under forra dret in dven pa svenska bussar.

Vid Goteborgs sparvigar ha Lindholmen-Motalas béda dieselbussar,
vilka levererades i september resp. november 1935, t. 0. m. maj 1936
gatt tillsammans 53 000 km. Brénsleféorbrukningen har fran den 1
jan. i Ar varit i medeltal 2,84 lit./mil. Motsvarande hesselmanbussars
brinsleférbrukning har under samma tid och pA samma linjer varit
3.68 lit./mil. Dieselbussarna ha séledes tagit 23 % mindre réolja.
Tjanstevikten édr 6 210 kg {6r dieselbussarna och 5 650 fér hesselman-
bussarna. Passagerareantal 53 resp. 54. Vevhusoljans utspidning upp-
gar maximalt till 0.5 % pa dieselbussarna.

Vid Malmé stads sparviigar. som for nidrvarande dger den storsta
dieselbussparken i Sverige, dro 13 st. dieselbussar i drift och 6 st. i
tillverkning for leverans under detta ar.

Att doma av hittills vunna erfarenheter forbruka dessa bussar c:a
145 % mindre brinslevolym in motsvarande bentyldrivna bussar. Rék-
nat med ett bentylpris av 22 ore per liter och ett réoljepris av 15 ore
per liter (inkl. skatt). blir hidrvid besparingen i brinslekostnaden c:a
60 %. I Sverige ha dieselmotorerna dnnu varit for kort tid i drift, for
att man hir skulle kunna ha fatt nagon erfarenhet av underhallskost-
naderna fér desamma. men enligt engelska uppgifter skulle de ej vara
storre in kostnaderna for férgasaremotorer. Den merkostnad vid in-
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koép av buss, som dieselmotorn fororsakar, inbesparas genom den légre
brinslekosinaden redan under forsta arets drift.

Ur brandsikerhetssynpunkt innebir rioljans anviindning i bussar
ett framsteg.

DA man vid dieseimotorer icke liksom vid férgasarmotorer har
vacuum si att siaga gratis till forfogande utan maste anvanda sérskild
pump hirfor, kan ifragasiittas att ersiitta vacuumsystemet med fryck-
luftssystem tér broms- och dorrmandvrering. Med tryckluftsystemet,
som nu synes vara fullt utexperimenterat, vinnes nimligen den férdel,
att en nira nog konstant servokraft stindigt uppriitthilles. Betriffande
kompressorn boér omnimnas, att tillverkare framhalla vikten av att
densamma erhdller en for dess kylning medelst luftdrag limplig
placering.

Vid dieselbussar ha hittills anviints ett blandat 12 och 24 volts sys-
tem, dir startmotorn har 24 volts klimspinning, under det att ovriga
féorbrukningsapparater och lampor éro foér 12 volt.

Att man ej anvint 24 volt for belysning har berott pa att hallbara
bilux-lampor fér 24 volt hittills ej kunnat erhallas. Numera tillverkas
emellertid dylika lampor med en livslingd motsvarande 50—75 % av
livslingden hos motsvarande 12 volts lampor och, da ytterligare for-
bﬁtt_{ing av lamporna torde kunna emotses, forordas, att rent 24 volts
system anviindes. Som ett komplement till standardiseringskommitténs
tidigare lidmnade kopplingsschema for bussar bifogas dérfér tvd
schema, ett fér buss med avlyftbart karosseri och ett for buss med
icke avlyftbart karosseri, bilaga A och B.

Genom anvindning av ldttmetall i bussbyggnad enligt Stremmens
Verkstaeds konstruktion ernis en viktminskning av 1500—2 000 kg,
under det att merkostnaden beriiknas bliva cirka 5 000 kronor.

Underhillet #r enligt uppgifter fran Oslo spérvégar mindre pa dy-
lika bussar dn pa bussar i vanligt utférande péa chassi.

Genom viktminskningen ernds dessutom ligre brénsleférbrukning
cch mindre gummislitage. For inomstadstrafik med korta héllplats-
avstdnd och backig terring blir vinsten hérigenom vésentlig. Den
snabbare accelerationen kan slutligen medféra, att man. hinner kéra
lingre stricka pa viss tid eller att i vissa fall vagnantalet kan minskas.

Avfjidringen av en litt vagn med samma lastférméga som en tyngre
vagn maste dignas sirskild uppmirksamhet. For att erhilla en mjuk
avfjadring vid sdvil tom som fullsatt vagn har dérfor Strommens Verk-
steed forsett bussarna med 6kad progressiv fjadring genom ett system
av tre samverkande spiralfjadrar, varigenom en konstant fjiderstyvhet
vid olika fjiderbelastningar ernitts. Fjidersvstemet &r samtidigt ut-
format som oljestotddmpare.





