TRAFIKMEDEL I KARLSKRONA FORR OCH NU.

Foredrag av Chefsingenjor I, Tham,
Karlskrona sparviigar.

Det har nog varit en (radition i Svenska sparvigsforeningen att det
forsta foredraget vid arsmétena skulle hiallas om den giistade stadens
sparvig. Foreningen har nu visserligen bytt namn, men ir vil i sjil
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och hjiirta densamma, och jag tror atl denna tradition mycket viil kan
[4 fortleva.

Sparviigens ledning ir emellertid icke nog férmiiten all tro, att en
skildring av vart lilla foretags historia skulle kunna erbjuda [6reningens
medlemmar och sparvigens gister myckel av intresse, och jag har
dirfor i samrad med foreningens styrelse givit mitt foredrag en mera
allmén innebérd. Det skall salunda berdra olika trafikmedel i staden
och dessas utveckling fran éldre tider. Jag ber emellertid de érade
ihdérarna icke rikna med nagon kulturhistoriskt fulldodig exposé: jag vill
endasl kasera om olika intressania och beaktansviirda fdérhallanden.



Jag hoppas dven bl-a. genom de hilder, jag kommer att visa, giva
stadens giister en liten introduktion i stadens ganska siregna fysionomi,
liksom jag kanske fiven i viss man i forviig kan (jina som vigvisare
fér de utfirder, som komma att féretagas.

Som det anstar en jubilar, kommer dock sparviigen aft givas en gan-
ska central plats i min framstillning.

Fig. 2.

Helt avgorande {or (rafikmedlens utveckling och fér omfattningen
av de olika slagen trafikmedel fir Karlskronas egenartade topografiska
lige. Vi kunna bilda oss en uppfattning hiirom genom en blick pa gene-
ralstabskartan (fig. 1). Staden har icke ur bebyggelsesynpunkt nigon
naturlig orsak till sin uppkomst. Den éir beligen pa nagra dar, i ganska
hég grad avskilda fran fastlandet, och den ir éver en enda brofdrbin-
delse forenad med detsamma. Staden saknar dirfér ett naturligt upp-
land, och da de trafikmedel, som avse alt landviigen férbinda sltaden
med kringliggande eller kanske rittare nirliggande bygd, maste soka
sig ut i en enda rikining, dr det naturligt atl dessa trafikmedel arbeta
under mera speciella férhallanden.
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Det var genom konung Karl XI:s makisprik, som sladen kom till,
motiverad av uteslutande militira skiil. Det fanns pa den tiden helt
andra medel dn nu for en stads tillvixt; Karl XI kommenderade hell
enkelt de goda Ronnebyborna — Ronneby var ju dia en ganska fram-
staende handelsstad — att flytia till Karlskrona. Detta skedde ganska
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nalurligt med stort motstand, och det beritlas att Ronnebybornas hus
tll slut blevo forseglade genom kronobetjinter, staden berévades sina
post- och tullkontor och att som en sista atgird mot de tredskande
fonster och dérrar blevo uttagna ur deras hus. Genom den civila be-
folkning. den nya staden sa erhéll, men givetvis framfor allt genom den
militéra, véixte Karlskrona till en stor stad, sa att den en gang var rikels
Ijirde stad i ordningen. Fig. 2 och 3 visa stadsplaner for Karlskrona
omkring ir 1800 respektive 1850. De monumentala byggnader, som nu
dominera stadsbilden, funnos redan di. Man mirker emellertid, hur
sladen sedermera vuxil till sin yta genom under tiderna skeende utfyll-
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ningar av vikar och sund. Detta giller framfor allt den del av staden,
som ligger norr om den gamla stadsporten.
Detta var en liten utvikning fran sjilva dmnet, men jag har dirmed

Fig. .

velal illustrera de [drhallanden, under vilka staden lillkommit, och som
i sin tur aterverkat pa stadens kommunikalioner.

Landvigen ombesorjdes stadens kommunikationer med bygden
ikring givetvis fordom uteslutande av histakdon. enskilda, diligenser
och giistgivareskjutsar. Jag skall endast visa nagra gatubilder fran
det ildre Karlskrona: jag liler diirvid gatorna och de mycket betydelse-
fulla broarna representera trafikmedlen. Fig. 4 visar staden fran norr
pa senare hillften av 1700-talet, innan man nadde den davarande stads-
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porten, beligen ungefir vid nuvarande Karlskrona—Wexii jirnvigs
station (fig. 5). Fig. 6 visar nuvarande Landbrogatan vid samma tid
med stadsporten i dess norra dnda. I'ig. 7—9 visa nagra mera sentida
gatubilder, Krister Hornsgatan pa Bjorkholmen med de piltoreska bats-
mansstugorna och Galérgatan; dessa bilder visa att det inte var nagon
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tacksam uppgilt atl anligga gator i var stad. Fig. 9 visar » tunnelbanan»
mellan jirnviigsstationerna och dérlogsvarvet. Tunneln gar under Stora
torg.

Jag aterkommer senare till de trafikmedel, som under nyare tid be-
fordrade {rafiken till lands, och gor en avstickare till sjoss.

Om man kastar en blick pa kartan, forstar man. att denna trafik
haft stort inflylande pa stadens [Orbindelser med yttervirlden, helt och
hallei omfluten av vallen, som sladen dr. Battrafiken, savil den lang-

3
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viga, som den, som hir nirmast kommer i betraktande. med nérlig-
gande dar och fastlandet, ir ocksa fortfarande av stor omfatining. Vi
ha dels de vikiiga samhillena Lyckeby och Nittraby pa fastlandet,
dels den gordel av oar, som avgriinsar Karlskrona-vatinen fran éppna
havel. De sistnimnda diro till stor del hefista och ha dessutom en fasl

Fig, 9.

befolkning av fiskare, lotsar, stenhuggare och jordbrukare. I det f6l-
jande visas bilder av batar och annat, som hdér samman med sjon.

Pa den plats i fig. 10, hamtad fran 1850-talet, déir sjon gar upp och
man idkar full sjofart, ligger nu elverkets tomt och den dppna platsen
Iramfor den ena av jirnvigsstationerna. Fig. 11 visar angfartyget Lye-
keby, det forsla i sill slag hiir. Det var i trafik pa 1840-talet, men saldes
redan efter nigra ar. Det uppehdll forbindelse mellan Lyckeby pa fast-
landet och staden. Fig. 12 forestiller en vimpel, som forvaras pa Ble-
kinge Museum. Den uppsattes vid den s. k. Tallebryggan, da man
viintade vevslupen, en med handkraft driven hjulbat. Veven skdéttes en-



Fig. 12.
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ligt urkunderna av dalkullor, som tydligen hade ryvkte om sig all vara
handfasta. Till Nittraby fanns sjoélérbindelse med en blekingseka, vars
dror trafikanterna sjilva maste hantera.

Fig. 14.

I fig. 13 iiro pa en schematiserad karta de rouler angivna, som dang-
slupshbolaget nu trafikerar. Som synes har Karlskrona en ganska vid-
lyftig skiirgard. TFig. 14 visar en idyllisk bild fran en av dessa linjer,
medan pa fig. 15 angslupsflottan dr upplagd pa bolagets varv vintertid.
Pa fig. 16, 17 och 18 visas slutligen nagra bilder frian vir nuvarande
hamn och pa fig. 19 den gamla mycket intressanta hamnen for smi-
balar i Kungsholmsfort, byggd som en borg.
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Fig. 16.
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Efter denna lilla utflykt pa sjon atergar jag till trafiken till lands
och de trafikmedel, som kommo i bruk under senare lid.

Sparviigen anlades ar 1910, efter det att undersékningar och fram-
stillningar i stadsfullmiiktige gjorts sedan tre ar tillbaka. Olika projekt
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hade ventilerats betriffande den eventuella linjestriickningen och slut-
ligen valdes den som iir angiven pi kartan, fig. 20. De dvriga alterna-
tiven giillde en linje istillet fran Fisktorget, ivensom en ringlinje 17:s
porl—Allamedan—Drottninggatan—Ronnebygatan.  Detta  alternativ
strandade pd de hogre kostnaderna och dirpia, att en sadan utdkning
icke kunde viintas bliva riintabel med hiinsyn till de sma avstinden
inom den centrala staden. Vid det valda alternativet fick man spar-
viigsforbindelse mellan den viktiga trafikpunkten 17:s port—(Varvsport
nr 17) genom staden—Grenadjirkasiirnen——Grisvik-—det da nyex-
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ploaterade Bergasa—Lasarettet och Kyrkogirden. Linjen med en lingd
av c:a 3 500 m byggdes som enkelspar med tva motesspar och stickspén
vid dndpunkterna. En punkt, som pa grund av koncessionsbestimmel-
serna vallade mycket besviir, var korsningen med Wiixjojarnvigens spir,
dir sarskilda sikerhetsféreskrifter skulle gilla. Till en bérjan fére-
skrevs, att fillbommar skulle anordnas av sidan konstruktion, att en
i full fart framrusande spirvagn icke skulle féorma nedbryta dessa
och framkomma ll jirnviigssparen. Genom senare medgivande
ersattes dessa bommar av elektriskt mandvrerat sikerhetssystem, som
dock &ven det innebar mycket strénga fordringar. DA bommarna filldes

.Over sparel, gjordes en sektion av luftledningen spdnningslés. Norr om
korsningen gir linjen i skarp stigning upp till ett kron, pa vars andra
sida den dter gir utfor, Vagnar kommande norrifran blevo stromlésa sa
lidigt, att de ej av egen maskin orkade uppfér backen mot kronet och
vagnar sdderifran blevo, om de skulle komma in pa den spanningslisa
striickan, inviixlade pa en ursparingsvixel, éver vilken vagnen korde
upp i en grushdg. Bommarna kunde ej fillas, da en vagn befann sig
pa sektionen. Jirnvigens »klart»-signal fungerade ej heller forrin
bommarna voro fillda. Sedan tag passeral, maste jarnvigssignalen
stillas pa »stopp», innan bommarna kunde 6ppnas. Dessa anordningar
ha senare blivil slopade. sa att man nu uteslutande litar pa sparvagnar-
nas bromssystem.

Detta var nagra ord om linjen. Trafiken ombesdrjdes forst av 4 molor-
vagnar och 3 slipvagnar i 15-minuters lrafik. Senare har en ny vagn
byggts och trafikintensiteten dkats [ran 15 till 12 och 10-minuterstrafik.
Motorerna voro fran borjan pa de ursprungliga vagnarna pa 25 hk
och pa den senare bvggda vagnen 50 hk. Pa de [6rra pagar utbyte
lill 40 hk motorer.
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Pa fig. 21—24 visas nagra bilder fran sparviigens invigning och férsta
tid. Fig. 21 illustrerar salunda den ceremoni, da den forsta gatstenen
brots upp for rilsbyggnaden, fig. 22 sjilva invigningshogtidligheten och
fig. 23 en av de forsta vagnarna i tratik. Pa fig. 24 ha vi den dava-
rande personalen vid sparviigen.

Fig. 22.

I sparviigens regi drives dven en mindre bussrorelse mellan Lango och
17:s port. Den omfattar endasl tva bussar med en buss i trafik med
turer varje /s timme.

Inom sjilva staden férekommer viterligare ett annat bussforetag,
Karlskrona Biltrafik, som driver sin rorelse pa tva linjer, dels Salto-
Histo, med />-timmesturlista, dels en inre linje i staden. Dessa linjer
komplettera varandra sa, att trafiken pa den senare hirjar, sedan rus-
ningen pa Histolinjen — varvsturerna pa morgonen — undanstékals,
varvid en vagn frigores fran denna linje.
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Av oOvriga bussloretag iir det friimsta Lyckeby trafikférening och
dessutom ha samtliga jirnviigar egen busstrafik av mera lingviiga
natur. Det forra toretaget formedlar en intensiv trafik mellan staden
och Lyckeby, ett samhiillle med vil omkring 2 000 invanare. dir etl

Hoaninboycany

Fig. 24.

stort antal personer, som ha sin verksamhet i Karlskrona, firo bosatta.
Av jarnviigarna har Karlskrona—Wixjé jirnvig busslinje inom sitt
trafikomridde — norrut fran Karlskrona —, Blekinge kusthanor tra-
fikera kustlandsviigen viisterut och Ostra Blekinge Jirnviigs linjer g
osterut mot linets syddstra horn. En annan jirnvig, Néittraby—Alnaryd
—Almeboda, driver dven sedan nigon tid en busslinje lings Niittraby-
ans dalgang och till Karlskrona,

Jag tror mig hirmed ha omnimnt de trafikmedel, som allmiinheten
i dag och fordomdags haft att betjina sig av. For fullstiindighets skull
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skall jag dock ej glomma omnémna den civila flygtrafik, som en tid
under 1920-talet forekom dver Karlskrona pa linjen Stockholm—Danzig.
Denna bedrevs med sjémaskiner, som landade i Vimoviken.

Jag vill avsluta min redogorelse med en liten framtidsblick. Spar-
vigens organisation dr i stopsleven, och fragan om dess framtida ord-
nande handligges just 1 Belysnings- och spérvégsstyrelsen. For att un-
dersdka dessa fragor gjordes under féregdende ar en utredning av ing.
Koérner, och jag skall tillaita mig omnidmna dess huvudpunkter. T ui-
redningen fdreslas en sammanslagning av busstrafiken pa sparvigens
Langdlinje och den férut omnimnda av Karlskrona biltrafik bedrivna
trafiken. Hérigenom skulle en forbiittrad ekonomi ernas liksom en en-
hetlig drift. Detta framgar biist dirav, att elt si sammanslaget system
skulle fordra en buss mindre i drift. Den foreslagna linjestrickningen
mnefattar dels en linje Hiisto—Ronnehygatan med fortsiltning at dster
—sdder, dels en linje Langs—Saltd. Overging mellan de bida linjerna
skulle d4ga rum vid Hoglands park.

Sjilva sparvigens framtid paverkas férutom av konkurrensen med
bussarna bl. a. av det férhallandet, att inom en icke alltfér avligsen
framlid den nya huvudinfarten — och direkta férbindelsen med de
norra stadsdelarna Bergasa och Vistra Mark — viintas bliva fardig. I'an
man da en med sparvigen konkurrerande busslinje att riikna med pa
denna viig, stir det klart, att detta blir av avgérande hetydelse for spar-
rigens framtid. Visserligen komma sannolikt fortfarande en ritt stor
del av invanarna kring Grésvik, dir stallarna dro beligna, att begagna
sparviigen — vad de nuvarande kasernerna for infanteridetachementel
efter den beslutade indragningen skola anviindas till, kan ha en viss
hetydelse for denna frigan — men de flesta Bergasa- och Vistra Marks-
hor komma sikerligen fortare till stadens centrum 6ver en sadan buss-
linje. Dartill kommer, att hehovet att dra upp en busslinje till de norra
delarna av denna stadsdel i samband med pagaende exploatering allt-
mera framirider. Det ir sjilvfallel, att det under sadana omstindig-
heter for sparvigen da dr bist, att sjilv sitta i ging med en
busslinje. Trafiken med stadens nordligaste del — Sunna, Lindesnéis —
kan sannolikt, sedan viigstrickan genom den nya infarten férkortals.
ombesdrjas av Histolinjen, i synnerhet om vigen till Histé kommer
att forkorlas genom en viadukt over jarnvigen.

Jag far till slut tacka for uppmérksamheten och hoppas, att med de
bilder jag visat ha givil stadens giister en uppfatining inte hara om
trafikmedlen i Karlskrona utan fiven om staden i dvrigt, dess geografi
och séregna struktur.






