MINNESANTECKNINGAR OM HUVUDSTADENS
LOKALTRAFIK GENOM TIDERNA.

Foredrag av ordféranden i Aktiebolaget Stockholms Spirvigars styrelse
J. A, Wallin.

Stockholms tillblivelse forlorar sig, om inte i den gri forntiden, sa
dock i eft linge sedan svunnet, obestiml tidsskede. Staden larer icke
ens Iran den forsta spirande bebyggelsen varit avsedd till eller blivit
erkiind sasom huvudstad.

Ursprungligen var staden begréinsad till den gamla stadsholmen, vil-
ken icke [oretedde det skick som nu, utan strickte sig allenast innan-
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Stockholm pd 1500-talel ock nu. (Efter Troeis-Land.}
(De prickade linjerna ange nuvarande strandkontur.}

for Stora Nygalan och Osterlinggalan. »Staden mellan broarna» har
sedermera utvidgats genom tid efter annan skeende utfyllningar i det
omgivande vattnet. Man hade di icke samma pietet for den omslu-
tande vattenspegeln som var tid kan uppvisa. :

Redan pa 1200-talet blev »stugan fér trang», d. v. s. den med vind-
bryvggor avstingda stadsholmen rickte inte till att hirbirgera hefolk-
ningen. Trols fiendehol bérjade man bygga utlanféor de skyddande
vattendragen och si smaningom i senare sekler uppstodo »malmarna»
med sina »malmgardar», varav sirskilt i vart minne torde bevaras
Blanches malmgard pd Ostermalm eller Ladugéirdslandel, som stads-
delen mera poctiskt benfimndes tidigare, och Tollieska malmgarden pa
Sader, helt nyligen Gverford till Skansen, déir den uppforts i sitt ur-
sprungliga skick.
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Sa linge bebyggelsen omfattade endast eller huvudsakligen Stads-
holmen, hade man givetvis intet behov av kommunikationer for in-
vanarna, dessa voro heller icke sa manga att sidana kunde léna sig.
Niir avstinden blevo storre. tillfredsstillde i férsta hand den burgna
befolkningen sina egna behov av forbindelse med vinner och bekanta
eller med de kring staden uppviixande forlustelsestillena genom egna
akdon. Den som icke hade rad hiirmed var hédnvisad till att anviinda
sina fortkomstledaméter, nattetid medelst en medhavd lyktas irrande
sken lotsande sig fram mellan gatans avskrideshogar och forridiska
gropar.

Annu sa sent som pa 1700-talet har jag sparat denna »klasskillnad»,
iknad elter antalet hiistar, i det att vid en lonerorelse, om uttrycket

Giggen var obekvam for den akande.

kan anviindas om denna enkla foreteelse, for vissa imbets- och tjinste-
mén, dessa voro indelade i klasser efter behovet av tva histar, en hiist
eller ingen hiist och dirav féranledd lénesiiltning. Del gamila, numera
raserade resereglementet var vil ocksa en frukt av denna askadning.

Den forsta ansatsen till ordnad trafik — sa viirst ordnad var den ju
inte — sparar man betriffande varutransporter, helt naturligt, emedan
mindre handlande och obemedlade privatpersoner ju inte kunde trans-
portera sina varor sjilva och direkthandel nog forekom i storre ut-
strickning dn nu. Redan i borjan av 1500-talet uppstod »Dragarnas
och bararnas» skra, vilket inkluderade saviil akare som, om man sa vill,
nagon slags foretriidare till de nuvarande stadsbuden. Redan da spa-
rar man, att myndigheterna hade sin hand med. Salunda fingo exem-
pelvis jirnbirare, saltbirare och spannmalsbiirare icke fuska i var-
andras yrke och overtriidelse hiirutinnan straffades med boter eller
med skampélen och, lingre fram i tiden, trihfisten pa Packartorget,
ocksd den ett slags skampale, ehuru antagligen mera framtridande.

In pa 1600-talet torde sa smaningom personbefordran ha inforts,
men i en offciell forordning omnimnes sadan forst 1662, da akarnas
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personakdon namngivas, sasom sliapa. kiirra cller vagn, och nagot
senare nammnes calesch och caret. Denna verksamhet torde dock hu-
vudsakligen ha bestatt uti vad man senare kallade giistgivareskjuis,
d. v. s. befordran till andra orter. Férst under niista arhundrade fast-
stilldes taxor for personkérning vintertiden i slide till utviirdshusen
och forst in pa Gustaf IIl:s regeringstid utfiirdades bestimmelser om
akare, som ville halla chaise, vilket dkdon stod sig énda in pa 1800-
talet, da den utbyttes mot giggen och droskan, vilken senare stammade
frain Ryssland.

Som ett kuriosum nimner Lundin-Strindberg i Gamla Stockholm,
alt under Adolf Fredriks regeringstid, bland andra, rikt flédande fére-
skrifter, utfdrdades en, som péabjod, att hiisten vinlertid skulle vara
férsedd med lillrickliga och viilklingande bjillror, men si var ju ocksi
kungen musikalisk, han trakterade violoncell, anmirka forfattarna i
en not.

Straffbestimmelser, som efter den tidens sed voro drakoniska, hade
nu natt fiven till akarna, i det stadgande utfiirdades, att ohévlighet och
prejeri straffades forsta gangen med tvenne timmars ridande pa trii-
hiisten, andra gangen med fingelse vid vatten och briéd och tredje
gangen med sex par spo. Dessa straffbestiimmelser, som viil knappast
tillimpades i all sin utstriickning, voro mihiinda avhingiga av kuskar-
nas sociala niva, ty det sades av samtida, att »den, som ville begagna
sig av offentligt fordon pa hjul, icke hade annan ulviig in att siitta sig
upp bredvid den illa luklande och trasige akaren i den obekvima schii-
sen, som drogs av en ulsvullen och orkeslés hiistkrakes.

Jimsides med akerirorelsen fanns hyrkuskar, vilka sparas forsta
gangen 1731. Deras dkdon, hyrvagnar, torde dock linge ha limnat en
del dvrigt all énska, och éven personalen klandrades dverljult. Sa skri-
ver en forfattare i slutet av 1700-talet, att »inga barbarer dro sa grym-
ma mot dessa flitiga och nyttiga djur», d. v. s. hiistarna. »Kreaturens
suckan skola vil dessa hava orsak att uppstimma», men »jag undrar»,
siiger forfattaren, »vilka de dro, som sucka efter akardringarnas.

Troligen har man dock gjort dessa atskilligt ordtt, ty ingen tinker
pa, vilket hundliv de fingo underkasta sig med timtals vintan pa
folk, som foérlustade sig, foga aklande pa den vintande kusken (och
histen med for den delen).

Det vittnar om var nuvarande hoéga levnadsstandard, att drosklkus-
karna hiir dro borta, under det att man fnnu i dag i en del andr:
curopeiska stider, till och med huvudstider, kan skiada kuskar, som
passa ganska bra in pa beskrivningen.

Ar 1726 inférdes av kungl. sekter Klinkowstrom ett nytt fortskaff-
ningsmedel, bendmnt porte-chais med en taxa av mellan 6 och 16 dre
silvermynt for tur, fér hel dag 2 daler och for vecka 10 daler silver-
mynt. Porte-chaisen var ett slags birstol.
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Si smaningom kom bitire materiel till stand. I en rimkronika, en
datida vanlig form av offentlig kritik, fran ar 1825 heter del:

Vad ulsokt prydlighet, till pris for minskosnillet,
uti den vagn, dir jag nu stricker mina ben,

emot de Akdon, som hollos lingesen

till allmiinhetens tjinst av lovlig hyrkuskgillet!
Emellan tviA par hjul, fem alnar frin varann,

pa tjocka remmar fist en vanlig vagnskorg hingde,
som vid ett marknadsstand till formen liknas kan,
och vid var rinnstens brant i tviira satser slingde,
och drogs med moda fram utav elt utkort spann.
Forgives fran sin bock sin piska kusken sviingde

att jaga tvenne ok sa aldriga som han.

For att belysa utvecklingen medtages denna bild av en av
Scanias forsta vagnar byggd 1902,

Taxametern forst och senare motorn ha i var tid revolutionerat denna
lokaltrafik, som i fortséitiningen icke torde vara [6remaAl for var vidare
behandling.

Hir ovan har jag nimnt om Stockholm som sjostad. I svunna sek-
ler ansig man nog, att vatinet forenade, och i betraktande av den lang-
samma landtrafiken t. ex. mellan staden och Djurgarden, dir nojeslivet
florerade, och den linga omviigen pa platser, som da &nnu ej begavats
med broar, ar det icke underligt, att en ganska livlig trafik sjéledes
figde rum. I6r den nutida betraktaren erbjuder ocksa studiet av den-
samma en pittoresk anblick, fastin det dr ju inte troligt, att de détida
trafikanterna tyckte detsamma.

Redan pa 1600-talel omnidmnas roddarpigor, som pa batar dverforde
ungkarlar och jungfrur till Djurgdrden. (Min kiilla férklarar icke om
och varfor trafiken var forbehillen it endast dessa kalegorier.) I borjan
av paféljande sekel dro taxor utfirdade och roddarelaget erholl da sina
forsta privilegier, som flera ganger sedermera »moderniserades».
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Roddaremadammerna, som de sa smaningom benimndes, blevo ett
slags original. De blevo, enligt en datida beskrivning, tilldelade epitetet
»kvinnliga vikingar». Det namnet fortjinade de ocksd darfor, fort-
siitter berdttaren, »att de voro ytterst stridslystna». Om de ansigo sig
fororittade, sparade de icke pa okvidinsord. Till foljd av sjélivet voro
de vanligen sa gott som karmosinroda i ansiktel.

Ett tidens tecken dr ocksa en paragral i en kungorelse, dir det an-
gives, att den, »som icke sjilv dr pa sin bat, utan déirtill tjinstfolk
haller, ma sd laga, att han haver nyktert och troget folk, som befrak-
taren beskedliga bemoter och kunna honom troligen beljiina och jim-

Man embarkerar pi roddbaten.

viil med sina kamrater sa forlikas, att de icke [6rtorna Gud med svor-
dom och bandskap vid en daler silvermynt béter till de fattiga

—_—>

Man kan icke tala om regelbunden trafik i vAr mening, men en
viss organisalion fanns. Noggrant bestimdes av vederbérande myn-
dighet huru manga batar som skulle vara placerade 4 angiven plats
och batarna skulle anlitas i tur och ordning samt avga, nir ett visst
bestimt antal personer infunnit sig. Delta var en killa Lill stindiga
dispytler, da madammerna helt naturligt ville taga med sa méanga som
méjligt, ofta mer fn tillatet antal passagerare, och dessa a sin sida
tordrade, att baten skulle avga sa snart som méjligt. Firden gick nog
inda inte sa fort.

Enligt Overstathillarimbetets kungdrelse den 5 augusti 1863 skulle
finnas: vid Bomslupstrappan 22 batar, vid Ranimistaretrappan 12 och
Rosenbadstrappan 9 o. s. v. Taxan var: fran Skeppsbron till Djurgards-
brunn 20 skilling, fran Riddarhusgrianden till Réda bodarna (detta var
fore Vasabrons tillkomst) eller fran Munkbron lill Ragvaldsbro 1 skil-
ling (da flera begagna baten 6 rundstycken vardera).



196

Men man synes fven ha vagat sig ul pa langfliirder, i det att taxan
upptager fird till t. ex. Virmdé kyrka, 4 riksdaler 24 shilling, Dalarén
utomskiirs, 8 rd. 0. s. v.

En sidan fird matte icke ha varit odelat angenim. Ej underligt
ait man klagade dver att de resande voro utsatta fér sommarens sol
och hostens rusk i de 6ppna balarna.

Redan fore ovan namnda tid, ar 1834. hade svara konkurrenter
uppenbarat sig i de s. k. kullbatarna, vilka framférdes av dalkullor,

som o»voro glada och kallade alla [6r du, men tillilo ingen nér-

Vevbiten.

gangen kurtis», siiger en samtida skribent. Fran 1843 upptridde
yllerligare konkurrens, niimligen de s. k. vevbitarna, en slags hjulbétar,
som vevades fram med handkraft, jimvil huvudsakligen bemannade
med kullor.

Roddbatarna héllo sig kvar langt efter det dngbatarna, som till en
birjan icke voro sd forstklassiga, framtriitt. En férbittring trodde man
sig ocksd ha funmit i den ar 1825 uppdykande trampbéten Gefion,
dven kallad hislbaten. Studiet av densamma verkar onekligen ko-
miskt och baten blev ocksa, trots att den nog var allvarligt tinkt, fére-
mal for drift av rimkronikéren, som skrev:

Men ack, med Gefion var lyckan icke trogen.
Som oxen mesladels dr van att draga plogen,
och sésom denna race ej for navigalion

idnnu har blivit riktigt mogen,

ty hiinde sig en dag, att frin den position,
som oxen fall, alt sta, han valde den att ligga.
All nagon hjilpsamhel ulav en oxe tigga,

ir, som man vet, ej viirt; och sedan stryk ej halp,
sa tog man sitt parti att hyra

en hist for att darmed skeppsfarten ombeslyra,
men resultatet blev detsamma: hiisten stalp.
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Nu tog man karlar fér att trampa.
De grepo genast verket an,
men  trottnade till slut att oupphérligt stampa,
och Gefion ej mer ur stillet bringas kan.

Gefion, som dock gatt i trafik tvd somrar, fann sin grav utanfér
den bekanta batbyggaren Owens verkstad (nuvarande kungl. myntet),
dir baten tjinade som utfyllnad av tomten i sjin.

Pa tal om konkurrensen med roddarmadammerna lirer en gang dessa
i samlad trupp och med sina aror pa axeln tagat upp till éverstathal-

En av de forsta dngsluparna.

laren for atl protestera mot intrangel. Resultatet ér ej kiinl, men nog
kan man fgna dverstathallaren en meddmkans tanke.

De fdrsta angsluparna uppenbarade sig redan ar 1836. De hette resp.
Bellman och Drottningholm och gingo icke i regelbunden trafik utan
voro tiligingliga for lustresor. Angbatstrafiken har undergalt viix-
lande 6den och de olika bolagen voro till en borjan inte mindre in
ett tiotal till dess att de pa 1860-talet forenade sig i del {innu existe-
rande Stockholms Angslups-Aktiebolag, som under det niirmaste halv-
seklel ofortrutet gick framat, men synes sedermera ha stagnerat 1 det
trafiken till sjoss undantringts av landkommunikationerna.

Det kan kanske glidja elt sparvigsmanshjirta (om ullrycket kan
anviindas ), stiindigt utsatt for allméinhetens sarkasmer och féremal [6r
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»Praktiska Stockholmsreformer» att erfara, huru dngslupsbolaget be-
traktades. Jag minns en pristivlan i Séndags-Nisse, dir det gillde att
si elakt som méjligt férklara, vad bolagets initialer S. A. A. B. betydde,
diir higsta priset tilldelades den, som, med hiinsyftning pa personalen,
tolkade: »Sadana asnor anvidnder bolaget.»

For att nu aterga till landbacken, sa ar att beriitta, hurusom dei
forsta forsoket att uppritthalla regelbunden trafik 4 Stockholms gator

Roddarmadammerna pa krigsstigen.

gjordes den 21 december 1835, da sadelmakare Duvander inkdpte en
omnibuss, som avgick varje halv timme fran divarande Adolf Fred-
riks plan, nuvarande Wallingatan vid kyrkogarden, Over Nya bron
(en tidigare benimming pd Norrbro) genom Stora Nygatan till Jérn-
torget, varifrin den viinde varje hel timme. Det bér vitine om den
tidens smak for maskerad, att den bakpi staende betjiinten (konduk-
toren) tillkiinnagav avfarden och varje ny lrafikants upptagande me-
delst hornsignaler. Betecknande nog hette bussen Férsdket, men [or-
sokel misslyckades, antagligen fann allménheten priset, 8 skilling
banco, for hogt. Bussen kunde pa grund av gatornas diliga beskaffen-
het icke heller taga mer in 8 passagerare. Trois att en skribent, som
var mycket stolt 6ver att vi hade omnibusstrafik endast sju ar efter det
sidan inforts i Paris, berémmande fortiljde, att bussens utrustning
ar lika férniimlig som den franska, upphorde trafiken efter en tid.
Atskilliga forsok, fastin det namnet icke anviindes, ha sedan gjorts
med histomnibussar, men aldrig blivit bestindande. Betecknande for de
tidiga bussforetagen var att deras akdon forsagos med namn. T.o.m. efier
sparviigarnas tillkomst existerade éatskillign omnibussforetag, bl. a. star-
“tade grosshandlare Leopold Meyer, innehavare av Holliindska Magasi-
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net vid Drottninggatan, en ganska goulerad trafik frin Riddarhustorget
till Observatoriegatan, varvid bussen uppfor Kungsbacken médosamt
slipades av fyra histar. En buss gick ndgon tid Regeringsgatan och en
huségare i Vasastaden drev ocksd dylik trafik. Kanske var det dennas
n11.~..sl} ckande, som foranledde honom att, da senare spérviigsbolaget
begiirde att fa placera en hallare for luftledningarna pa hans hus,
fordra [ribiljett 4 sparvagnarna [or hela sin slikt som ersilining.

I minne ar ocksa hurusom i motorteknikens barndom nagon tid en
elekirisk buss med jirnhjul skramlade fram pia Drottninggatan.

Den 10 juli 1877 kom sa sparvigstrafiken. Uppseende viickte de sma
enmansvagnarna, forspinda med en hiist jimte hjilphist i backarna.
Som ett kuriosum kan beriittas hurusom bolaget blev dlagt att anskaffa
tickta sladar foér att uppehalla trafiken vintertid, ty foret finge icke

Histbussen.

fordiarvas. Slidarna kommo dock aldrig till anviindning och tyvirr
finns det inga kvar att anviinda sasom museiféremal. De liira hamnal
hos det Meyerska bussforetagel, diar de skulle sittas i trafik eflter
sndfall.

Man satte i gang med tva linjer, Slussplan— Roslagstorg och Sluss-
plan—~Grevbron. Vagnar avgingo var 10:de minul och taxan var 10
dre fran Slussen till Norrbro och 10 Ore fdr nista viigsiricks

Tio ar dérefter kom angsparvagnen pa Hornsgatan, ar 1901 inférdes
elektrisk drift 4 Sédermalm och 1904 4 Norrmalm. Och slutligen in-
fordes bensinbussen — [orsoket, som lyckades. Busstrafiken startades
som bekant av ett enskilt foretag, Stockholms Centrala Omnibusaktie-
bolag (icke att forviixla med texten & bilden av hiisthussen), som seder-
mera inkodptes dr 1925 av Stockholms sparviigar, vilkel ocksd [orviir-
vat en del andra enskilda foretag.

De hiindelser, som iro férknippade med spirvigs- och bensinomni-
busstrafikens utveckling, de tekniska framsteg, som kiinnetecknat den-
samma och de mddor och offer den dsamkat, dro fér vil kinda och ha
innu icke erhallit den alderns palina, att var begriinsade tid lingre
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bér uppehillas dirmed. Det dr endast att tilliigga, att Stockholms stad
elt femtontal ar innehaft de flesta aktierna och salunda nu fr fgare av
foretaget.

Vill man forestilla fér sig en drastisk bild av en omkring 100-irig
utveckling, kan man ju 4 ena sidan drémma sig tillbaka till den smut-
siga droskkusken eller den rodkindade roddarmadammen och déiremot
stidlla bensinbussen eller den snabba firden med femvagnstagel i det
planerade tunnelsystemet.

Om den senare har direktér Hellgren under gardagen givit besked,
det évriga kiinna vi. Jag overlimnar-salunda med lugn at mina édrade
Ahorare alt med fantasiens bistdnd bilda sig eit omdéme om denna
utveckling.






