BANMATERIEL PA INTERNATIONELLA ELEKTRO-
TEKNISKA KOMMISSIONENS MOTE I BRUSSEL 1935.

Meddelande till Svenska Spérviigsforeningens arsmote 1935
av civilingenjor J. Kérner, Stockholm.

Den internationella elektrotekniska kommissionens forsta plenarméte
efter 1931 ars mote i Kébenhavn—Stockholm—Oslo égde rum péa in-
bjudan av Holland och Belgien i Scheveningen den 18—23 samt i
Briissel den 24—29 juni i ar.

Motet omfattade sammantriiden med 18 st. av kommissionens 23 rid-
givande kommitteer, bland dessa dven kommilté 9 for elektrisk ban-
materiel. Denna kommitté hade senast sammantratt i Milano 1933, vid
vilket tillfdlle forf. hade tillfille ndrvara som svensk representant.

Sammantridena inom kommitté 9 samt den inom samma omrade
arbetande s. k. comité mixte, i vilken dven internationella jarnvigs-
unionen och internationella sparvigsunionen iro direkt representerade,
dgde rum i Briissel den 18—21 juni. Vid sidan av och efter férhand-
lingarna voro anordnade en del utflykter av savil teknisk som huvud-
sakligen turistbetonad art. Bland de férra m& ndmnas besiktning av
den med 3 000 volt likstrém drivna banan Briissel—Antwerpen. Dér-
jimte dgnades fritiden flitigt 4t den pagdende virldsutstillningen, till
vars sevirdheter pd kommunikationsomrddet jag senare skall Ater-
komma.

Normer for banmotorer.

Programmet for kommitté 9 upptog en del sedan sammantridet i
Milano kvarstiende punkter, som i mellantiden remitterats till de olika
lindernas nationalkommittéer.. Ssom framgick av min vid foreningens
forra drsméte limnade redogorelse for 1EC:s verksamhet pd banomra-
det, hade vid Milanométet utarbetats ett fullstindigt foérslag till normer
f6r banmotorer, som i vissa viktigare delar ligger till grund fér de sven-
ska banmotornormerna och blev stadfist av IEC verkstillande organ
pa hosten 1933. Normforslaget bar i vissa hinseenden prigeln av en
kompromiss och réster saknades ej for en fullstindigare bearbetning
fére dess publicering. Det ansdgs emellertid av majoriteten bittre att
soka A forslaget trots dess brister antaget, i forhoppning att onskvér-
da forbittringar vid senare revision skulle kunna genomféras, in att
Aterremittera forslaget med risk for flera ars ytterligare drojsmal. En
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del kompletteringar, ehuru ej av mera genomgripande natur, foreldgo
nu till behandling. Dessa voro huvudsakligen f6ljande:

1) Under hand framforda foérslag om sérskilt forord till normerna av-
slogs.

2) Samma 6de ronte ett forslag till &ndring av definition pa ban-
motorers mdrkspdnning.

3) Ett forslag om dndring av uppvdrmningsbestdimmelser for ankar-
och fdltlindningar med isolation Klass B och vid termometermitning,
som ingatt vil sent, aterremitterades iill nationalkommittéerna for ytt-
rande. Andringsférslag ha redan tidigare framstillts, men avstyrkts
bl. a. av den svenska kommittén.

4) Emaljisolation pa trad godkindes som isolation av Klass A.-

5) Betr. uppvirmning «v lager besldls att tills vidare bibehdlla de
tidigare formulerade bestimmelserna, vilka &ven inga i de svenska nor-
merna. Genom nationalkommittéernas férsorg hade omfattande rund-
fragningar till spir- och jarnvigsforetag utsints med syfte att fa in
material fér belysande av samband mellan lagertemperatur och drift-
stérningar. Resultatet foranledde emellertid varken betr. glidlager eller
- rullager ndgon ndmnvérd klarhet, da det fran atskilliga hall omvittna-
des, att vid ordnad kontroll éver materielen driftstérningar pa grund av
varmgang i lager #dro yiterligt sillsynta och i varje fall icke kunna be-
domas med ledning av observationer vid provning i fabriken. Den brit-
tiska kommittén stillde av denna anledning i utsikt att senare inkom-
ma med forslag om fullstindigt slopande av temperaturbestimmelser
for lager.

6) Kommuteringsprov for elektrisk dterarbetning och bromsning.
Négra definitiva forslag fran sekretariatets sida forelago icke, men vil
fran olika kommittéer (England, Belgien, Frankrike, Polen, Sverige),
som skulle till ett kommande sammantriide nirmare §vervigas. Fran
Polen hade framlagts en provningsmetod for elektrisk bromsning med
hjilp av svinghjulsaggregat, som féranledde en del diskussion. Samma
metod hade tidigare provats i Tyskland. Det ansigs dock onskvért fa
fram nagon enklare och billigare metod. Vidare studier genom national-
kommittéerna anbefalldes.

Det beslots att vid de bestimmelser. som framdeles eventuellt komma
till stdnd i friga om elektrisk bromsning, hilla i sir bromsning under
normal drift och nodbromsning, fér vilken senare liberalare villkor i
friga om motorns funktion méste stéllas. Fletcher (England) omnémn-
de, att métningar. vid nédbromsning av motorer i drift givit upp till 5-
dubbia stréommen och 2,5-dubbla spinningen. Podowski (Polen) redo-
gjorde for forsék som utforts pA Moskwa's sparvigar, varav framgatt,
att dverspianningar Over 100 % registrerats i medeltal 10—12 ggr dag-
ligen per vagn.

7) 1 friga om s. k. termiska karakteristikor for banmotorer ansigs
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f. n. icke lampligt intaga bestimmelser i normerna, dock anbefalldes
U. S. A:s forslag till ndrmare studium.

8) Toleranser i friga om hastighet m. m. anbefalldes till vidare stu-
dium pa basis av inkomna férslag.

9) Metoder for direkt uppmdtning av verkningsgrad. De franska och
belgiska férslagen, som framlagts vid ett tidigare mote, accepterades
som grundval for vidare bearbetning. D& dessa emellertid icke kunna
tillimpas vid vixelstrom, dterstar att utforma hirfor lampliga forslag.

10) Provning av motorer med plotslig belastningsdndring, varom
finnas bestimmelser intagna i de svenska normerna, foranledde en om-
fattande diskussion. I allméinhet tycktes enighet rada om att det fran
internationella jarnvigsunionen hérrérande forslaget, som ar lindrigare
an det svenska, ej var s mycket virt, och tveksamhet radde om 1amp-
ligheten av dylika krav 6éver huvud taget. Fragan aterremitterades till
nationalkommittéerna.

Provning av transformatorer och apparater for lok och
motorvagnar.

Det beslots att tillstyrka en provspénning av 3-dubbla mirkspinnin-
gen for transformatorer.

Betr. uppviirmning besl6ts en grinstemperatur av 100° C for lind-
ningar i olja eller luft vid en omgivningstemperatur av 25° C.

Fragan om Gverbelastningsforméga limnades 6ppen for vidare dis-
kussion.

Sirskilda bestimmelser for apparater pa lok och vagnar ansigos icke
nodvindiga utéver vad som inom andra kommittéer eventuellt foreslis
for stationdr materiel.

Provning av stationiirt maskineri fé6r bandrift.

Frén de flesta linder foreldgo inga sirskilda férslag utéver de for
vanliga elektriska maskiner och transformatorer gillande bestimmel-
serna. Tyskland och Italien hade dock framlagt forslag, varjimte U.
S. A. forbehallit sig att senare dterkomma i fragan, som bordlades t. v.

Normer for kvicksilverlikriktare.

Vid métet genomgicks storre delen av det program, som uppstilldes
vid Milanomoétet. Det beslots hirvid féljande:

1) Normerna skola gilla glas- och metallikriktare fér minst 100 A
och spdnningar upp till 4000 V och omfatta jamvil all fér driften
erforderlig apparatur. Nomenklatur och definitioner skola faststillas i
anslutning till de foreskrifter som utarbetas av IEC kommitté nr. 1
(nomenklatur).
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2) Bestdmmelser fér vacum: vid metallikriktare skall ett vacum pé
minst 0,003 mm Hg kunna uppnés, och efter stoppande av pumparna
far detta under loppet av 10 timmar ej falla under 0.02 mm.

3) Overbelastningsférmdga: Likriktare indelas i 3 klasser, A, B och C,
vilka motsvara olika driftbehov och hérav betingade olika fordringar
pa overbelastningsféormaga, namligen

Overbelastning Tid
Klass A .. ..... .. ..ot 25 % 15 min.
50 » 2 »
100 » 10 sek.
Klass B ........... ... .. ... 50 » 2 tim.
100 » 1 min.
Klass C ......... ... ... .... 50 » 2 tim.
200 » 5 min.

4) Temperatur. Foljande virden ldggas till grund for likriktarens
klanderfria funktion:

Omgivande luft .................... 40° C,
Kylluft ..., 35° »
Kylvatten ..............coooioioi.. 25° »

Foreskrifter angdende uppvarmning under drift lamnas icke, d& den-
na ej har nagot entydigt samband med likriktarens funktion.

5) Isolationshdllfasthet. Foljande bestimmelser for provspinningen
Ep antogos for ett likriktaraggregats olika delar:

a. Likriktaren:

huvudanoder till cylinder . ......... Ep=3E + 5000
tindanoder m. m. till cylinder ... ... Ep=1000
katod till cylinder ................ Ep=100
cylinder, inkl. vacumutrustning, till

jord ... Ep=2E -+ 1000

b. Transformator:
primir- till sekundirlindn. och jord Ep=2E + 1000
sekundérlindning till jord och mellan
faserna . ...l Ep=3E + 5000
c. Apparatur:
for till huvudanoderna ansluten ap-
paratur till jord samt fo6r anodspo-
lar till jord .......... ... ... ... Ep=3E + 5000
foér sugspolar till jord, fér katodspolar
till jord samt fér apparatur anslu-
ten till katoden, till jord ........ Ep=2E + 1000
fria hjalptransformatorer och -mo-
torer ...l Ep = vanl. IEC normer
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Bordlagda blevo bestimmelser om effektfaktor, férluster och verk-
ningsgrad, spinningsindring, grafiska symboler samt overtoner och
deras kompensation, vilka skulle till ett kommande sammantride nér-
mare overvigas av resp. nationalkommittéer.

Med avseende pa samarbetet mellan kommitté 9 och den senare till-
satta kommitté 22 fér jonventiler, vilken d4nnu ej tritt i funktion, pa-
pekades, under den diskussion, som upptogs, att de normer, som kom-
mitté 9 i anslutning till comité mixte upptagit pa sitt program, avsago
huvudsakligen bantekniska driftintressen, medan konstruktionsfragor
skulle férbehallas den nya kommittén, varigenom en naturlig komplet-
tering skulle ernas.

Vid motet foreldgo likriktarenormer fran Schweiz, Tyskland, Bel-
gien, Italien, Polen, Osterrike och U. S. A.

Normer for kontaktledningar.

Ett tiimligen omfattande material fran olika hill hade ingatt till mo-
tet, vilket anbefalldes nationalkommitteerna till ndrmare studium f6r
behandling vid ett kommande sammantride.

I samband med motets avslutning beslots, att nésta sammantriade
skulle dga rum i London hésten 1936.






