VANSTER- ELLER HOGERTRAFIK I SVERIGE?
L.

Foredrag av Svenska Spirvigsforeningens sekretcrare,
ombudsmannen Wilh. Augustinsson.
Stockholms sparvigar.

Diirest dei forslag om overging till hogertrafik. som 1934 drs Vig-
trafiksakkunniga® framlagt i sitt betinkande av den 28 maj 1935 (Sta-
tens offentliga utredningar 1935:23). vinner slatsmakternas gillande,
kommer fran och med den 1 januari 1938 den gamla svenska trafik-
regeln att halla till viinster 4 viigbanan all forsvinna och ersiittas med
den raki motsatta regeln om hogerriktad trafik. Det ligger ej nigon
overdrift i pastiendet, att ett forverkligande av forslaget innebir ej
mindre in en revolution pd trafikomradet, da hédrigenom den grund-
liggande huvudregeln for trafiken i ett slag blir omkastad och vad
som igar var hogsta lag i morgon blir belagt med stratf och tviartom.

Vinster-(hoger-) trafikreglerna.

For att ritt kunna bedéma detta problem ir det nédvindigt att {orst
och framst [ klargjort, vilka de trafikregler iiro. som foreslds till find-
ring.

Lagen vet ej av nagon skyldighet for viigfarande att alltid anvinda
viss sida av vigbanan. Av de sakkunniga foreslas nu inférande i vig-
trafikstadgan av en allmiint halien anvisning, att vigfarande bor, dér
si limpligen kan ske, firdas & korbanans vinstra sida. Denna anvis-
ning overgar till skyldighet vid fiard i kurvor. gatu- och viigkorsningar
eller eljest, dir sikten ar skymd.

! Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1934 uppdrog kommunikations-
ministern statsridet Henning Leo &t landshovdingen A. W. T. von Sneidern, ombuds-
mannen i Lastbiligarnas riksforbund A. W. Anderson, direktoren A, T. N. Gabrielsson,
davarande kaptenen A. P. Norlander och numera vigtrafikinspektoren B. R. B. von
Scgebaden att sisom sakkunniga inom kommunikationsdepartementet verkstilla ut-
redning till 16sande av vissa sporsmal pd motortrafikens omridde m. m. De sakkun-
niga antogo benimningen 1934 drs vdglrafiksakkunniga. Som de sakkunnigas sekre-
terare har fungerat sekreteraren Yngve Ericsson.

De sakkunniga avgivo den 29 november 1934 forslag om astadkommande av en
tystare trafik och den 28 maj 1935 férslag till ny motorfordonsforordning och vig-
trafikstadga, dvensom forslag om overgéng till s. k. hogertrafik.
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Utéver denna allménna regel kunna de nu gilllande svenska vinster-
trafikbestimmelserna enklast sammanfaitas i foljande tre huvudregler:

1. Hdll till vinster vid mdte,

2. Kior om till héger och

3. Ldt vid korsande mdte den frdn vdnster kommande kora forst.
I dessa regler skola enligt de sakkunnigas férslag fran och med ar 1938
orden viinster och héger helt enkelt byta plats.

Dessa regler &skadliggoras & nedanstiende planskiss (fig. 1), vars
»hoger»-hélvt helt enkelt dr en exakt spegelbild av »vinster»-halvan.
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Fig. 1. Vinster-(hoger-) trafikreglerna.

Om regel 1. och 2. rader full enighet. Det ar riktigt, att man vid
véanstertrafik skall moéta till vanster och kora om till héger, vid hoger-
trafik tvirtom. I férbigaende kan jag dock nimna, att man i England,
som har vinstertrafik, forut fatt kora om pa vilken sida som helst,
blott man kunde »sufficiently see far ahead to do so with safety». Férst
i 4r har den engelska Highway Code infort omkérningsregeln, men det
ir fortfarande i vissa fall tillatet att verkstilla omkoérning till viinster.

Omkorning av spdroagn bor lampligen ske pa vinster sida vid
vanstertrafik och pa hoger vid hogertrafik.
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Vad betritfar regel 3. om fortursritten vid korsande mote, eller den
regel, som i dagligt tal gar under bendmningen vdnsterregeln, ar det
diremot ingalunda sjilvklart, att vid vinstertrafik den, som kommer
frén viinster, bor dga rait kora forst och tvirtom vid hogertrafik. Géng
Pa géng ha roster hojts for aterinforande av den rakt motsatta regeln,
d. v. s. att vid vénstertrafik infora hégerregeln vid korsande méte. Att
hér nérmare ingad pa alla de skil, som tala fér denna justering av tra-
fikreglerna, skulle féra for langt. Jag ar emellertid personligen béjd
for att ansluta mig till sistnimnda uppfattning av det skil, att dér-
igenom liittare undvikes, att trafiken bringas att stanna eller stannas
upp under sjilva passerandet av den korsande viigen. Ju intensivare tra-
fiken ir, dess oftare intriffa givetvis s. k. dubbelméten, d. v. s. fordon
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IFig. 2. Vinstertrafik med wvdnsterregel.
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Fig. 3. Vinstertrafik med hégerregel.
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komma bade fran vinster och hoger. For dessa fall vore det utan tvi-
vel praktiskt att fortursrdtt limnades vid passerandet av sista hilften
av den korsande viigen. Ett dylikt férfaringssitt skulle sikerligen be-
tydligt underlitta framkomligheten & de gatuleder, didr korbanorna
dro s& breda, att trafiken i bada riktningarna kan framga i mer in en
korfil, och ett fordon »fran vinster» ofta dyker upp i sista 6gonblicket.

Ovanstiende tva planskisser (fig. 2 och 3), dér situationen « r ge-
mensam, askddliggora inneborden hiirav. Enligt den s. k. vinsterregeln
(fig. 2) har A. fortursrdtt framfor B., men skall sjilv slippa C. fore
Over gatukorset. Direst i stillet »hogerregeln» gillt, skulle situationen
ha utvecklat sig pa sitt framgéir av fig. 3. Hogerregeln befriar i detta
fall A. fran skyldighet att stanna, sedan A. kommit in i gatukorset.
Det samma géller savil B. som C.

8
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De sakkunniga ha emellertid icke frangatt principen om vinsterre-
gel vid vinstertrafik och hogerregel vid hogertrafik' och foresla alltsd
inforande av hogerregel i samband med Overgingen till hogertrafik.
Det ar dirfor av vikt, att man dessférinnan noggrant éverviiger, huru-
vida icke den s. k. viinsterregeln borde kunna bibehallas. om vart land
skall 6vergd till hogertrafik. Den omstindighet, att vi med all sanno-
likhet di ha bestimmelser om huvudvigar och biviigar med fortursritt
for trafiken & de forra, varigenom vinster- resp. hogerregeln endast
blir tillamplig for trafiken & vigar av samma slag, fir ej inverka pa
stallningstagandet till de bada reglernas liamplighet i praktiken. Det
ir ju mojligt, att vi i Sverige liksom i England skulle kunna ndja oss
utan ifrigavarande regel. D& det tyvirr alltfér ofta i praktiken visar
sig, att ett riktigt beddémande av vilket fordon som faktiskt bor fa kora
fore over gatukorset Ar synnerligen vanskligt — omdoémena aro ju s
olika och 6nskan att »vara forst» si stor — tror jag nog det ar klokt
bibehalla den gamla fortursregeln jamsides med regeln om fortur for
huvudvégstrafiken.

Hur dessa trafikregler utformats i lagtexten synes mig sakna bety-
delse i detta sammanhang.

De sakkunniga ha emellertid i sitt forslag till ny vagtrafikstadga in-
. tagit kompletierade bestimmelser om vinsterregler dven for gdende.
Huvudbestimmelsen innehdller en anvisning att vid mote & gangbana
vika till viinster. Detta ar vid vénstertrafik fullt riktigt. Lika trafiktek-
niskt riktig vid viinstertrafik ar niista anvisning: »Anvénd hogra gang-
banan eller, dir gingbana saknas, hogra sidan av végen», men det
tal diskuteras, om det kan vara psykologiskt och praktiskt klokt att
blott kort tid fore en tinkt dvergang till hogertrafik, dir man bor ga
pé vinstra sidan av vigen, soka hogerrikta var svenska allménhet med
dess inrotade vanor att anviinda vinstra trottoaren. Vore det ej for-
stindigt att 1ita i detta avseende gangtrafiken vara ifred till 1938 eller
att Atminstone inskrinka omsorgen om fotgéngarna till en anvisning
att om mdjligt gd mot strommen av kértrafik.

Historik.

Viinstertrafiken har gamla anor i vrt land. Att vid méte halla till
vinster var dock liinge blott en oskriven lag. Forst ar 1734 blev sed-
viinjan kodifierad. 1 § 23 av Kungl. Maj:ts Gdstgivareordning den 12
december 1734 finnes nidmligen intaget ett stadgande hirom. Stad-
gandet lyder:

1 En internationell, av Sverige ej bitradd konvenlion av /4 1926 om regler fér
vigtrafiken stadgar foljande: »>Principiellt och direst vederborande myndigheter icke
utfirdat motsatta féreskrifter, ar forare skyldig att vid vigskil och korsningar av
vigar limna plats it forare som komma frdn hoger, om reglementet foreskriver

hégertrafik, och at forare som komma fran vinster, om reglementet foreskriver véns-
tertrafik. (Art. 6.)
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»Niir resande eller farande i stider eller pi landet motas béra de hvar
till sin vinstra sida saledes vika, att de hinderldst kunna komma hvar-
ann foérbi vid Tio Dalers Silfvermynts bot for den som hiremot bryter.»

I fortsittningen av paragrafen limnas vissa foreskrifter om fore-
tridesritt, som i och for sig firo ganska intressanta pi grund av den
rangordning, som uppgjorts mellan de vigfarande, men som i detta
sammanhang kunna forbigas.

Gistgivareordningen upphiivdes ar 1878 och ersattes av en skjuts-
stadga, vari ej nagra trafikbestimmelser funnos intagna. Aven efter-
toljande skjutsstadga saknar trafikregler. Efter 1878 var s& vinstertra-
fiken i 45 ar si tillvida ater blott en sedvaneregel, som den ej fanns lag-
ligen foreskriven for landsbygden och blott i vissa stider bibehallits i
de sirskilda foreskrifter, som stadens myndigheter utfirdat med stod
av § 20 i Ordningsstadgan for rikets stider.

Hirefter aterfinnes regeln forst i den speciallagstiftning, som kom
till for automobiltrafiken, dock ej i den forsta billagen — av den 21
september 1906. I § 16 mom. 4 av automobiltrafikférordningen av den
30 juni 1916 foreskrives daremot foér varje bilforare

»att vid modte och nir korbanan ej kan fritt dverskddas hilla till vin-
ster samt att hdlla till héger, niir annan trafikant férbikores».

Den 15 juni 1923 erhéllo vi var forsta allmdnna vdgtrafikstadga.
I denna gjordes vénstertrafiken dter till allmén lag i Sverige. 1 § 7 av
stadgan aterfinnas alla de tre huvudregler, om vilka ovan talats, och
detsamma ir forhallandet med nu géllande vigtrafikstadga, som &r
dagtecknad den 30 juni 1930. I samband med tillkomsten av dessa tvd
stadgar, d. v. s. savil 1923 som 1930 bragtes frigan om 6verging till
hogertrafik pa tal, men fick falla: r 1923 efter pratkiskt taget allmént
avstyrkande bl. a. av Kungl. Automobilklubben, och ar 1930 i saknad
av nojaktig utredning. Det ir et svalg befist mellan den tidens sak-
kunniga och 1934 ars. Jag kan ej underlita citera 1920 ars automobil-
sakkunniga, som i sitt betinkande enhilligt framhollo, att »det ar hoge-
ligen onskvirt, att snarast méjligt f& i allmén forfattning aterupplivad
och fastslagen den gamla vinsterregeln och déirmed definitivt gora slut
pé den agitation till forman for hogerregelns antagande, som sedan
nigon tid gt rum i vart land.»

Vad ir det nu, som kunnat féorm& 1934 drs vdgtrafiksakkunniga att
enhilligt foresld motsatsen, d. v. s. en dverging fran vénster- till hoger-
trafik i Sverige? Svaret ar hell enkelt det, att de sakkunniga funnit de
»férdelar, som méste anses forenliga med internationellt enhetliga tra-
fikregler», sa stora, att de uppviga overgangstidens nackdelar och kost-
nader. Och hérvid ha de sakkunniga utgdtt fran, att det ej »finnes
nagot hopp om att andra linder skulle komma att limna hogerregeln
for att i stiillet vilja den i vart land tillimpade vinsterregeln».



De olika trafikreglernas forekomst.

Att denna premiss fr riktig, &lminstone vad Europa och Amerika be-
traffar, miste anses hojt 6ver allt tvivel.

En blick pd vidstiende kartor (fig. 4 och 5) och labeller torde over-
tyga en var, som tilliventyrs dnnu tinker sig motsatsen. Tabellerna
dro uppgjorda pa basis av Nationernas Forbunds officiella statistik
1934/1935.

VARLDSKARTA
1935

mm Viinstertrafik
D Hogertrafik _:__.
1.000-tal invanare 1
Virldsdel Total Viinstertrafik } Hogertrafik ‘
Europa.........ooovieiennnnn 519.140 85.813| 16,53 % ‘ 433.327| 83,47 % ‘
Asien ...l 1.121.200| 1.017.400| 90,74 % 103.800| 9,26 % ‘
Afrika ... ool 144.900 57.850| 39,98 % 87.050| 60,07 %
Amerika ... 262.490] 19.818| 7,55 % 242.672| 92,45 % |
Australien .......... oo . 10.080  9.408] 93,33 % 672 6,67 % |
Summa \ 2.057.810, 1.190.289| 57,84 % l 867.521| 42,16 %
Fig. 4.

Av dessa dokument framgér, att den europeiska kontinenten &r
praktiskt taget helt hogerriktad. Detsamma &r forhallandet med saviil
Nord- som Sydamerika. De viktigaste vénsterliinderna iro England,
Kina och Japan samt de brittiska besittningarna med undantag av
Canada. Som ett kuriosum papekas, alt dessa vinsterlinder ur folk-
mingdssynpunkt hava majoritet i virlden, men forhdllandet kan ej
tillmiitas ndgon storre betydelse i diskussionen om viinster- eller ho-
gertrafik i Sverige, d& av denna majoritet 6ver 80 % utgoras av kineser
och andra folk i omriden utan ordnade vagforhdllanden. Bortriknas



Fig. 5.
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dessa 80 %. blir vinstermajoriteten forbytt i /s-minoritet. Bland den
s. k. civiliserade virldens nationer innehar hogertrafiken absolut majo-
riteten. ‘
" Jag har hos sparvigsforetagen i Budapest, Prag och Wien latit efter-
hora, hur trafikriktningssporsmalet ligger till i Ungern, Tjeckoslovakiet
och Osterrike, de enda europeiska kontinentallinder, som fortfarande
ha vénstertrafik.
Svaren blevo: : ’

Budapest: . . . dvergang till hogertrafik har officiellt ej fram-
lagts som forslag. Det foreligger 6verhuvudtaget icke nagon avsikt
att inom den ndrmaste framtiden upptaga denna fraga till av-
gorande.

Prag: . . . Ehuru tjeckoslovakiska republiken bitrdtt den inter-
nationella konventionen om hogertrafik, har tills dato hogertra-
fiken varken genomforts i huvudstaden eller i dvriga delar av
landet.

Wien: . . . Osterrike grinsar till sdvil hoger- som vinsterriktade
lander. Genom omléiggningen till hogertrafik i de vistliga delarna
av landet har sorjts for att den nord—sydliga genomgéngstratiken
ej behover viixla korriktning. Allmin overgéng i Osterrike fran
vinster- till hogertrafik har strandat pa de slora kostnader (13
miljoner Schilling), som oméindringen skulle medféra i avseende
4 Wiens sparvégar.

Osterrikes uppdelning i viinster- och hogertrafikomraden &skédlig-
gores pa nedanstdende skiss (fig. 6).
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trafikriktningen (vdnster- och hogertrafik) i olika lander.
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Vanstertrafik Hogertrafik
Land .
areal invanarantal| areal |invdnarantal
1.000 km® 1.000-tal [1.000 km?  1.000-tal
Europa.

Albanien ...........0000ne — —_ 28 1.050
Andorra .................. — —_— — b
Belgien ..........ccoiinnnn. — — 30 8.248
Bulgarien .............. ... — — 103 6.020
Danmark .........coc0evnnn — _— 44 3.664
Danzig ........covvvennnnn — — 2 410
Estland.................... — — 48 1.125
Finland..............co0en - —_ 388 3.634
Frankrike.................. — - .. 561 41.900
Gibraltar .................. — 16 —_ —
Grekland .................. —_ — 130 | - 6.630
Irlindska Fristaten ........ 69 3.000 — —
Island ...........cccvnnnen 103 112 — —_
Italien ..............ccconn — — 310 42.217
Jugoslavien ................ — — 248 14.514
Lettland .................. —_ —_ 66 1.939
Lichtenstein...... e — — — 12
Litauen..........ccc0vvvnnn —_ —_ 56 2.451
Luxemburg ................ — — 3 303
Malta......covvvevvnennnnns — 2H2 —_ —
MONACO -« e v vvvvinnnnnnnnnns — — —_ 25
Nederlinderna.............. — — 34 8.290
Norge m. Spetsbergen ...... —_ — 386 2.868
Polen.......covvivinnnnnnnn —_ —_ 388 33.024
Portugal .................. _ — 93 7.090
Ruminien.................. — — 295 18.800
Ryssland .................. - — 5.999 132.5600
San Marino'................ — — — 13
Schweiz .......ccvevvent. — — 41 4.135
Spanien med Kanariebarna.. — — 503 24.242

Storbritannien och Nordirland
jimte Kanaléarna och Man ‘246 46.610 — —_
SVerige «voveveinrnnsnnaans 449 6.212 — —
Tjeckoslovakien ............ 140 15.020 — —
Turkiet ....... esesenseeas — —_ 24 1.150
Tyskland .......coveinnnnnn —_ — 471 66.178
Ungern .....coovvvnveennnns 93 8.841 — —_
Vatikanstaten .............. — —_ — 1
Osterrike ......coovvvveenns 56 5.750 28 1.000
EUropa .....oovovveeeneeens 1.155 85.813 10.269 433.327
Ryssland .................. — — 5.999 132.500
1.165 85.813 4.270 300.827




128

Vinstertrafik Hogertrafik
Land
areal invanarantal areal invdnarantal
1.000 km? 1.000-tal [1.000 km? 1.000-tal
B. Asien.
Afganistan ................ 6560 7.000 — —
Brittiska Indien ............ 4.684 363.000 — —
» besittningar (ovriga) 412 12.030 — —
Filippinerna................ 296 12.850 — —
Irak ........ ..o i, —_ -— 302 3.300
Iran (Persien) .............. — — 1.626 9.000
Japan med Korea etc. ...... 678 96 350 — —
Kina .......... ... ... ..., 11.103 450.000 —_ —
Nederlindska Indien........ 1.904 63.500 — —
Palestina .................. — — 66 1.140
Siam ........ ... .. 0., 518 12.670 — -
Ovriga .......cooiiiiiiin — — 19.671 90.360
Asien..............oiiae. 20.245 1.017.400 21.665 103.800
Kina ............... ... ..., 11.103 450.000 — —
Asien utan Kina............ 9.142 567.400 21.665 103.800
C. Afrika.
Algeriet.................... — — 2.196 6.850
Egypten .................. — — 1.000 15.210
Marocko .................. — - 452 6.250
Tunis........ocvviiiina. — —_ 125 2.500
Sydafrika .................. 1.222 8.430 — —
Brittiska besittningar ...... 8.636 49.420 — —
TrpoliS. .o vveriierannnnns — — 1.842 720
Ovriga ....ooviiiiiiiinn. — — 14.477 55.520
Afrika ... 9.858 57.850 | 20.092 87.050
D. Amerika.
Argentina .................. 2.793 12.030 — —
Brasilien (Rio Gr. do Sul) 237 3.000 — —
I 6vrigt: 8.288 41.900
Brittiska besittningar ...... 724 2.795 — —
Canada .................... — — 9.542 10.760
Chile .................. ... — — 742 4.433
Forenta Staterna............ — — 9.369 127.754
Mexiko ......... ool — — 1.969 17.600
Peru ............ ... ol — — 1.249 6.700
Uruguay .................. 187 1.993 — —
Ovriga ...oviiiiiiiii - — 5.455 33.525
Amerika ............ ... ... 3.941 19.818 36.614 242.672
E. Australien.
Brittiska besittningen ...... 8.493 9.408 — —
Ovriga ...oviiiiiii — — 57 672
Australien ................ 8.493 9.408 57 672
Viarlden.
Europa .................... 1.155 85.813 10.269 433.327
Asien.......... ..o 20.245 1.017.400 21.665 103.800
Afrika .......... ... .0 9.8568 57.850 20.092 87.050
Amerika .................. 3.941 19.818 36.614 242.672
Australien ................ 8.493 9.408 57 672
Varlden.................... 43.692 1.190.289 88.697 867.521
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Problemstillningen.

Fragan om 6vergang fran vénster- till hogertrafik i Sverige dr som
jag redan tidigare antytt ingalunda ny. Vad Svenska Spdrvdgsforenin-
gen betriaffar har féreningen redan ar 1929 pa siitt och vis tagit stall-
ning till detta problem. I yttrande till Konungen éver diavarande forslag
till dndringar i vigtrafikstadgan® konstaterade foreningen genom sin
styrelse, att kérriktningsfrdgan i och fér sig endast hade betydelse for
den icke-reguliiira motorfordonstrafiken. »Ett inforande av hogertra-
fik i Sverige», framholl styrelsen, »maéste emellertid medféra en om-
laggning av trafikriktningen iven foér sparvigar och bussar». For spar-
vagstrafikens vidkommande beriiknades kostnaden for en omliaggning
till 2'/» miljoner, »en kostnad, som» — jag citerar fortfarande — »gi-
vetvis icke i ndgon man kan paliggas sparvigsforetagen». I full for-
vissning om att kravet pa reformens genomforande icke lingre kunde
utan vidare avvisas, rekommenderade styrelsen, att en allsidig utred-
ning komme till stand.

1934 ars Vigtrafiksakkunniga hava verkstillt denna utredning och
som sagt enhilligt kommit till det resultat, att reformen bor genomfo-
ras och genomfoéras snarast majligt.

Overgéngen till den nya trafikordningen kriver helt naturligt vid-
tagandet av omfattande atgirder pa olika omraden och beriknas av
de sakkunniga medféra kostnader pd 8—10 miljoner kronor.

Huvudparten hiirav kommer pa de trafikmedel, som foretridas av
Svenska Sparvégsféreningens medlemmar. For oméndringsarbetena
fordras niamligen: i sparvigsdrift 3 miljoner och i busstrafiken nirmare
4 miljoner. Denna de sakkunnigas kalkyl grundar sig vad sparvigarna
betréiffar helt pd uppgifter, som under hand inforskaffats fran var
forening. 1 avseende & bussarna ha de sakkunniga diremot ansett sig
kunna kalkylera med en belydligt ligre genomsnittskostnad per buss
dn den som limnats av foreningen.

P4 en utomstiende verka dessa kostnader sikerligen Overvildigande
héga. Yrkesmannen ar daremot snarare av den uppfattningen, att om-
laggningen blir &nnu dyrare.

De atgéirder, som krivas for dvergang till hogertrafik, dro i huvud-
drag foljande:

for spdrvdgstrafiken:
1) Vagnparken. Andring av pa- och avstigningsdorrar.
2) Flyttning av refuger.
3) Omléaggning av spdrvdxlar. -
4) » » wdntpaviljonger.

! Foreningens arsskrift for ar 1929 sid. 24.
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for busstrafiken:

Ombyggnad av vagnparken savil i avseende & kaross (pa- och av-
stigningsdérrarna) som chassi (ombyggnad och flyttning av motorn,
styrning, viixelldida m. m.)! - }

D& det ifragasatts, att flyttning av forarplatsen icke skulle vara
oundgingligen noédvandig vid dndring av korriktningsreglerna, anser
jag mig bora erinra om att det ur trafiksikerhetssynpunkt ingalunda
saknar betydelse pa vilken sida ratten &r placerad i ett motorfordon.
I automobilens barndom voro i Amerika, som har hégertrafik, alla bilar
hogerstyrda. Nu tillverkas i Amerika icke en hogerstyrd bil. Detta ér
riktigt. Vid hogertrafik boér némligen bilen vara vénsterstyrd och
tvirtom vid véanstertrafik. Ju snabbare automobilen blir, dess viktigare
ar det att gardera sig for den moétande trafiken. Att »klara vigkanten»
ar visserligen ocksa viktigt, men faran fran det hallet ir nog mindre.
Den métande dr en rérlig fara, vdgkanten ndgot, som ej flyttar sig.

Jag har redan angivit huvudmotivet, ja, kanske det enda motivet
for den stiilning, 1934 ars Vagtrafiksakkunniga intagit till frigan om
dndring av korriktningsreglerna. Den internationella samfdirdseln, ddr
enhetliga regler gdlla for trafiken till sjoss och i luften, krdver att for-
hdllandet blir detsamma dven till lands. For varje ar, som gar, vixer
den mellanfolkliga trafiken och didrmed oldgenheterna av de nu ra-
dande motsatta forhallandena i vérlden i avseende & korriktningen.
Sverige far for varje ar dyrare betala ett uppskjutet likriktande av tra-
fiken.*

Innan jag overlamnar till herrar debattorer att komma med sina pro
et contra anser jag av ndden att ytterligare nagot klarligga, hur pro-
blemet egentligen ligger till.

Forst och frimst:

Vilket av de bdda systemen kan anses ur praktisk ldmplighets-
synpunkt sdsom det bdista?

Svaret har varit och 4r atminstone i vart land att vanstertrafik
»bést torde svara mot de foérutsittningar och anlag, vilka std i
samband med den si gott som allmént rddande hdégerhdintheten».

! Har lamnades specificerade uppgifter fran olika trafikforetag. D& uppgifterna icke
kunna betraktas annorledes dn sisom rent vigledande, intagas de ej har.

For Stockholms Sparvigars vidkommande kalkyleras kostnaderna till Kr. 1.150.000
for spdrvagstrafiken och Kr. 1.000.000 for busstrafiken.

Som jamforelse kan nimpas, att i avseende & sparvdigarna i Wien en overging
fridn vanster- till hogertrafik beraknas medféra en kostnad av 13 miljoner Schilling.

2 DA frigan senast var pa tal, eller dren 1928—1930, angavs frin ctt h3ll som ett
skil mot overgdng till hogertrafik, att Atgirden var for sent patankt for att kunna
genomforas. .
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For en hogerhint person faller det sig mest naturligt att soka fa
pa sin hogra sida den person, som han moter och vill hilsa med
handslag, d. v. s. han gar sjilv till vinster om denna. Lika natur-
ligt torde det — for att taga ett exempel fran en svunnen tid —
hava varit for en stridskimpe att soka fi Over sin motstandare pa
hogra sidan och sjilv soka sig till vinster om denne. En korsven
vill helst sitta till hoger for att fa rétt bruk av sin piska, och for att
d4 lattare kunna se vigen fram soker han sig over till viigens vénstra
sida. Néar samfirdseln si i tidernas fullbordan krivde utformande av
regler for de vigfarande lag detta liksom i blodet. och regeln blev:
>HAll till vanster!» Vinsterentusiasterna framhalla ocksa, att vid viin-
stertrafik pa- och avstigning littast sker pi fordonets vinstra sida och
att hirvid hoger hand i allménhet biist torde komma till hjélp. I fraga
om sparvagn och buss ér detta ej minst viktigt.

Allt detta ar fullkomligt riktigt, men jag dr Overtygad om, att vir
ordforande har ritt, dd han i en interview ar 1929 sade, att det hela
egentligen vore en vanesak. Kan man i kontinentens stora stider reda
sig med hogerlrafik i sparvigs- och busstrafik, gar det nog hir ocksi.
Vil genomférda, dro systemen sikerligen i det stora hela likvirdiga.
Att ett si stort antal av virldens linder ha hogertrafik beror helt en-
kelt pa det faktum, att man dér tidigare kommit till insikt om, att den
redan urgammalt viusterriktade "anOtraflkexl krivde motande kor-
tratik.

Som liget i virlden nu ir torde det emellertid vara absolut ute-
slutet att fa likformighet tillstind p& basis av vinsterregeln. DA
kravet pa likformiga trafikregler icke kan tillbakavisas, dr det dirfor
min absoiuta dvertygelse, att higertrafik forr eller senare mdste inféras
i vdrt land. Det gar kanske ej i lingden att rida sparr mot utvecklingen
och vart geografiska lige r ej sidant, att vi for var egen fordels skull
kunna konservativt bevara var sirstillning. Aven det stolta Albion
siges hava diskuterat en indring av den sekelgamla vinstertraditionen.

Det &r miktiga krafter i rorelse for uppniende av detta 6nskemaél.
P4 viagtrafikkonferensen i Paris den
ternationella normer for trafikregler. Konferensen tog dock ej steget
fullt ut, utan faststillde endast principerna for de tre huvudregler, jag
tidigare redogjort for. Inom Nationernas férbund arbetar en » Permanent
Committee on Road Traffic» for samma mél och svenska delegationen
for nordiskt ekonomiskt samarbete har officiellt forordat, att Sverige
skulle 6vergd till den i grannlinderna Danmark, Finland och Norge
tillimpade hogertrafiken. La vérité est en marche.

Att den internationella samfiirdseln ir stadd i synnerligen kraftig
utveckling torde icke behéva hir pdvisas. Det samma &r forhéllandet
med motorfordonen sasom formedlare av denna samfirdsel. Ar 1919
funnos i Sverige 4 401 automobiler. Hirefter ar kurvan: 1921 =9 120,
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1924 — 62 820, 1928 — 127 660 och 1934 = 140 957. Bussbestandet i
vart land var ar 1928 2292. Ar 1934 hade antalet vuxit till 3 504.
Mellan de bada aren forefinnes salunda en differens pa 1200 fordon,
vilkas ombyggnad till hégertrafik nu berdknas kosta 1200 000 kronor.

Intet tvivel torde rdda om att utvecklingen icke stagnerat. Sa har
Kungl. Automobilklubben i sin framstillning om 6vergdng till hoger-
trafik framlagt som exempel pad den utliindska motorfordonstrafiken
till Sverige forhallandena i Hilsingborg. Denna stad passerades ar
1930 av cirka 11 000 motorfordon. Fér ar 1934 dr motsvarande siffra
25 000.

Men dei dr ej riktigt, att i denna diskussion enbart fésta avseende
vid biltrafiken. En bilforare vénjer sig sidkerligen latt vid frimmande
regler. Detta dr diaremot ingalunda férhéallandet med gatrafikanten,
och det dr sidkert ej 6verdrilt att pasta, att faran av olika trafikregler
ar storst ur fotgdngarsynpunkt. Som mitare pa den mellanfolkliga ut-
vecklingen héirvidlag har jag plockat ut f6ljande siffror rorande an-
talet resande utlanningar i1 Stockholm och dérvid fordelat dessa pa
vianster- och hogerlander:

Tabld utvisande anlalet anmdlda utlindska resande i Stockholm.

Land 1929 1930 1931 1932 1933 1934

| England ............. w..] 8977 | 4843 | 3,704 | 4,016 | 5,205 | 6,234
A Japan ...l 346 348 209 151 204 248
Tjeckoslovakiet .......... 492 986 646 399 425 571
Ungern ........co.ouvnn.. 332 588 575 304 355 429
Osterrike ................ 1,111 1,318 1,263 845 774 964

Summa| 6,258 | 8,083 | 6,397 | 5715 | 6,963 | 8,446

'/, av ej specificerade land 993 1,290 834 762 765 1,096
Fran Vansterland ........ 7,251 9,373 | 7,231 6,477 7,728 | 9542
» Hogerland .......... 43,770 | 56,362 | 42,040 | 38,902 | 35532 | 44,477

Total| 51,021 | 65,735 | 49,271 | 45,379 | 43,260 | 54,019

Turistbitar .............. 4,666 | 7,211 4,020‘ 4,090’ 8,155’ 10,769

Det ar talande siffror. Nér det i Nationernas forbunds arsbok for
1935 star »Every country is now visited by a growing number of foreign
motorists», kunde det lika géirna ha statt »visitors». Och av dessa ut-
lindska turister i Sverige idr blott en ringa minoritet fran linder med
samma trafiksystem som vi. I avseende 4 vira egna utlandsresor kunna
intressanta siffror himtas ur den internationella statistik, som arligen
sammanstilles rorande vissa storstider.

Nagon har sagt, atl bilen snart ar var mans egendom. Jag frestas att
i detta sammanhang tilliigga: »och utlandsresan var mans semester-
ndje».
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Tva huvudargument anféras mot dévergdngen till hogertrafik, nim-
ligen:

a) Det kostar pengar, mycket pengar,

b) » »  ménniskoliv.

Dessutom anses en andring ej vara av behovet pakallad, d& bilfo-
raren litt vinjer sig vid korriktningsregeln i det land han besoker.

Att dvergdngen dr dyrbar, har nyss visats, men det har ocksé visats,
att en Overgang for 5—10 ar sedan varit billigare. Ett uppskjutande
av reformen medfér utan nagot som helst tvivel okade 6vergingskost-
nader. Ar en dvergang ofrankomlig, bor den dérfor av ekonomiska skél
ske snarast.

Att Overgangen kommer att medfora Gkat antal trafikolyckor ar in-
neborden av det andra argumentet. Skola vi genom att hjilpa véra
utlandsresande svenskar 6ka riskerna for de svenskar, som stanna
hemma. Aro véra plikter gent emot den i Sverige turistande utldnnin-
gen storre dn vara skyldigheter mot vira egna landsmén?

Fragor av detta och liknande innehall Gversvimma tidningarnas
spalter for inligg fran allménheten. Jag fornekar ingalunda, att del
ar svart for en hel nation ait vinja sig av med en vinstertrafik, som
har hivd dnda sedan urminnes tider. Men allt gér.

Nir vi den 1 juli i ar inforde den s. k. tysta trafiken i vért land,
saknades ej olycksprofeter. Idag blott tva méanader efter den reformens
inféorande. tror jag, att vart land dr fullt enigt om att det var en all-
deles fortrafflig Atgird. Jag dr oplimist nog att tro detsamma om den
reform, vi idag skola diskutera.

Hirutinnan kan jag hidnvisa till rapporter fran Canada, ett av de
linder. som vagat experimentet. Vigtrafiksakkunniga sammanfatta
rapporterna dirifrin sdlunda, att omliggningen icke foranlett nagon k-
ning i antalet trafikolyckor. Som en fingervisning i diskussionen skulle
jag vilja ndmna, att i en provins omliggningen verkstéilldes ej s& myec-
ket for att undvika de olyckor, som foljde med att trafikreglerna voro
olika, utan med hénsyn till framtiden, d. v. s. av ekonomiska skél for
att fa en som nodviandig ansedd reform inford billigast mojligt.

Mitt anforande skulle ej vara fullstindigt, om jag ej tillade, att Vag-
trafiksakkunniga anse onddigt for de egentliga jdrnvdgarna att nar
ovrig trafik hogerriktas, dven verkstilla omliggning till hogertrafik.
Hirvid ha de sakkunniga siikert utgatt fran att reformen endast krives
for den trafik som framfores pd gemensam korbana. Det synes mig
ocksa riktigt — ej minst av ekonomiska skl att ej hogerrikta de
uteslutande pa egen banvall giende banorna. Detta dr férhallandet i
Frankrike, och nigra oligenheter hava e¢j diarav patalats. P4 de stiillen.
dir vig och bana korsa varandra, bora dock sirskilda forsiktighets-
atgirder vidtagas.
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Sammanfattning.

Nér vi nu g att diskutera detta problem, dr det nddvindigt, att var
och en gor klart for sig sjialva problemstillningen. Alla torde vi vara
eniga om, att det dr biittre med ett enhetligt trafiksystem 6ver hela
virlden &n nu radande olika férhallanden. Vi dr nog ocksi timligen
eniga om, att de bada systemen &ro likviirdiga, nir de vil hunnit slut-
giltigt genomféras. Fullt forvissade dro vi jimviil om att de euro-
peiska kontinentalstaterna icke komma att Overgiva sitt hogersystem
for att anamma var vénstertrafik. Detta skall vara utgdngspunkten
for vara oOverliggningar. Problemet skulle mahiinda dérfor riktigare
hava givits foljande formulering: »Lika eller olika trafikregler i vdrl-
den?» DA svaret pd denna friga i princip ej kan bliva mer &n ett,
aterstar helt enkelt av hela problemet att avgora om den efterstrivade
likformigheten &r vird de kostnader, obehag och mahiinda 6kade faror,
som en dndring fér med sig. FOr oss sparvigs-, buss- och férortsbane-
mén och de av oss foretriddda trafikmedlen 4r en dndring i och fér sig
obehdvlig, men vi bora ej motsitta oss reformen, direst den av andra
skél ar for vart land nédvandig. Det synes mig dock réttvist, att vara
foretag ej hiirfor skola betungas med kostnader, som eljest skulle hava
uteblivit.
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DISKUSSION.

Direktor E. Hultman, Malmo:

Med hinsyn till alt stora flertalet linder i Europa hava hdégertrafik
och Sverige ligger mellan linder med sadan trafik anser jag det vara
naturligt, att dven Sverige far hogertrafik.

Kostnadsberikningarna foér en overgang till hogertrafik béra av oss
skiirskddas. De sakkunniga anse, att oméndringen av bussarna skulle
kunna ske for i genomsnitt kr. 1000 per buss. Detta ir enligt min
asikt en allt for 1ag siffra. Visserligen kan det vara mojligt att hélla
omiindringskostnaderna nere vid detta belopp i vissa fall, t. ex. om fo-
rareplatsen ej behover flyttas., men vid enmansbetjinade bussar bliva
kostnaderna betydligt hogre, ty & dessa maste forareplatsen flyttas
over frin hogra till vinstra sidan och dirav folja vidlyftiga omind-
ringsarbeten. Vi miste ocksd, medan dessa dndringsarbeten péga, hava
tillgang till reservbussar.

Alla kostnaderna for omliggningen. vad betraffar sparvigar och bus-
sar etc.. anser jag bora betalas av staten. Jag vet. ait det finnes lénder,
som vid dvergdngen till hogertrafik lagt en viss del av kostnaderna pa
foretagen. Detta forfaringssitt torde med skil fa anses oriktigt, ty de
andringsarbeten, som maste vidiagas, dro fullstindigt improduktiva.

Betriffande tiden fér overgingen till hogertrafik anse de sakkun-
niga, att hogertrafiken bér kunna genomféras 1% 4r efter det beslut
hirom fattats. I detta avseende har ett annat forslag framkommit och
debatterats hos Linsstyrelsen i Malmohus lian, och har jag erhallit till-
stdnd att omndmna detsamma pa detta mote. Forslaget gar ut pa att
en betydligt lingre overgangstid skulle viljas. Om hogertrafik skulle
beslutas, skulle denna icke genomféras forrdn 6 a 7 ar efter beslutet.
Vid tillverkning av bussar efter beslutsdagen skulle dessa byggas med
all mojlig hiansyn till kommande anvindning i hégertrafik. De extra
kostnader. som hirigenom skulle uppsta for bussbestillaren, skulle be-
talas direkl till bestillaren av staten. Vidare skulle, under det bus-
sarna byggas, kostnaderna beréiknas dven for de slutliga dndringar be-
traffande dorrar etc., som maéste utféras omedelbart fore hogertrafikens
inrittande. Medel f6r tickande av dessa kostnader skulle reserveras och
utbetalas till bussigaren, om och dé han vid 6vergdngen insatte bussen
i hogertrafik. Kostnadsbedémningen borde kunna ske genom Viag- och
Vattenbyggnadsstyrelsens inspektorer. Genom detta forslag skulle kost-
naderna for staten fordelas pa 6 a 7 ar.
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Kapten J. A. Ericsson, Liding6:

De bida foregdende talarna ha i viss man redan yttrat sig om de
skal, som forefinnas for vanstertrafikens bibehallande. De ha visser-
ligen ocksd bagatelliserat dem och framdragit vissa skidl for hoger-
trafikens inférande hér i Sverige. Vi dro ju alla, som inledaren nimn-
de, ense om att det dr onskvirt att ha ett enhetligt system hérvidlag
éver hela virlden, men det torde vill vara tvivelaktigt minst sagt, om
det brittiska vildet kommer att 6vergd till hogertrafik. For oss torde
den ekonomiska frigan vara den avgérande.

Enligt de sakkunnigas forslag har man riknat med en kostnad av
kr. 1000: — for ombyggnad av en buss fér hogertrafik. Néira nog
samtliga Sveriges bussar hava enmansbetjining. Jag har inom mitt
foretag sokt finna vad det skulle kosta att bygga om en buss for en-
mansdrift till hégertrafik. Det blir ganska betydande kostnader, upp-
giende till nirmare kr. 3 000: — per vagn och i vissa fall betyd-
ligt mera. (Flertalet av Sveriges bussigare torde ha en busspark pa
1—5 bussar, allts ett ganska litet vagnantal.) For de sma foretagarna
blir det sikerligen ocksd nodvindigt att hyra eller kopa en reservvagn
under ombyggnadstiden, — kostnader, som man atminstone far hoppas
pé skola bestridas med statsmedel och icke av den enskilde foretagaren.
for vilken det manga ganger skulle vara oméjligt ait komma ut med
erforderliga belopp. Detta gor, att kostnaderna, redan med de sakkun-
nigas egna siffror for bussbestandet. skulle stiga betydligt. De sakkun-
niga ha rilknat med att vissa vagnar skulle vara sd gamla, att de borde
tagas ur trafik och dirigenom icke behdva oméndras. Det torde vil
knappast finnas nigon bussiigare, som, nir han har en vagn som dnnu
kan g ett ar och han fir den omindrad pa statens bekostnad. icke
gor detta. Det lilla antal vagnar, som bortfaller genom aldersgrinsen,
uppgar mihiinda till 10 & 12 % av den vagnpark, varmed man rak-
nat. men antalet bussar stiger ju ocksd ar fran ar och torde blivit be-
tydligt storre niir frigan avgores, én nir de sakkunniga gjorde sina be-
rikningar.

En annan sak som ir nigot otydlig i sakkunnigeforslaget ar hur det
skall férfaras med vissa av jirnvigarnas signaler. Jarnvégarna iro ju
undantagna ifrin overgingen till hogertrafik, men man siger ingen-
ting om ljussignalerna vid viigévergingar. Det star visserligen ett litet
allmént uttalande om vigsignaler. En dndring av ljussignalerna vid
vigovergangarna drar emellertid betydande kostnader, i ménga fall
omkring kr. 600: — per viigdvergdng, dir elektriska ljussignaler fin-
nas. Pa grund av jordkablarna mAste man riva upp och sedan &ter-
stilla vigarna. Aga-signalerna for gasbelysning torde bli billigare att
dndra. Alll gor emellertid, att det blir vasentliga kostnader. Jag tror for
min del, att man minst méaste féordubbla de sakkunnigas siffra pa 10
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miljoner kronor, innan man kan komma fram till nigra slutgiltiga be-
lopp for kostnaderna fér 6vergang till hogertrafik.

Vinsten av ett inforande av hogertrafik hir i landet skulle vara till
férman for den internationella samfirdseln, anser man. Men de sak-
kunniga siga sjalva, att en svensk bilist icke besviiras nigot, i stort sett
atminstone, av hogertrafiken vid firder i bil utomlands. Samma sak
skulle val dven gélla for dem, som komma hit frin liinder med hoger-
trafik. Om sakkunnigas nyssnimnda mening ir riktig, saknas ju av
den anledningen fog for inférande av hogertratik hir i landet. Vore
det diremot s, att det 4r av utomordentlig betydelse for bilisten att
overallt ha samma trafiksystem, motverka vi genom en overging den
turisttrafik, som under senare ar kommit till stind fran England. Sven-
ska Lloyd fraktar ju under vissa foérutsittningar bilar gratis till och
fran Sverige, vilket gjort, att ett betydande antal engelska turister kom-
mit hit — vilka alltsi under #ndrade trafikforhallanden icke skulle
infinna sig. Jag anser emellertid av egen erfarenhet, att det betyder re-
lativt litet for bilisten, om det dr hoger- eller vinstertrafik. '

Olyckshindelser under en évergangstid f4 anses ofrdnkomliga. Sak-
kunnige ha i sitt betdnkande ett uttalande, att c:a 20 olyckhiindelser
per &r ha intriffat i Sverige pd grund av viinstertrafiken. Det forefal-
ler mig som vore detta sa ytterst litet — endast en brikdel av en pro-
cent av alla utlindska trafikanter dro utsatta for olycka att av den
orsaken nagon trafikomliggning icke behdver komma till stand.

Om det skulle bli tvingsomrostning bland vira svenska bilforare,
tror jag knappast, att forslag om overgéng till hogertrafik skulle vinna
majoritet. Flertalet av de biltérare, som jag talat vid, hava varit av den
meningen, att vi bora behalla var gamla invanda véinstertrafik. Inledaren
sade, att det vore lika bra, om det vore higer- eller vinstertrafik, bara det
vore enhetligt 6verallt. Jag kan inte underléita att erinra, att ménniskan
ar i regel hogerhiant och att darfor vinstertrafiken dr att foredraga,
endr en passagerare i buss, sparvagn eller dylikt vid vénstertrafiken be-
tjinar sig av hoger hand vid pa- eller avstigning.

Inledaren yttrade ocksa. att gdngtratiken borde g emot den ovriga
trafikriktningen. Detta ir alldeles riktigt, men svért att genomfora. Pa
Lidingobron hava anslag varit uppsatta under bortat 8 ars tid att man
skall g pa den hogra gangbanan. Det har t. o. m. stipulerats boter for
den som gar pa den vinstra. Men man behéver inte std diar ldng stund
for att se, att ett ganska stort antal gangtrafikanter fortfarande, trots
botesbestimmelserna, anvinda sig av denna.

Hur 6nskvirt det &n vore med enhetlig trafik 6verallt, tror jag dock
for min del att kostnaderna, vilka med sikerhet bliva betydligt stérre
an de sakkunnige beriknat for inforandet av hégertrafik i Sverige, icke
motsvaras av de fordelar, som kunna vinnas.

9
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Direktér C. A. Reuterswdird, Goteborg:

Man skulle nog ha riatt mycket att siiga om denna fraga, men jag vet
inte riktigt var jag skall borja, och som jag inte vagar ta tiden for
mycket i ansprak skall jag icke ingd i nagra detaljer.

Skulle man vilja vad som vore det biista i detta fall, valde man gi-
vetvis vinstertrafik av det skiilet, att manniskorna i allménhet dro av
naturen hogerhiinta. Men niir det nu blivit si olyckligt, att hogertrafi-
ken vunnit ett sdidant insteg i andra ldnder, 4r man ju mycket betink-
sam, huruvida man skall bibehélla vénstertrafiken héir i landet eller
overgd till hogertrafik. De tva foregiende talarna ha i mitt tycke uppe-
hallit sig alltfér linge vid kostnaderna for denna 6vergang. Varken
kostnaderna eller de séikerligen hastigt 6vergdende riskerna vid en over-
gang iro den avgorande synpunkten, utan det avgorande ar fragan:
kan olycksfallsfrekvensen minskas d vi trafikmissigt sett umgas med
vira grannlinder? Denna fraga kanske kan ge anledning till en un-
derordnad friga, namligen huruvida vi umgéds med vara grannar i det
ilrdgavarande avseendet. Det gora vi tydligen, det har kapten Ericsson
deklarerat, och vi komma vil att géra det &nnu mer. Men kan olycks-
fallsrisken minskas. om vi overga till hogertrafik? Manga siga, att det
inte har skett nigra olycksfall pa grund av att vi ha véinster- och andra
linder hogertrafik. Jag undrar om detla dr riktigt. I tidningarna har
omtalats minst tvd ganska allvarliga sddana olycksfall enbart i
sommar.

En annan fraga ér: bli de olycksfall vi sjilva komma att raka ut for
hir inom landet, d& vi Overgd till hogertrafiken, si stora att vi anse
dem vara mycket storre in de som intriffa nu, nér vi umgés med véra
grannar? Skulle s§ vara forhallandet, skola vi naturligtvis bibehalla
vinstertrafiken. Kapten Ericsson framhéll emellertid, att det dr ganska
litt £6r bilisten att ackommodera sig efter de olika lindernas férhallan-
den hirvidlag, men da antar jag ocksa, att vi ratt smértfritt kunna
ackommodera oss, om det blir friga om en 6vergdng fran vénster- till
hogertrafik.

Har man klart for sig detla betrdffande olycksfallsrisken, far man
sedan taga kostnaderna, hurudana de dn bli. 8—10 miljoner ir ju myc-
ket pengar. Men om man tinker pd vad bilskattemedlen drligen in-
bringa, ir det intet stort belopp, kanske 10 % déirav. Bilskattemedlen
uppgd ju tor narvarande till 80, kanske snart 100 miljoner kronor om
dret, och da #r det ifrigavarande beloppet inte sa forfarligt avskric-
kande, fiven om man skulle behéva ge ut det pd en ging. For ovrigt
bor vil slaten kunna forskjuta erforderligan medel och dérefter ticka
summan med mindre belopp under ett flertal ar. Enligt min mening ar
det icke trafikforetagen, som skola bdra kostnaderna utan staten, och
bilskattemedlen torde viill vara de, som i férsta hand boéra ifragakomma.
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Maskiningenjér J. Lindholm, Stockholm:

Direktér Nerell, som tyviarr maste avligsna sig, har bett mig med-
dela huvuddragen av vad han tinkt siga. I stort sett ir det ett in-
stimmande med kapten Ericsson. Det var emellertid en synpunkt,
som hittills inte hade berdrts och som han ansag vara utav den vikt,
att den borde framhallas.

Inledaren meddelade, att trafiksakkunnige icke ansett det ndédvén-
digt att jairnvigarna inbegrepes vid en 6vergang till hogertrafik. Direk-
tor Nerell befarade, att det sedermera, och ganska snart, skulle uppsta
allvarliga svarigheter i synnerhet vid de dubbelspariga banornas kors-
ningar med landsvdg. Den landsvigsfarande vintar sig givetvis dir
mote efter samma principer som pa landsviigen. Herr Nerell ansag,
vilket dven 4r min Aasikt, att det borde framhallas, att det sannolikt
komme att framstéllas krav pa dndring dven i avseende & jirnvégarna.
Att de trafiksakkunnige s litt berort detta far kanske tolkas sa, att
de, genom att fullstindigt bortse fran de kostnader, som éro betingade
av en eventuell hogerriktning jimvéal av jirnvdgarna, velat si mycket
som mdajligt jamna vigen for sitt forslag i dessa fragor.

Herr J. A. Wallin, Stockholm:

Jag skulle nog kunna ha ritt mycket att siga i denna fraga. Jag ar
nimligen vinsterman dven betriffande trafiken, men eftersom tiden
ar langt framskriden, skall jag forsoka fatta mig kort.

Fran min tidigaste ungdom minns jag en debatt, som pagick i lan-
det om #ndring av visst forhdllande, som man ville ha mera inter-
nationellt betonat. Det gillde inférandet av metersystemet. For min
del var jag mycket angeldgen dirom. Jag hade med en affir att syssla,
och dir inférde jag metersystemet, t. o. m. tidigare &n det blev pa-
bjudet. Vi blevo di lovade, att samma system skulle inforas i hela
virlden. Ha vara vinner danskarna, som nu kanske mest ivra for
att vi skola inféra hogertrafiken, detta system? Rédkna de inte med
sin gamla aln och vad det heter. precis som i forntiden? Ha vara vén-
ner engelsminnen infért metersystemet? Ha de 6ver huvud taget in-
fort nigra forenklingar i frdga om matt, vikt och mynt, etc.?

Nu séiger man hér, att engelsménnen dro pa vig att dndra trafiken
till hogerriktad. Men vad &r d& enklare &n att vi viinta, tills engelsmén-
nen #aro firdiga? Nar de for sitt imperium ha beslutat inféra hoéger-
trafik, navil, d4 kan tiden vara inne #dven for oss. Nir jag ser pa
sista sidan i den tabld om de bada korriktningarnas férekomst, som
inledaren uppgjort, finner jag, att det inte alls &r pa det siittet, att man
mest har hogertrafik. Det dr i sjilva verket mest vinsiertrafik i véirlden,
lat vara att hogertrafiken idr mera tillaimpad i Europa. Didr ha dock
England, Osterrike och Tjeckoslovakiet fortfarande vinstertrafik.
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Osterrike har visserligen for manga ar sedan beslutat overgé till hoger-
trafik, men man har inte ansett sig ha tillrickliga medel darfor.

Jag vill inte vara nagon olycksprofet, men jag tror, att faran av en
overgang dtskilligt bagatelliserats. Hér i Stockholm ha vi genom den
nyss avhillna trafikveckan, genom utstillningar och pa alla méjliga
sitt forsokt lira folk att ga mellan gula streck, att ritta sig efter
grona och roda signaler, o. s. v. Tro ni det blir s latt att i en hand-
vindning #dndra alla dessa signaler, om ett gottkopsuttryck far be-
gagnas. For min del tror jag inte det.

Vilka ér det nu som payrka hdogertrafikens inférande? Naturligtvis
de bilister fran Sverige, vilka resa till utlandet, och de utlindska bi-
lister, som komma hit. Jag har hort precis samma asikter. som kapten
Ericsson gjorde sig till tolk fér. Det dr ingen konst att éndra sitt
korsiitt i Charlottenberg, som ligger mitt pa griinsen mellan Sverige
och Norge. Det hela gar utmirkt och moter inga svarigheter. Ar inte
den ansvarskiinnande bilisten mera att lita p4 dn den okunnige fot-
vandraren, som kommer att bli ett offer for det nya systemet? Jag
anser, att vi maste skydda vara gingtrafikanter. '

Nir direkior Hultman siger, att det vil inte kan bli nigon annan
rdd én att bekosta évergingen med skattemedel, tycker jag det borde
ligga bra nira till hands for honom att siiga: de som skola betala dro
de bilister, som resa till utlandet, och de biligare fran utlandet, som
komma hit. Det skall liggas skatl pa dem, ty det éar till deras fordel
en Overgdng genomfores. Och hur det kan vara méjligt. att en spar-
viigsforening, som vil inte har det ringaste intresse for denna sak, kan
vara i fird med att tillstyrka hogertrafikens inforande, det forstar jag
inte, det {4 herrarna ursidkla mig. Jag anser att Sparviigsforeningen
skall svara: Vi ha icke nagot som helst intresse av inférandet av hoger-
trafik i landet, men om myndigheterna komma att besluta den saken,
anse vi, att staten skall fullt ut betala de kostnader, som iro forenade
med en dylik anordning.

Herrarna kanske tycka, alt jag dr rysligt konservativ, men niir jag
foljer sddana signaler som att g till viinster, kan jag vil inte be-
skyllas som konservativ!

Kapten C. F. Asker, Stockholm:

I mitten pa férra arhundradet uppstod en liknande diskurs angiende
styrningsreglerna till sjoss. Det nya forslaget viickte liksom nu mycket
stark opposition. Sedan urminnes tider, di segeliarten borjade, kom-
manderades ombord rorpinnen, icke rodret. Skulle man till viinster,
kommenderades »hdger»! Det gick utomordentligt bra, inda tills dng-
batarna i birjan pd forra arhundradet blevo talrikare. DA foérsvann
rorpinnen och det blev en ratt i stillet, men de sjéfarande nationerna
bibehollo inda det omoderna kommandot. Allt efter som sjofarten,
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farten och histkrafterna 6kades, blevo riskerna diarmed allt storre, for
att icke séiga alldeles oerhdrda.

Jag tycker, vi std ungefir pi samma stindpunkt nu visavi trafiken
till lands. Det sista land, som overgick till ett modernt och &ndamals-
enligt kommando, var England. Olyckorna tilltogo emellertid i oer-
hord grad, inte direkt genom de sjofarande utan genom lotsarna. En
lots hade varit ombord pa elt fartyg, dér fartyget kommenderades
»babord!», nir det skulle babord hiin och tvirtom. Dagen dirpd var
han ombord p& ett annat fartyg, som tillimpade andra regler. Foljden
blev en vildig villervalla. Dock tror jag icke, att risken av ett dylikt
oenhetligt system ir si stor i det dagliga som just vid kritiska tillfillen.
Man skall tinka sig en chauffér, som i alla sina dar vajt til hoger
och kommer i ett kritiskt lige, di det giller ati fatta beslut pi ett
ogonblick. Det dr mycket naturligt. om han d& glommer en for ho-
nom tillfillig dndring av denna trafikregel. Det kan gora detsamma,
nir man kér med en histskjuts. men inte dd man sétter 100-tals hist-
krafter emol varandra.

Fér min del dr jag overlygad om att hogertrafiken maste genom-
foras och att det maste bli uniformitet hérutinnan i samma stund som
man siitter s stora krafter i rorelse. Jag kénner inte till styrnings-
reglerna i luften, men férmodar, att de dro lika Gver hela virlden.

Vi ha nu ocksd berdrt kapitlet omkorning. och i detta avseende éro
styrningsreglerna till sjoss alldeles lika: den som har den andre pa
viinster sida, om babord, har toretride. Denna fraga kan naturligtvis
inte bestimmas genom ndgon uppdelning i huvudviigar och bivigar,
ty en frimling vet ingenting om huvudvigar och bivigar, men han
vet absolut, om han har den andre till higer eller vinster. Déarfor
tror jag, vi gora klokt uti alt inte motsiitta oss hogertrafikens genom-
forande. Diaremot synes det mig synnerligen klokt, att tiden for over-
gangen blir betydligt lingre, s4 att man ekonomiskt kan ordna saken.
Ar det nu riktigt som en talare hir sagt, att bilskattemedlen bel6pa
sig till 80 miljoner om &ret, s& borde vél nu, nir vigvisendet hunnit
s& 1angt i utveckling, dirifran avstds de erforderliga medlen till kost-
naderna. Det #r alldeles uppenbart, att denna friga méste ordnas si
att det blir lika 6verallt — om det inte blir higertrafik i Kina, kan ju
gora oss detsammal

Riksdagsman C. Lovén, Malmé:

Jag undrar, om jag inte till att borja med bor ritta en uppgift av
min vin Wallin. Han sade, att Danmark #nnu inte infort metersyste-
met. I varje fall ser man i K6penhamns butiker och dven pa landet
priser per kilogram. Jag iror, att Danmark &tminstone &r pa god vig
i friga om metersystemel, fiven om det mahinda kommer att ta en
rundlig tid, innan det &verallt blir tillimpat.
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Betriffande den friga vi hir diskutera ber jag fa séga att det,
savitt jag kunnat finna, varken i pressen eller i den muntliga diskus-
sionen kunnat framhéllas ett enda nationellt skil. varfor det vore nod-
viandigt for vart eget land och dess trafikanter inom landet att Gverga
till hogertrafik. Man vill endast ha det internationellt i detta avseende.
Men man ma vara hur internationellt sinnad som helst, sa stiller man
sig i alla fall tvivlande infor fragan, om det kan vara vir skyldighet
att — fven om man i alla linder, om hela vérlden infér hogertrafik
— gora detsamma, di detta inte kan pévisas vara till gagn for vart
eget land och dess trafikanter.

Artiga och gistvinliga, som vi &ro, vill man att vi skola siga till
utliinningarna: Kom hit, s skola vi ordna med hogertrafik, som ni éro
vana vid. Men darmed skulle vi vara oartiga mot engelsmiinnen, som
hér alltsd inte finge den trafik, de sjilva dro vana vid. Vore det si.
alt man fér mig kunde pavisa, att vi skulle gagna vart eget land och
vart eget lands trafikanter inom landet, skulle jag med ett bevingat
ord vilja siiga: »Gagnar det, sd sla tilll> D& skulle jag ocksd kunna
béja mig.

Den i#rade inledaren ville ldta paskina — han var sa forsiktig, att
han uttryckte saken sa att man i England borjat diskutera frigan
om eventuell dvergang till hogertrafik. Tack s& mycket! Tro herrarna
att detta konservativa land, som dnnu till den grad ar stelnat i formerna
— ehuru det riknas som parlamentens moder — att det den dag som
ir inte har sittplats for varje medlem av dess parlament, tro herrarna,
att detta land skulle vara hagat att gd over till hogertrafik hux flux och
nir som helst, fér att man i nigon liten avkrok av England majligtvis
borjat diskutera den fragan? Det ér vél inte ménga av herrarna hir,
som inte ha varit i England och &kt genom Londons City och éven i
utkanterna. Man forstar, vilken villervalla, som déir skulle bli foljden
av en Andring. Det ir inte nidgon motsvarighet till Kungsgatan och
Vasagatan, och inte dr det Stureplan heller!

Diskussionen har #dven forts in pa fotgingarna. De skola ocksd ha
nigon rittighet i detta land. Man behéver bara se hur alla de svenskar.
som fara 6ver Sundet till Danmark, hoppa jimfota for bilar och andra
fordon pa grund av att de dro vana vid vénstertrafik, och hurusom
de snoka pa viinstra sidan av spdrvagnar t. ex. Skaningarna éro ju
lika mycket i Danmark som hemma. Och dnda skulle man infora detta
danska system i hela vart land och inliata sig pa detta experiment
med hela vart lands befolkning! Det dr inte riktigt att tvinga vért
lands fotgingare. alltifrin Riksgrinsen till Ystad och Trilleborg. att
springa som yra hons i gatukorsningar och pd végar, vilket skulle bli
foljden av ett inforande av hogertrafik. Om man gor det, kunna her-
rarna vara sikra pd att det inte blir nagon reda i trafiken, férrdn en
helt ny generation vuxit upp. Man haller pa att lira vara skolbarn,
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hur man i enlighet med vinstertrafiken skall se upp for all trafik.
D4 skulle man alltsi pa nytt excersera med dessa barn efter helt
andra bestimmelser. Och man skall vél tinka p& alla de gamla mién-
niskorna och pa landsbygdens trafik. Det &r inte ens osanning, nir
jag siger, att det knappast finns en enda hist, som inte kénner till
vinstertrafiken. LAt bonden sova pa sin kidrra — om hésten moter
ett fordon, forsoker han allt g till viinster. Men de kunna naturligt-
vis tvingas, bade histar och folk, att lira om, men nog tar det en halv
generation. Tink pd metersystemet, som hr Wallin séger, och tink
pad hur linge dessa gamla och halvgamla ville kopa efter aln och
skdlpund o. s. v. Jag minns det ocksd frin min barndom och vet hur
lange det drijde, innan man begirde ett hekto.

De, som vilja ha sina gator och vigar i ordning, komma alldeles
siikert att resa motstdnd emot anviindandet av bilskattemedlen for detta
andamal, framfor allt diirest jirnvigarna komma med. Jag instimmer
hirvidlag med vad som sades av maskiningenjor Lindholm. Det blir
varken hackat eller malet, och det blir ingenting helt med en 6vergang,
om inte all trafik ligges om. Men skola bilskattemedlen ocksd betala
de dyra kostnaderna for jarnvigarna? Eller hur skall det bli? De
utfattiga enskilda jirnvégarna dro skuldsatta redan forut.

Fragan har ocksa en annan sida. Ingen har dnnu berért férsikrings-
sporsmalet. Vore jag deligare i ett' forsikringsbolag, som tecknade
forsikringar pA minniskor eller materiel, skulle jag héja premierna
betydligt. I annat fall skulle aktierna komma att sjunka avsevirt under
de nirmaste tio, femton aren, det kunna herrarna vara Overtygade om.

Det &r givetvis synnerligen svirt att forsoka spd, hur denna friga
kan komma att ligga till i riksdagen. Alldeles séikert &r det ingen
partifréga, och den gingen denna fraga skall avgoras blir det alldeles
sikert ingen kohandel, utom mdjligen en sorts kohandel fran yttersta
hégern och nistan ner till kommunisterna. Men lika sikert dr att det
sarskilt frin landsbygdens och #ven frédn en del stadsrepresentanters
sida kommer att resas ett bestimt och starkt motstand mot inférandet
av hogertrafik. Och for min del vill jag ytterligare understryka, att
om det kunde pavisas rimliga skil for en O6vergdng med hénsyn till
vart land och dess trafikanter, sd linge de héalla sig inom vart eget
lands grinser, skulle man kunna borja resonera om saken. Men nigra
sddana skil ha énnu inte, savitt jag vet, varken i tal eller skrift fram-
kommit.

Man sdger att svensken ar svag for allt, som smakar eller luktar
utlindskt. och det a4r sanning. Men jag skulle djupt beklaga, om sven-
skarna i detta fall skulle, darfor att det dr en utlindsk historia, dven
nappa pé denna krok och inféra hogertrafik i sitt eget land, trots att det
inte gagnar landet som sadant. Jag hoppas och tror att Sverige —
och diri instimmer jag med hr Wallin — skall kunna hélla sig utan-



144

for utlindska pafund, bade denna hégertrafik och annat, som man
nu kommit upp med i vart land.

Direktér H. Angstrém, Uppsala:

Genom den alltjimt stegrade trafiken och den dkade hastigheten pa
land. i luften och pa vattnet, varigenom avstidnden mellan de olika
linderna forkortas, framtriader alltmera kravet pd enhetliga bestdm-
melser for de olika trafikslagen. DA det dessutom stilles i utsikt, att
de olika sparviigsféretagen skola fa ersittning for de kostnader, som
dro forenade med en omliggning, forefaller det mycket rimligt, att
man enar sig om att icke bromsa upp utvecklingen utan gar over till
hogertrafik, i all synnerhet som inledarens tabla visar, att endast 20 %
av trafiken inom Europa fores fram enligt vinsterregeln.

Vid det foretag jag tillhér hade vi for en tid sedan denna fraga uppe
till diskussion. Vi besléto dar enhilligt — det fanns ingen styrelse-
medlem, som hade avvikande mening att tillstyrka 6vergangen till
hogertrafik under forutsittning, att kostnaderna bestredos av stats-
medel. Vi voro fullt pa det klara med att detta skulle férorsaka oss
bekymmer och besviir, men samtidigt rdknade vi med att respektive
lansstyrelser skulle fa mojlighet att ge respit roérande tidpunkten foér
bestimmelsernas tridande i kraft for de olika trafikslagen, sa att
kostnaden kunde nedbringas s mycket som mojligt.

Vi veta alla, att en 6vergang kommer att kosta oerhért mycket mer
om vi uppskjuta avgoérandet hiarom ectt tiotal ar. Sarskilt vi sparvags-
mén, som std infor uppgiften att ligga om trafiken och modernisera
med nytt vagnmaterial, kunna icke nog understryka, att detta kommer
att kosta betydligt mycket mer om tio ar. Man behdver bara peka pa
dessa moderna dragfria vagnar med billig elektrisk utrustning och med
ingdng fran endast ena sidan och insatta i slingtrafik. Det #r ett flertal
stider, som nu overlidgga. huruvida detta icke ér den limpligaste vagns-
typen, nagot som amerikanarna och en hel del europeiska linder redan
funnit.

Kapten Ericsson nimnde nigot om att éindringen av ljussignaler icke
ingick i kostnadsberikningen. Det har frin flera hall framhaéllits, att
ljussignalerna vid jarnvégskorsningarna icke sitta pa ritt plats. De
sitta pa vanster sida, men den motande trafiken kommer till héger, och
féraren har dirfor sin uppmirksamhet riktad At det hdallet. Kunna
inte signalerna sitta kvar? Trafikséikerheten skulle sikert vinna pé
att man t. o. m. satte dit en signal till, oavsett om det blir héger- eller
vinstertrafik.

Riksdagsman Lovén eflerlyste nfigra fordelar fér vart eget land
med en dvergang till hogertratik. Ar icke detta en fordel, att om jag
ena dagen flyger eller seglar och andra aker i buss. jag dd kan till-
limpa samma regler? Om det icke i dag forhaller sig si, far man val
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rdkna med att det sidkerligen inom tio ar blir lika vanligt att flyga som
att aka bil — i varje fall lika vanligt som det senare var for ett tiotal
ar sedan.

Till slut en ganska viktig sak. Den s. k. »vénsterregeln», som i en
gatu- eller vigkorsning ger foretrdde at de fordon som komma fran
vanster, och som i vart land férorsakat s§ manga olyckshindelser och
onodiga trafikstockningar (varom alla som haft att géra med trafik-
madl vid vdra domstolar torde kunna vittna), skulle, om den bibehdolls
vid hogertrafik, kunna fa nagot berédttigande. Bibehallandet av vénster-
regeln vid vinstertrafik och utan bestimmelse om huvudtrafikstrak
ir emellertid groteskt. Regeln torde ursprungligen ha tillkommit genom
en faute fran myndigheternas sida genom att dessa vid trafikreglernas
uppstillning synes ha tillampat spegelbilden av de foreskrifter, som
iro giilande vid hogertrafik. Hégertrafikens linder ha fér savil vag-
trafik som for sjofarten likartade bestimmelser ndmligen att den, som
kommer fran hoger, skall ha foretride. Med kinnedom om svagheten
i regelns tillaimpning vid galutrafik ha hogertrafikens linder i stor ut-
striickning skyndat infoéra begreppet huvudtrafikstrak, som ger denna
trafik foretriade, varigenom vid viktigare vag- och gatukorsningar en
eventuell hoger- eller viinsterregel blir av mindre avgérande betydelse.
Att vi en gang inforde vénsterregeln i vénstertrafik, synes ha berott
pa att vi kritiklost apat efter utlandet, ndrmast Tyskland, som emelier-
tid infort hogerregeln i hogertrafik nirmast for erndende av likartade
foreskrifter till lands coch vatten.

Kamrer O. Kloo, Karlskrona:

DA man Onskat f4 uttalanden fran de olika stider och platser, som
dro anslutna till Svenska Sparvigsforeningen, skall jag be att f& yttra
nagra fa ord i frigan. Da jag sjilv inte ar sd sakkunnig i fraga om
motortrafiken, blir mitt yttrande en helt kort rapport 6ver hur myndig-
heterna stilla sig till saken i den stad. didr jag Ar hemma, nimligen
Karlskrona.

Sparvigsstyrelsen i Karlskrona fick frigan pa remiss fran dritsel-
kammaren {6r yttrande. Styrelsen beslot enhélligt — en av ledamaoterna
delade icke majoritetens asikt. ehuru han ej reserverade sig — tillstyrka
inférandet av hogertralik. Jag skall fatta mig mycket kort angdende
den ganska ingdende diskussion, som dgde rum. Man ansag, vilket ven
direktér Angstrom nyss nimnde, att det blir avsevirt mycket billigare
ju forr vi inféra hogertrafiken. och man var ocksa av den asikten, att
vi forr eller senare méste inféra den. Kostnaderna hiirfor borde huvud-
sakligen liiggas pa staten, da det bleve alltfér betungande for de olika
kommunerna. Motorn har ju gjort vérlden, i synnerhet Europa, s oer-
hort liten. Lander, som forr 1ago 1langt borta, ha genom den snabba tra-
fiken badde med motorer pa vigarna och i luften blivit vara grannar.
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Dérfér ansig man, att det var en skyldighet for oss. di hogertrafiken
oundgiingligen kommer i alla fall, att s& fort som mdjligt ansluta oss
till den i Europa i allmédnhet gillande hégertrafiken. Kapten Asker har
ju ocksa hir sdsom varande gammal sjéman pavisat, att man nistan
alltid tillimpat den trafiken pa havet, och i och med en 6vergang skulle
ju regeln att kora till hoger 6verallt bli densamma.

Alla motormén jag talat med ha varit av den overtygelsen, att man
ganska snart skulle finna sig i de nya forhallandena, och de trodde
ocksd, att olyckshiindelsernas antal vid 6vergangen icke skulle komma
att visentligt 6kas utan efter nigon tid tvirtom minskas. Frian ovriga
talare, iven motstandare till hogerirafiken, har pavisats, att motormén-
nen ganska snart lira sig kora till hoger.

Det finns en kategori, har det framhallits hir, som kommer att ha
ganska svart for att ldra sig detta, och det ir histarna. Enligt uppgifi
skulle det finnas dnnu en kategori, ndmligen korna, som inte skulle
kunna lira sig hogertrafiken; de skulle absolut komma att halla pa
vénstertrafiken. Nu gillde visst detta endast noéten i Sverige, ty pa an-
nat hall ha de ju lart sig saken. For oss som bo i stiderna kanske detta
dock inte betydde mer én att vi finge kopa biffstek en smula billigare
under nigon tid! — Fo6r min del tror jag, att man kan viga skimta
med de skil, som anforas emot en hogertrafik, de éro alltfor konserva-
tiva. Jag har visserligen inte den meningen, att man skall ta allt nytt,
bara for att det ir nytt. Men da det kommer nigot nytt, fair man inte
bara séiga: Ja, om ocksa alla andra linder ha det sa och si, behdva vi
inte ha det pd samma sétt. Vi fi nog lira oss hér i véirlden att anpassa
oss efter varandra, det giller inte bara individerna utan ocksd natio-
nerna. Och ju storre anpassningen blir, mellan individerna savél som
mellan nationerna, dess stérre bli utsikterna till frid pa jorden.

Alltnog: i den stad jag tillhor ha myndigheterna ansett det nédvén-
digt att genomfora overgangen till hogertrafik ju forr dess hellre. Ju
lingre vi vénta, desto dyrare blir det.





