SPARVAGSVAXLAR OCH -KORSNINGAR, SARSKILT
MED HANSYN TILL MATERIALET.

Foredrag av baningenjoren Hj. Bellander,
Goteborgs Sparvigar.

Sparvigsviixlar och korsningar torde alltifrdn sparviigarnas forsta
tid ha berett teknikerna bekymmer sivil ur konstruktions- och mate-
rialsynpunkt som underhéllssynpunkt. Under banornas forsta tid: da
vagnarnas hastighet var liten och deras vikt ringa. voro givetvis an-
spriken pa sparmatericlen ej heller stora, men Okades desamma snart.
Och i vara dagar med dess relativt tunga vagnar och allijamt steg-
rade anspriak pa oOkad hastighet ar fragan om huru spérvigsviixlar
skola vara konstruerade och av vilket material de skola vara tillverkade
ivrigt diskuterad bland sparviigstekniker. Nu for tiden, med dess pa

alla omraden starka trafikutveckling, sillar sig dessutom — mer &n
tillforne — fragan om gatornas framkomlighet {6r andra fordon, och

da sparviigssparen tyvirr blott i ringa utstriickning ligga p& egen ban-
vall, utan i stillet ofta i den del av gatan, diir den Ovriga trafiken 1
allmiinhet framgar. maste frigan om galuytans utseende i och omkring
viixlar och korsningar givetvis tas i betraktande fdven ur annan én
ren underhallssynpunkt.

1 Goteborgs sparviigars linjenit. f. n. utgérande c:a 67,5 kin trafikerat
enkelt spar. finnas 165 st. viixlar och 321 st. korsningar eller kryss.
in approximativ utrikning av vérdet av & ena sidan skenor och a
andra sidan vixlar och kryss visar att forhdllandet mellan material-
kostnaderna #dr ungefir 3:1. Medriiknas rangerbangirdar. stickspar
ctc. minskas forhallandet till ungefiir 2:1.

(Total linjelingd = 79.3 km. Antal vixlar = 270. Antal kryss =
456.)

DA detta endast beror sjilva anliggningskostnaden for en sparviy
och utbyte av viixlar och kryss ske dtminstone 2 & 3 ggr under huvud-
partens av linjeniitet i ovrigt livslingd inses litt viiken betydelsefull
ekonomisk friga som ett ritt val av dylik sparmaterial utgor for en
sparvigsforvaltning. D& emellertid, som jag senare skall framhalla,
for ett foretag giller att ej alla spArkomplex utrustas med material av
samma slag giller detta naturligtvis i &nnu hogre grad om foéretag
pa olika platser, d& ju hir — forutom olika trafikintensitet — bl. a.
dven de skilda orternas olikartade grundférhdllanden kunna spelas in.
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Vad som visat sig lampligt och bra pa ett hall blir ej alltid lika bra pa
ett annat. Nigon universell 16sning torde ej finnas utan far nog varje
foretag genom egna prov komma fram till det fér sparvigen i fraga
gynnsammaste resultatel. I det féljande vill jag i korthet redogoéra
for gdngen av den utveckling pi omrddet som forsiggatt i Goteborg.

De under den forsta tiden anvénda sparviigsviixlarna och kryssen
voro av vanligt stdl med ej sirskilt hog vare sig hillfasthet eller toj-
ning. I konstruktivt héinseende voro de centrumviixlar och férbindel-
sen med sprniitel i ovrigt skedde genom skarvjirn.

I och med 6kad vagnvikt, storre trafikintensitet och 6kad hastighet
visade sig emellertid detta sparmateriel icke lingre uppfylla de ford-
ringar som stilldes pd detsamma. Starka slag uppstodo nimligen vid
skarvar och tungcentrum och tungornas ligen kunde ej justeras. Svi-
righeter forefunnos dven att reparera i gatan nedlagt material. Livs-
lingden blev hirigenom kort och underhdllskostnaden av saviil spar-
material som gatuyta stor. Vixelfabrikerna féljde emellertid med i
utvecklingen och nyinlagda véxlar hade stdrre tungcentra och bittre
justeringsmojligheter. Mera omsorg nedlades pa materialframstéillnin-
gen s att storre hallfasthet och tojning erhélls. Framstegen inom
den elcktriska svetsningen mojliggjorde fiven forbittrat underhéll. Har-
igenom minskades naturligtvis underhallskostnaderna.

For att emellertid &nnu mera kunna spara pid de kosinader som
uppkomma vid utbyte av vixlar och kryss férefanns givetvis en énskan
att erhdlla ett sparmaterial med en mot forslitning si stor styrka som
mojligt. Nér darfor dylikt material av hégprocentigt manganstal mera
allmint kom i marknaden och speciellt nir en svensk firma upptog
tillverkningen av vixlar och kryss och sivil tekniskt som ekonomiskt
kunde konkurrera med utlindska firmor inlades allmint pid de mest
trafikerade platserna sparmaterial av hdgprocentigt manganstal. Och
detta med gott resultat. Livslingden visade sig avseviirt lingre och
sedan lampliga elektroder framkommit {or elektrisk reparationssvets-
iing kunde mindre slag och dylikt avhjilpas och pabyggnad i rillan
i kryssen utforas.

Sedan emellertid manganstilsmaterialet legat nedlagt si 1ang tid att
detsamma nedslitits till hélften eller ndgol mera bérjade oligenheler
med detsamma att visa sig. Huru omsorgstulit sammanfogningen med
skarvjirn dn skedde och huru noga skarvar och tungor underhéllos
uppkommo slag, som i sin tur fororsakade sprickbildningar i materialet
savil lings med som vinkelriitt mot gatuplanet. Mest utsalla voro lill-
dndarna i motvixlar samt 6vergangen mellan skenprofil och viixelhus
vid tungspetsen. I kryssen voro skarvarna mest utsatia och, om rillan
ej i tid pasvetsades, dven mittpartiet. I vissa kryss uppstodo stora
sdrskador dir materialet helt fick borttagas och partiet pA nytt upp-
byggas medelst elektrisk svetsning. Hirigenom kunde materialet ej
utnyttjas i full utstrickning utan méste detsamma utbytas, ofta ganska
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langt innan det var fullt utslitet. Livslingden blev siledes kortare och
det ekonomiska utbytet ej fullt si gott som beriknat.

Oldgenheterna med skarvar vid véixlar och kryss — sdvil inbordes
som vid anslutningen till sparniitet i 6vrigt — hade ldnge vidlatt allt

sparmaterial av vilket slag det dn varit.

Sedan emellertid firmorna f6ér aluminotermisk svetsnmU framkom-
mit med en metod fér sammansvetsning av skenor utan anvindning
av pressar, den s. k. Schmelzgussmetoden, férefanns en mojlighet att
komma bort fran de ur underhéllssynpunkt av savil spirmaterial som
gatuyta si dyrbara skarvarna med skarvjirn.

Slaget vid tungcentrum och justeringen av vixeltungorna kvarstod
emellertid. Men da véxelfabrikerna ungefir samtidigt konstruerade
s. k. fjidertungviixlar, d. v. s. viixlar utan tungcentrum. kunde #ven
dessa oligenheter bortelimineras.

Materialet i de sparkomplex, dir dessa framsteg forst tilliimpades,
var s. k. Hartstahl med en hallfasthet av 70—80 kg pr kvimm och en
téjning av 12 %. Slitstyrkan var siledes l&ngt ifrAn manganets men
var skillnaden dock ej lingre si stor som tidigare, dirigenom att skar-
varnas forodande inverkan borttagits pa det vanliga stilet men kvar-
stod vid manganstélet.

Det drojde emellertid ej linge forrdn #ven valsverken framkommo
med en nyhet i matlerialhdnseende, nidmligen det s. k. »Verbund-stilet».
Detta har en hallfasthet i huvudet av 110—140 kg pr kvmm och er-
haller diarigenom en livslingd, som betydligt 6verstiger det vanliga sti-
lets och nirmar sig manganstilets. Aven detta material later sig alu-
minothermiskt sammansvetsas, dock enligt en nigot annan metod.
den s. k. Einsatzmetoden. Vixlar tillverkade av detta material skola
givetvis hava tungor tillverkade av specialstil med en slitstyrka unge-
far lika med verbundstalets.

Vixlar och kryss av dessa bada sistnimnda slag, siledes vanligt
stdl s. k. Hartstahl och Verbundstahl och vad vixlar belriffar s lingt
mojligt enbart fjadertungvéxlar, firo de. som for nirvarande anvindas
vid Goteborgs sparvigar vid saviil underhills- som nybyggnadsarbeten.

Hittilldags ha endast goda erfarenheter visat sig ej blott ur ban-
teknisk synpunkt utan dven med hinsyn till lugnare dkning for tra-
fikanter, battre gatuyta for o6vrig trafik, mindre gatubuller och som
vi tro — minskai underhdll av vagnparken.

Sparmaterial av vanligt stal inligges om intervallen mellan passe-
rande vagnar utgor 5 min. eller darutover. Ar densamma mindre in
5 minuter, men Overstiger 1 min. inligges Verbundstahl. Skulle emel-
lertid vagnintensiteten vara s stor att mer dn en vagn passerar pr min.
anses material med storre slitstyrka béra inldggas. Sparkomplex med
denna trafikintensitet &ro emellertid ej s& manga och i Goteborg har
tills dato nagot sidant ej ombyggts. Vart starkast trafikerade spér-
komplex, Brunnsparken, ér emellertid avsett att inom nirmaste tiden
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utbytas och dr avsikten att for detsamma inképa kryss av verbund-
stahl och viixlar av stdl med invalsade manganstdlsinligg. Aven dessa
dixlar kunna insvetsas enligt Einsatzmetoden.

Jag har i det foregdende niimnt, att i Géteborg dnnu inga nackdelar
visat sig efter inférandet av ovannimnda konsiruktioner och material.
Fran Tyskland har emellertid forsports att verbundstilet ej skulle
motstd péasvetsning huru mang: ganger som helst, utan, sedan exem-
pelvis i ett kryss rillorna uppsvetsats 3 & 4 ggr, materialet i sin helhet
finge kasseras och utbyte ske. P4 grund av den jamforelsevis korta tid
dylikt material varit i anvindning hos oss och den — jamford med
storstiderna ringa trafik som forefinnes har niagon erfarenhet hiirom
ej vunnits. Fér att borteliminera denna oligenhet utbjuder emellertid
verkstiiderna numera dven kryss med ben av Verbundstahl och mitt-
pm‘ti av vanligt stal. vilket senare liter sig pasvetsas nistan huru ménga
ganger som helst.

Sddana kryss ha av oss ej inkopts I'6r Brunnsparken, di vi anse att
den konstruktion, som for nirvarande salubjudes, ej dr fullt betryg-
gande mot slag i évergingen mellan de bida materialen.

Samtidigt forefinnes dven konstruktioner i vanligt stal med inféllda
rinnor av hogprocentigt manganstal eller annat specialstil. Desamma
ha emellertid av kostnadsskil annu ej provats i Goteborg.

For platser med mycket stark trafik har under de senaste &ren ett
for viixlar och kryss nytt material, kromnickelstal, borjat anviindas.
Detsamma later aluminothermiskt sammansvetsa sig och har en slit-
styrka som, enligt uppgift. i det alira nirmaste uppgér till mangansta-
lets. DA detsamma dessutom ej har manganstalets benigenhet for
sprickbildning vid sla gpdkiinningar skulle livslingden for ett spar-
komplex av dylikt nmterml eventuellt kunna évertriiffa densamma hos
elt dylikt av manganstal som fullt kunde utslitas. Priset for materialet
ar emellertid ganska hogt. Nagon erfarenhet om dess egenskaper sak-
nas hos oss d& endast 1 st. fjidertungviixel inkopts pa prov, men dnnu
ej inlagts. Densamma dr avsedd {or det i det foregdende omnimnda
sparkomplexet vid Brunnsparken.

Till sist skall jag nimna nfgra i Goteborg uppmiitta siffror ang. livs-
lingden av olika material. D& emellertid. som jag férut ndmnt. Ver-
bundstahlet ej legat nedlagt sd linge alt vare sig vixlar. kryss eller kur-
vor utslitils bli Jamtorelsulttrornd endast approximativa.

En kurva (radie=36 m) av Vu‘bundstahl har tills dato legat 4 ar
och 10 man. Den beriiknas ligga viterligare 1 ar. Foreg giende kurva av
vanligt stil utbyttes efter en tidrymd av 1 ar 6 man. Verbundstalets
livslingd blir i detta fall sdledes mer én 3 ggr det vanliga stilets.

En annan kurva (radic =21 m) har legat 4 ar 9 mén. och beriiknas
ytterligare ligga 3 &r. Foregdende kurva av vanligt stal utbyltes efter
en tldrvmd av 2 &r 7 man. I detta fall skulle Verbundstalets livslingd
bli 3 ggr del vanliga slalets.

<
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Dessa tvd exempel avse som nimnts kurvor. Férhallandet mellar
livslingden for vixlar elier kryss blir siikerligen ej fullt si gynnsam.

1 vixel och 1 kryss av Verbundstahl ha pd en plats legat 4 ar och 9
mén. och beriiknas ligga ytterligare 3 ar. P4 en annan plats med un-
gefdr samma trafikintensitet har en engelsk manganstalsviixel utbytis
efter 7 &r 6 man. och 1 svensk efter 8 a&r 5 man. Kryssen ha i dagarna
utbytts efter c:a 10 &rs anviindning. Dessa vixlar och kryss tillhora
det manganstdlsmaterial som kunnat helt utslitas.

Diskussionsinliagg.

Baningenjor R. Gripe, Stockholm:

Vixelfragan kan inte nog mycket debatteras. Hir i Stockholm, dir vi ha
over 300 viixlar i daglig trafik — med alla sidovixlar och infartsvixlar over
425 ir det klart, alt man sirskilt noga maste observera och f6lja med
~tekniken pi dessa emriden. Jag kanske skall forutskicka, att vad jag hiir yttrar
ir ett uttryck for min rent personliga uppfatining.

Utav vixlar finns det 4 olika slag. Forst ha vi den helgjutna mangan-
viixeln av manganstil, med 13,5—14 % manganhalt. Ingenjor Bellander
nimnde siffran 12—14 % mangan. Denna ligre siffra &r troligen kommen
fran Bofors, som haft mindre hirdhet pid materialet. Bofors har uppgivit
manganhalten, men pa slilningen av viixlarna har jag férmodat att den moj-
ligen var ndagol ligre. Manganviixlarna iiro antimagnetiska och fa endast
justeras kallt. De kunna icke svetsas eller behandlas pa annat sétt in med
carborundumskiva.

Sedan ha vi en annan typ av helgjuina viixlar, niimligen den helgjutna stil-
vixeln. Jag hade under studicresa lillfille se ett antal sddana viixlar inlagda
i Haag och Amsterdam. De verkade mycket tilltalande, men vederbérande sade
att de visserligen voro ganska tillfredsstiillande men att de icke nidde upp
till manganvixlarna.

Direfter komma de uppbyggda viixlarna, av vanligt skenmaterial eller av
Verbund-Stahl. Dessa kunna hopsvetsas eller siittas ithop med skruvférbind-
ningar, skarvbultar, etc. De svetsade iiro de bista.

Nir nu ett foretag skall avgdéra den typ av viixel man bor anviinda maste
man, som ingenjor Bellander mycket riktigt i sitt féredrag papekade, utga fran
olika foruisitiningar. Trafikintensiteten viixlar, de lokala och topografiska
forhallandena viixla. Om vi se pa Stockholm s finns dir manga tillfillen att
anviinda viixlar. Viixelkurvorna bli inte s eleganta som 30 eller 20 m ens
utan kanske 15 m. A

Forbindningen i rakspar {6r en viixel klarar sig alltid, men férbindningen
med en kurva dir niistan biittre att skarva ihop én ait svetsa. Enligt den
erfarenhet man har i Stockholm ligger en sd tring kurva madjligen ett ir, och
misle sedan utbytas, did man fir la loss hela skarviérbindningen, varfor
alllsi det skiilet att man i regel icke svetsar dem inte deciderat talen foér an-
viindningen av nigra andra viixlar.

Sedan 1911 ha vi gitt in for att anvanda manganviixlar. Min personliga
uppfatining dr den att anviindningen av manganviixlar dessa 24 &r har varit
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till otrolig nytta fér sparviigen. Jag kan anfora ett par siffror. I somras bytte
vi om ett viixelsystem vid Stureplan, som legat sedan 1925, alltsa i tio ar.
Viixeln var litet skrabbig mot slutet, men man kan inte begiira féor mycket
av ett system, som legat s limge i hard trafik. Vi ha ett annat system i hérnet
av Sibyllegatan och Strandviigen. Det har legat i 14 ar, eller sedan 1921, och
ir dnnu anviindbart och behover icke bytas ut inom den néiirmaste tiden.
Viixelsystemet i hornet Norrtullsgatan—Odenplan har legat sedan 1925, i tio
ir siledes, det i hornet av Odengatan och Sveaviigen sedan 1921, i 14 ar.
I hornet av Norrmalmstorg och Hamngatan finnes en viixel, som ocksa legat
sedan 1921, i 14 ir, men den skall nu utbytas.

For att penetrera saken fullstiindig har jag for ett bestimt vixelsystem
infordrat anbud frin manganfirmorna, de tyska firmor, som tillverka upp-
byggda viixlar, samt slutligen frin Danmark. Vi gjorde vidare entydiga speci-
fikationer fér samma slags viixlar och uppstiilda i enlighet hiirmed for tillver-
karna av uppbyggda viixlar {oljande villkor: 2 stycken vixelblock med rorliga
tungor. Radie 50 m. Tungor smidda av biista Simens-Martinstil. Rilsen i viixel-
blocken utfores av Verbund-Stahl. Tungunderlaget av 25 mm tjock valsad
sldlplat. Tungorna av samma hirdhetsgrad som Verbund-stilet. 1 st. hjirt- .
stycke av blockkonstrukiion av Verbund-Stahl, med anslutande rils (av pro-
fil Dickstegschienen, D 180) iiven Verbund-Stahl elektrisk svetsad. De bida
anslutningsriilsen mellan korsning och viixelblock av NP 4A i Verbund-Stahl.
Sparhdallare och plattjiirn, skarvjirn och bult.

Jag har fiatt in tre anbud, fran England, Danmark och Tyskland. Resultatet
ir att man i Tyskland for en uppbyggd svetsad viixel kommit till ett pris av
3 250 kronor, och fér en manganvixel har man kommit till ett pris av 3 085
kronor. I Danmark ger man ett pris pa 3 325.

Betriiffande livsliingden av vesp. viixlar har jag ocksd begirt uppgifter,
tillsammans med dylika om trafikintensitet och trafiklyngd. De tyska och
danska firmorna uppgivo, att med den trafikintensitet och den tyngd pd
trafiken foretaget hade, garanlerade de, att en av dem levererad vixel 13g i
4—>5 ar. Fran manganviixellillverkarna har jag fitt den uppgiften, att en
sddan viixel ligger i 8—12 ir. Vir egen erfarenhet har visat, att den mangan-
viixel som legat kortaste tiden dock legal i 6 &r — den som varat liingst 14/»
ar. Jag har sammanstiillt detta och fastslagit medellivslingden fo6r en mangan-
viixel till 8 ar och medellivslingden for en viixel av uppbyggt material till 4
ar. Eller med andra ord: néir en manganviixel kriiver ulbyte vart attonde ér,
kriiver en uppbyggd viixel under samma tid tva uthyten. )

Vad kostar det oss per ar att ha mangan-, respektive uppbyggd vixel?
Svaret har blivit att en manganvixel i asfalterad gata kostar 600 kronor per
ar, en uppbyggd viixel 1215 kronor per ir. I stensatt gala som ir billigare
diirfor att man inte far sa myckei arbete vid ulbytet, kostar manganviixeln 485
kronor per ar och den uppbyggda viixelii 960 kronor.

Vidare var det en sak i ingenjor Bellanders foredrag, om vilken jag har
fatt andra upplysningar {in féredragshallaren, niimligen angfiende svetsningen
av Verbund-Stahl. Fér 14 dar sen var en dveringenjoér hir ifran aktiebolaget
Elektro-Termit. Jag talade myckel ingiende med honem om svetsning av Ver-
bund-Stahl. Han sade: Det gar att svetsa, men det hiller inte. Om vi tillfra-
gas, tillrida vi aldrig att Verbund-Stahl svelsas. Vid pasveisning anser jag att
elektriska svetsningar som nodfallsutviig dro att rekommendera.
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Alltsd, om ett system, vare sig mangansystem eller Verbund-Stahlsystem eller
vanlig riills, borjar gA mot sin undergdng kan man genom att pésvetsa med
elektroder forlinga livslingden. Vi ha pa detta sitt forlingt vissa mangan-
viixlars alder med ett helt ir, men nigon siikerhet i metoden finns inte. Man
ligger niimligen si mycket i hiinderna pi svelsaren. Att elekiriskt svetsa ér
en svir sak. Det kan inte vem som helst, utan man méiste ha fallenhet for
saken, Om svetsningen utfores av kunnigt folk, som kan saken och har det
i niivarna, si att siiga, kan det hiinda att det gar bra, men om det dr négon,
som foér dvrigt kan vara en mycket duktig arbetare, som inte bemiistrar saken
riktigt blir resullatet mera slumpbetonat. Det dir mycket vanskligt enligt min
dsikt att dverhuvud taget sveisa skenorna elektriskt.

Ja, jag skall inte uppehdlla tiden lingre utan ber att fa overlimna ordet
for fortsatt diskussion.

Sparviigschef O. Lange, Hilsingborg:

Vid Hilsingborgs Sparviigar ha vi sedan ir 1919 i bruk en del amerikanska
manganvixlar (13 % mangan) som trafikeras i c:a 7!/> minuters trafik. Vidare
finnes sedan &r 1924 i trafik en jiirnviigskorsning av Bofors manganstal med
dubbelspér for savil jarnviig som sparvig som trafikeras med c:a 96 jirnvigs-
tig dagligen samt av spirviigen med 6 min. trafik. .

Med de erfarenheter vi hiirstides samlat angdende viixlar och korsningar
av mangansial kan ej bestridas alt detta material visar en utmiirkt slitstyrka
samt i och for sig en Iing livslingd. Da emellertid sjiilva komplexen sévil
som den till desamma anslutna riilsen ej kan férbindas genom thermilsvets-
ning och den normalt anviinda riilsen med hiinsyn till slitaget visar helt andra
egenskaper in manganstilet, ir det egentligen skarviorbindelsens varaktighet
som bestiimmer komplexens livslingd. Vi ha dirfor under senare ar dvergdtt
till anviindning av andra stilkvaliléer for vira vixlar och korsningar, som
mojliggora thermitsvetsning och funnit franvaron av skruvade skarvforbin-
delser vara av stdorre betydelse for komplexens hallbarhet &n en nigot storre
slitstyrka hos materialet.

Direktor H. Angstrom, Uppsala:

I Uppsala ha vi en hel del erfarenheter av mangankorsningar, vilka emel-
lertid endast firo gynnsamma. Vi ha bl. a. haft en sidan korsning med stora
stambanan till Norrland, som legal i ett tiotal &r och som utsatts for mycket
tung och svir kombinerad spirviigs- och jirnviigstrafik.

Det nimndes hiir att svirigheter uppstodo vid svetsning. Det ér alldeles
givet att svelsning av elt mangankors kriiver mera omsorg och eftertanke
iin svelsning av en korsning, tillverkad av vanligt stil. Men viiijas eleklro-
derna efter manganstilets sammansiitining, gir det tillfredsstiillande att svetsa
elektriskt och man kan pi den viigen héja korsningens livslingd. Detsamma
dr forhallandet via thermitsvetsning. Aktiebolaget Thermit i Berlin levererar
vissa standardsammansiitiningar & svetsportionerna och vill ogiirna rekom-
mendera dessa fOor svetsning av mangan, men viljer man hirvid ldmpligt
material pi samma sitt som vid val av olika elektroder vid elckirisk svets-
ning beroende pi det svetsade malerialets beskaffenhet, kan man dstadkomma
tillfredsstillande thermitsvelsning dven vid mangankors. Vi ha fiven kombi-
nerat thermitsvetsning med elekirisk svetsning fér mangankorsningar med
tillfredsstillande resultat.
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Jag har endast velat raporiera dessa erfarenheter, ty man fir inie alltid ta
firmornas uppgifier for gott. Det kan ofta vara finansiella skil, som tala
fér att de reckommendera endast en metad, som kanske for firman ir billigare,
men som for koparen kan visa sig vara oférdelaktigare én ett annat for-
faringssiitt.

Baningenjor R. Gripe, Stockholm:

Direktdr Lange talade om skenskarvar vid viixelsystem. I anslutning till
vad han yttrade vill jag som min 4sikt framhalla, att man bor utbyta en kurv-
skena, som ligger mot en viixel, innan det gir si langt i slitning att den Aver-
kar sjilva manganskenan. Vid vart féretag gora vi si ait vi byta ut en sidan
kurvskena, innan manganskenan utsatts for slitning. Vidare kan man numera
4 #iven mangansystem med fullkomligt svetsbara findar genom att betala ett
visst merpris pi korsning och viixelblock. Vi anviinda oss visserligen inte av
metoden av den anledningen, som jag tidigare nimnt, att vi ha si tringa
viixelkurvor, att man i alla fall miste byta ut skenan inom en begriinsad tid.
Naturligtvis skulle det vara en firdel, om man hade nigot slitstarkare mate-
rial i vixelkurvor av 15 eller 20 meters radie, men det dr en annan historia.

Baningenjor Hj. Bellander, Goteborg:

Baningenjor Gripe nimnde, att en éveringenjor frin en lysk firma har av-
rilt Stockholms Spirviigar fran att sammansvetsa Verbund-Stahl. Av firmans
namn kan jag formoda att det fir samme man som tillrdtt Goteborgs Spérvigar
att foretaga dylik svetsning. Vi ha i varje fall sedan 4, 5 ar tillbaka samman-
svetsat siviil kurvor som viixlar och kryss av Verbundstahl och hittilldags inte
upptiickt nigra nackdelar dirmed.

D4 det gilller sammansvetsning av viixlar eller kryss gar det ju ej att svetsa
p& vanligt siitt, utan anlingen enligt Schmelzguss- eller Einsatsmetoden. Att
sdan svets icke #r lika stark som vanlig svets, diirom dro vi fullt underkun-
niga och har dven firman i fraga upplyst oss diirom.

Baningenjor Gripe niimnde iiven niigra siffror ang. de arliga kostnaderna for
viixlar av olika slag. Det skulle vara intressant att hora, om i dessa siffror
ingd kostnaderna for reparationer av gatuytan, vilka givetvis bli mycket storre
vid anviindande av manganstilvixlar eller andra viixlar vars skarvar icke éro
svetsade.

Baningenjor Gripe sade ocksd, att man nu for tiden kunde fi svetsbara
manganviixlar. Det skulle vara av inlresse att veta, varifrin dessa komma.
Vi ha under senasle aret forfrigat oss dirom men ha fitt den uppgiften,
att nigra sddana icke kunde dstadkommas.

Baningenjor R. Gripe, Stockholm:

Kostnaderna fér reparationer eller stensiittning har jag sanningen att séiga
icke tagit hiinsyn till, i synnerhet som man redan for materialet sjiilv kom-
mer upp till sidana differenser som mellan 600 och 1200 kronor per Aar.
Ifragavarande kostnader kunna ju aldrig nimnviirt fluktuera. Siffrorna i fraga
ansig jag darfor fullt tydligl tala for anviindande av manganviixlar.

P4 tal om sveisbarheten finnas tre engelska firmor pa deita omride, Edgar
Allen & Co., Ltd, Titan Trackword Co. och Hadfields Ltd. Allens ir den enda
firma, som offererat svetshara manganviixlar, d. v. s. med svetsbara anslut-
ningsskenor i alla ifrigakommande #ndar.






