RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER OCH HALLAR.

Rapport av direktor E. Hullman,
Malmé Sparvigar.

Kommittén fér rullande materiel, verkstiider och hallar foreslog i sin
rapport till drsmotet 1932, att Svenska Sparvigstoreningen skulle taga
initiativ till samarbete mellan bussiigare och busstillverkare for erna-
ende av viss standardisering vid busstillverkning, varvid den framhéll,
»att standardisering, tillimpad med forsiktighet, bor efterstrivas i sa-
vl tillverkarnas som bussiigarnas intresse». Forslaget vann féreningens
bifall.

I rapporten ir 1933 meddelade kommittén, »att sammantriden under
dret hallits sdvil inom kommittén som mellan kommitterade och re-
presentanter for de intresserade industrierna, varvid for en standardi-
sering grundliiggande spérsmal och detaljer varit foremél for behand-
ling och utredning».

Vid arsmoétet r 1934 var vid kommitténs arsrapport bifogat ett
protokoll, fért vid sammantride i Malmé den 15 juni 1934 mellan
kommittén och representanter foér chassi- och karosseritillverkare.
Detta protokoll limnades sidsom en rapport éver hur standardiserings-
arbetet hade fortskridit och alltsd ej sdsom ett slutgiltigt yttrande.
Rapporten foranledde ett forslag fran direktér Ernst Kihlberg, Stock-
holms Liins Omnibussaktiebolag, att féreningen métte i fragor rérande
standardisering av bussar och bussmateriel taga under 6vervigande ett
samgfiende med Sveriges Omnibussiigares Riksférbund. Med gillande
hiirav uppdrog mdétet &t foreningens ordférande att triaffa for det bli-
vande samarbetet erforderliga atgérder.

Med anledning hirav kallade sparvigsforeningens ordférande, direk-
tor G. Hellgren, kommittén for rullande materiel samt representanter
for Sveriges Omnibussiigares Riksférbund till sammantréde i Stock-
holm den 31 oktober 1934. Riksforbundet hade till sina representanter
utsett direktér G. Wahlstedt, Stockholm, direktér E. Kihlberg, Stock-
holm, och kapten G. Holmqvist, Goteborg, samt som erséttare for dessa
direktor G. Andersson, Stockholm. P& forslag av direktor G. Hellgren
bildades av foéreningens kommitté fér rullande materiel och Riksfor-
bundets representanter en standardiseringskommitté fér bussar och
utsigs till ordforande i denna direktér E. Hultman, Malmd, samt till
vice ordforande direktor G. Wahlstedt, Stockholm.

Standardiseringskommittén har fortsatt det tidigare inledda sam-
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arbetet med chassi- och karosseritillverkare samt tillsatt specialkom-
mittéer, bestiende av representanter for saviil bussiigare som tillverkare,
for behandling av vissa frigor, vilka kommittéer déarefter inkommit
med utredningar och forslag.

Vid standardiseringskommitténs sammantriden med representanter
for tillverkare har i avseende & karosseriets byggnation undersokts moj-
ligheten och lampligheten av standardisering av golv, viggar, tak,
fonsterindelning, dorrar m. m. D& emellertid fordringarna pa karosse-
rier hogst avsevért variera efter lokala forhéllanden, sivill betriffande
bussar for stads- som {or landsvigstrafik, och dessa fordringar underga
snabba foérindringar som f6ljd av utvecklingen, har standardiserings-
kommittén icke ansett sig kunna framliigga nigot forslag till standard-
karosser, vilket for ndgon ndmnvérd tid framét skulle ha kunnat gilla
som standard.

Avensd betriffande chassierna har den starkt fortskridande utveck-
lingen med déarmed f6ljande dndringar av motorns placering samt av
chassiernas utformning och utrustning verkat hindrande for en stan-
dardisering.

Standardiseringskommittén har silunda i samrdd med chassi- och
karosseritillverkare funnit, alt ett genomférande av standardisering i
egentlig mening skulle varken for bestillare eller leverantorer for nér-
varande innebédra niagon fordel. Detta utesluter emellertid icke att vissa
dtgirder for erndende av forenhetliganden och férbittringar i nuva-
rande busslillverkning. vilka vid utredningsarbetet framstitt sasom
onskvirda, bora rekommenderas. I detta syfte har standardiserings-
kommittén i samarbete med bussfabrikanter enats om féljande utta-
landen.

1. Kopplingsschema,

Som ledning fér sdvil besléllare som leverantorer bifogas tva kopp-
linsschema (bilagor 1 och 2) for den elektriska utrustningen, det ena for
buss med avlyftbart karosseri och bensin- eller Hesselmanmotor, det
andra for buss med icke avlyftbart karosseri och dieselmotor. Material-
forteckningarna avse dock icke utgora ndgot stillningstagande betréf-
fande fabrikat utan firo angivna endast som en ledning.

2. Batteri.

Batteriet eller batterierna skola i férsta hand vara litt atkomliga for
provining och fyllning utan att behéva rubbas ur sitt lige samt place-
rade i rymlig, solid lada eller fack fér underlidttande av utbyte av bat-
terier. Om batteriet cller batterierna placeras under vagnsgolvet, dtkom-
liga genom lucka eller luckor i golvet, bora balterierna om mdojligt
kunna lyftas utan att sitsar behdva demonteras. Aro de Atkomliga
utifran genom en lucka i vagnssidan, bor denna lucka goras stabil och
skrammelfri och {orses med limpliga lisbeslag.



89

3. Karosseriets lyftning.

For karosseriets lyftning frin chassiet (dir bussens utférande s med-
giver) skola limpliga och bekvimt anviindbara fasten for lyftanord-
ningar med domkrafter eller telfer anordnas. Mellan kylare och karos-
sens framvigg bor ett spelrum av c:a 5 cm finnas.

Karossbultar och fisten skola vara litt dtkomliga samt vil synliga
i golvet och sdledes ej nedliggas under fasta mattor eller ribbor. Bul-
tarna och muttrarna skola vara rostskyddade (exempelvis kadmium-
overdragna bultar, och muttrar av harfér lamplig metall).

For karossens lyftning skola endast f6ljande arbetstempon erfordras:
lossning av kablar i kopplingsdosor (se kopplingsschema) samt event.
vid batteriet, nedtagning av kylarmask och ram fér titning mellan
kylare och kaross samt lossning av bultar i vinklar och event. kon-
soler. Chassiet skall vara korklart omedelbart efter det karossen upp-
lyfts.

4. Golv.

Den & bilaga 3 visade golvkonstruktionen utgér exempel pa lamp-
ligt utférande av golv.

5. Chassihojd.

Minsta fria hojd fran markplanet till framaxelns undersida

i stads- och férortstrafik ........ 190 mm
i lanstrafik . ........... ... ... 210 »

Efter prov, utférda i Stockholm, har man funnit, att minsta fria
hojd fran markplanet till chassiet i ovrigt vid belastad vagn i stads-
och forortstrafik, sedan normal sdttning av nya fjidrar gt rum, bor
vara enligt nedanstiende skiss.
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markplan och framare/

Endast for fjadernivarna tillites mindre fri h6jd &n den skissen
anger.
6. Korstillning.
For storre bussar i stads- och forortstrafik bifogas ritning a kor-
slallning (bilaga 4).
6
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7. Vindruta.

Vindrutan boér utféras fast (ej oppningsbar) och forses med anord-
ning till féorhindrande av imbildning.

8. Minsta svingningsradie.

Minsta svingningsradie vid 5,0 m hjulbas 5,5 m hjulbas
Bussbredd 2,25 m och déirover ...... hogst 6.5 m hogst 7,0 m
» 2,10 och 220m .......... > 71,3 » » 7,0 »

Svingningsradien mites i mitten av innersta bakhjulsparets spir,
da snokedjor icke dro monterade pa framhjulen.

9. Diskhjul.

Vid ringdimensioner 8.25/20 och diiréver skola diskhjul av typ Dun-
lop med 10 st. //s” bulthal anviindas. Diskmuttrarna skola hava sfirisk
anliggningsyta.

Hjuldiskarna skola hava ett sddant inpressningsdjup, att ett avstind
av minst 40 mm. erhdlles mellan tvillingmonterade dick.

10. Materials skyddande mot réta och korrosion.

Triavirket i alla tappningar och pa i ovrigt 6mtiliga stillen bor
skyddas mot rota (t. ex. genom behandling medelst Kuprinol el. dyl.).

Alla jarnbeslag befrias fran glodskal och rost (betning eller sand-
blastring), innan de behandlas med prima blymonja eller annat dir-
med fullt likviardigt rostskyddande medel.

Vid anvindning av aluminium boér denna metall med omsorg skyd-
das mot korrosion (sirskilt vid beroring med koppar och legeringar
av denna metall).

11. Ventilation.

Standardiseringskommitterade fro eniga om att en god och riklig
ventilation i bussar dr av storsta betydelse. D& emellertid denna frige
hittills varit ganska knapphéndigt behandlad i fackpressen och in-
gdende undersokningar angdende erforderligt luftombyte krivas, har
det icke varit kommittén mojligt att till detta protokoll utforma nagot
yttrande i drendet. Kommittén anser det vara énskviirt, att frigan be-
handlades av en i ventilationsfragor fullt sakkunnig person, dvensom
att Svenska Sparvigs-, Buss- och Forortsbaneforeningens kommitté
for rullande materiel upptoge drendet till behandling i samarbete med
karosserileverantorer.

I och med denna rapports avgivande anser sig standardiseringskom-
mittén hava slutfoért sitt uppdrag.





