MOTORVAGNAR | JARNVAGARNAS LOKALTRAFIK.

Féredrag av direktor Ake Nerell,
Stockholm-Roslagens Jéirnviigar.

I Amerika hade under 1920 var och en individ av landets befolk-
ning 12 ganger rest pa jirnvag, d. v. s. landets befolkningssumma hade
12 ginger omsatts i anlal jirnvigsresor. Ar 1931 hade denna siffra
sjunkil tifl 4,7.

Fig. 1.

I Sverige omsatte vi ar 1920 befolkningen pa vara jirnviigar 16
ganger, for att ar 1933 nedga till en omsittningssumma av allenast 11
eller precis samma lal som radde 1913,

Pi en jarnvigsvagn i Amerika kommer 430 bilar under det att pa
en jirnvigsvagn i Sverige falla allenast 35 bilar.

Det ér ingen frost att andra ha det viirre,

Alimiinhetens intresse for kommunikationsfragor ha under efterkrigs-
dren koncentrerats pa landsviigarnas nydaning och pa bilarnas ulveck-
ling och utbredning.

Vad som givit bilen dess popularitet, ar otvivelaktigt dess mojlighet
{ill snabb forflyttning. Pa senaste aren har detta krav oerhért inten-
sifierats. Hela den moderna trafiken hetsas fram till hégre och hogre
hastigheter.

Jiarnvigarna ha under den period. dia de ensamma ledde utvecklingen
inom kommunikationsviisendet icke underskaltat kravet pa hastighet.
Men detta krav hade da dnnu icke blivit del centrala i publikens ford-
ringar pa sitt kommunikationsviisen.
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Orsakerna till att jirnvdgarna ej vid bilkonkurrensens genombrott
genast kunde svara med all sjilva bjuda allmfnheten bilens fordelar
i hastighet voro flerfaldiga. Forst ma jag framhélla, att i bérjan av
bilkonkurrensens ar de ledande jirnviigsmiannen voro fullt engagerade

med den inre jirnvigstjinstens rationalisering och anpassning till de
svara personalférballanden, som en hogre l6nenivi och en kortare
tjinstgoringslid medfért. Personalkostnadernas nedskirning, bespa-
ringar och fter besparingar togo all uppmirksamhet i ansprak. Jirn-
viigschefernas verksamhet blev av litt forstidda skiil mera negativt an
positivt instilld.

I den mén ny dragkraft for jirnviigar bestélldes under denna tid,
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var del mera for att tillgodose driftkosinadernas nedbringande én for
alt med nyanskaffningen kunna frimja elt direkt positivt trafikvér-
ande sylte. Vidare var och #r fortfarande en hastighetshéjning en
atgird, som kriiver kapital. Med ékad hastighet [@ljer krav pa bittrad

banoverbvggnad — savill belriiffande riils som ballast — omliggning
av kurvor, komplettering av signalinriitiningar och forstirkande av
broar. Dessulom lillkommer storre ansprik pa det forigiende under-
hallet av banan.

Det dr huvudsakligast hjultrycket & jirnviigsfordonen, som ér ut-
slagsgivande for hastighelen a resp. jirnviigslinje. Vid liltare hjul-
tryvck kan hégre hastighet (olereras. Detta framgar av foljande gra-
fiska kurvor.
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Av det anforda framgar som en logisk konsekvens, att om ekonomiska
eller andra hinder sti i viigen for en erforderlig forstirkning av ban-
kroppen, att vid den nddviindiga héjningen av jirnvagarnas hastighet
man soker ernd denna genom konstruktion av littare rullande malerial
med ett s& lagt hjultryck, att maximum av hastighet kan ernas.

Redan tidigare hade jirnvigsmannens uppmiérksamhet riklats pa
sjiillvdrivna vagnar. De forsta av sadana vagnar drevos med dnga. 1
Belgien torde den forsta dngvagnen ha salts i trafik. Exemplar av denna

Fig. 9.

vagn torde dven ha funnits i Sverige. Den nya forsta mera moderna
typen av angmotorvagnar tillverkades av Waggonfabriken i Arlov —
Purrey-vagnen — och levererades till Dalslands jarnvag, diir den fram-
f6rdes i borjan av seklet.

Det var emeilertid forst explosionsmotorns genombrott, som hjilpte
jarnvigarna in pd den dnskade viigen. Den forsta bensinmotordrivna
vagnen i Sverige byggdes i Arlov for Nordmark—Klarilvens jirnvig
Ar 1911. Tva ar senare levererades den forsta Diesel-elekiriska jirn-
digsvagnen Lill Mellersta S6dermanlands jirnvag. Den utrustades med
G-cyl. motor {ran Atlas-Diesel. Itt stort antal dylika vagnar om
60— 300 hiistar ha under arens lopp levererats till saviil svenska som
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utlindska jirnvigsforvaltningar. Vad man di viinlade sig av dessa
ragnar. var i forsta hand en driftskostnadsbesparing i jimforelse med
angloksdrift. Majligheten att kunna med rimlig kostnad [ramféra déi-

ligt frekventerade persontag okades. Titare forbindelser kunde bere-
das allminheten, och vissa med anglok framforda persontig kunde
ersittas med dessa motorvagnar. De hoga hjullrycken lillgodosago
emellertid icke krav pa hog hastighetl, framfor allt icke a jiarnvigar

med svag overbyggnad. Accelerationen limnade ocksa myckel évrigt
att onska.

Bilmotorns segertag genom virlden befruktade emellertid dven idéer-
na om ett littare jarnviigsfordon,

Tyvérr ha vi svenskar i detta fall tappat ledningen, huvudsakligast
beroende dirpa, alt jirnviigsmotorproblemet ej kunnat tillrickligt in-
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tressera verkstiiderna pd grund av den ringa efterfrigan pa motor-
vagnar, som hiltills gjort sig gillande inom landet.

Med undantag fér nigra importerade tyska motorvagnar stod den
moderna motorvagnens utveckling dérfor stilla i Sverige under hela

Fig. 13.

1920-talet, ja, dnda fram till dr 1933. I viss min kunde delta vara
lyekligt, dirfér att vi under tiden undveko en massa dyrbara experi-
ment och desillusioner pa omradet. Utvecklingen utomlands gjorde
niimligen under denna tid stora steg framat. Hirtill bidrog icke minst
den ekonomiska kris, som satte in ar 1931, och som bland annat hade
till f6ljd att automobilverkstiidernas orderstock i stor omfatining smiilte
samman. Bilverkstiderna bérjade och sikte efter sysselsitining och
intresserade sig snart fér motorvagnsproblemet. Bilen var tamligen
fardigkonstruerad och eggade icke som férr uppfinnarens fantasi. Han
sokte nya filt for sina nykonstruktioner pa jirnviigarnas oplojda motor-
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omrade. Det dr en egendomlig foreteelse, att just konstruktorer av
jirnviigarnas gamla fiende bilen skulle vara de, som kommo att hjilpa
jarnviigarna fram till den moderna och efterlingtade motorvagnen. I
de ledande linderna pa kontinenten se vi, att det ar just bilfirmorna,

P e U T I B MU S SR S

Fig. 14.

Fig. 16.

som kommit med jirnvigsmotornyheterna. Namnen Maybach, Austro-
Daimler, Mercedes, Benz, Fiat, Renault, Bugatti, Michelin tala sitt tyd-
liga sprik vid sina insatser for jirnviigsmaterielens fornyelse. De gamla
jirnviigsverkstiderna aterigen halla i slor utstrickning pi med buss-
och lastbilsfabrikation.

Niir nuvarande lagkonjunktur satte in, tvingade emellertid bekym-
ren diven de svenska enskilda jarnviigarna att pa allvar taga upp fragan
om ommoblering i sina driftsférhallanden.
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Tack vare den nuvarande kommunikationsministern astadkoms av
slatsmakterna ar 1933 en motorvagnslanefond pa 1'/» milj. kr. som
nu okats upp till 3 milj. kr. i syfte att framstilla fér de enskilda jirn-
digarna limpliga motorvagnar. I samband med detta krafttag fick
motorvagnsintresset vid jirnvigarna ny niring.

Vi hava av skil, som forut berorts varit hinvisade till den utlindska
utlvecklingen, och ha de nuvarande svenska bestillningarna foregitts
av intensivt studium i litteralur och praktik av de utlindska vagnarna.

Niistan uteslutande har i utlandet for de nya motorvagnskonstruk-

Fig. 16.

tionerna explosionsmotorn kommit till anvindning. Bensinmolorvag-
warna voro till att bérja med de allt forhirskande, men ha bensin-
motorerna i de flesta linder undantriingts av Diesel-motorerna. Allenast
Italien tyckes hilla sig avvaktande. Aven litia Angdrivna motorer ha
pa senaste tiden tilldragit sig nytt intresse.

Den i Sverige mest kiinda efterkrigslypen utgjorde den av Deutsche
Werke byggda vagnen till S.J., V.G.J och S.R.J. De smalspariga
vagnarna dro Annu i drift och ha gjort god nytta under de 11 ar de
nu anvints. S. R. J:s vagn har 1opt 600 000 km.

Overforingen fér mindre motorvagnar ir sid gott som uteslutande
mekanisk. Numera férekommer mekanisk éverforing dnda upp till
400 hkr. For storre krafter anviindes elektrisk éverféring. Den hydrau-
liska dverféringen gor sig dock alltmer géllande som konkurrent till
den elektriska. I Tyskland ar f. n. under konstruktion en hydraulisk
overforing till ett sa stort kraftbelopp som 600 hkr.

Det ér en sanning, som icke kraftigt nog kan understrykas, att det éar
lika svart att anvinda en motorvagn rilt som att bygga den. Preten-
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tionerna pa motorvagnarna fro viisentligt olika hos olika jirnviigar.
A en jirnvigslinje skall motorvagnen ersiitta ett lokomotiv och an-
viindas for framdrivande av ett helt tagsitt, andra jirnvigstorvalt-
ningar vilja anvinda vagnen for tidtabellens fortatning, en tredje bana
vill anviinda vagnen & relativt langa sirickor mellan 2 trafikcentra,
dir nigol sa nir regelbundenhet i trafikvolymen férefinnes. En och
samma vagn kan givetvis icke tillgodose alla dessa krav.

Fig, 17.

For alt f4 en nigot si nir god overblick av motorvagnarna, ha
dessa tinkts indelade i féljande huvudtyper.

1. De smiirre littbyggda snabba motorvagnarna (rilsbussar).

2. Storre littbyggda snabba motorvagnar.

3. Storre tunga snabba molorvagnar.

4. Motorvagnar for medelhastigheter.

Nigon bestimd uppdelning ér dock svért att gora, utan det blir en
slutlig. omddmesfriaga, var grinsen mellan lyperna skall dragas.

I nedanstiende tabell har {6rsék till klassifikation gjorts av de mest
kiinda motorvagnstyperna. [ tabellen fir angivet vissa tekniska data
for de olika vagnarna, varjimte i densamma hinvisning gjorts till de
olika bilderna av de i féredraget berérda motorvagnarna.
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Sammanstiillning 6ver motorvagnar.

' Moto reffekt hkr|

[ s g
Antal I \agnvi\t 1 Max. ;
Vagntyp | sitt- _— pr per hastigh. |
platser © | sittpl. | total ton km/tim. |
ton | kg vagnvikt | .
i
L.
Snabbgéende riils-
bussar. |
Umed (Fig. 1) e veeeeerennnn. 24 67 280 | 90 | 13,4 | 80
Nohab (Fig. 2)................ 82 | 10,5 | 330 |90/100(8,6/9,5 | 75 Smalspdr|
Motala (Fig. 3) «@ovvvnrernnnn | 34 | 75| 220 | 120 | 16,0 | 80
Michelin (Fig. 4)..ocvneevnennn. | 56 8,0 | 140 | 220 | 27,5 |105
Rettanlti s o vz on on s miwnmons 30 9,0 | 300 110 12,2 | 90
Austro-Daimler (Fig. 5)........ 45 10,5 | 235 160 | 15,2 |105
1
I1.
Liitta, snabbg. motor-
vagnar.
| Renault (Fig. 6) - oovvennnn.. 70 | 28,0 400 | 265 9,5 |120
de Dietrich .................. 7h 23.0 305 200 8,7 1100
Bogattt T coovemee o o o o 72 20,0 280 400 20,0 |130
Bugatti 11 (Fig. 7) ...oovooeenn 60 | 25,0 | 420 | 800 32,0 160
Austro-Daimler (4-axl. Svensk. |
Figi8) wewwnmmuen m a o anas 72 | 24,0 | 333 180 7,5 | 85 Smalspir
Littorina (Fig. 9) ............ .80 | 21,5 | 270 240 | 11,2 (140
IIL. | j
Tunga, snabbg. motor- | !
vagnar. |
Tysk 4-axlig (Fig. 10} ........ 72 | 520 | 720 | 410 7,0 |110
Flyg. hamburgaren (6-axl. Fig. 11)] 102 77,4 | 760 8§20 10,6 160
Dansk G-axlig ................ 70 56,0 800 440 7,0 1120 |
» »Lyntog» (8-axl. Fig. 12)] 156 | 1180 760 | 1000 8,5 (120
Franco-Belge (12axl) ........ 140 |117,0 | 840 820 7,0 (150
Renault 6-axl. ................ 116 51,0 | 440 530 10,4 (140
ASEA 4-axl. (Fig. 13) ........ 65 | 40,4 | 620 | 450 11,1 | 90
Kockum 4-axlig (Fig. 14) ...... 70 | 4b,2 | 650 | 480 10,6 | 90
IV.
Motorvagnar f6r medel- | |
hastigheter. | ‘ |
l)cutsche“’erke(SRJé-axl.Fig.lﬁ)' 66 24,4 | 370 | 160 6,6 | 60 Smalspar
Motala 4-axlig (Fig. 16) ...... 60 | 20, 840 | 240 i,s | 80  »
Norsk 2-axlig (Fig. 17) ........ | B0 | 17,6 | 850 | 240 13,6 | 70
Tysk 2-axlig (Fig. 18) -....... a0 | 145 | 360 | 125 86 | 72
N T 63 | 30,5 | 485 | 210 6,8 | 80
Tjechoslovakisk, 14tt 2-axlig. ... 42 " 12,5 | 300 115 9,2 | 50—60
» tung 4-axlig ../ 68 ‘ 39,0 | b7H 200 b,1 80
Ungersk 3-axlig .............. |48 21,0 | 4860 130 6,2 b5—60
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Det har wvarit av intresse for mig som jArnviigsman att hir som
bidrag fran jarnvigshill, fa ldimna denna korta oversikt dver vad som
i detta avseende ror sig i jirnvigsvirlden. Det vore en tillfredsstillelse
for talaren, om de niirvarande dirav ha funnit, att misstrostans ande
om jirnviigarnas utveckling och mojligheter att fortfarande tjina sina
uppgifter icke tagit dvervildet. Utan tro pa och utan entusiasmen
for yrket lira inga framsteg kunna goras. Var livliga énskan dr emel-
lertid, att vad vi hoppas kunna limna allminheten i form av dkad
hastighet skall kunna bjudas under icke alltfér mycket simre drifts-

forhdallanden dn dem, som Anglokomotiven erbjuda. Molorvagnarna
komma nimligen aldrig att fi dnglokomotivens driftsiikerhet, och jag
hoppas, att den ékning av hastigheten, som motervagnarna komma att
bjuda, icke skall medféra motsvarande dkning i olycksfallsfrekvensen.
Man far intet for intet hiir i viirlden. Bilarna visa genom sitt tydliga
sprik, att den 6kade hastigheten & landsvigarna far betalas med okade
olyckstillfiillen. Allmiinheten ir emellertid en striing herre, och kravet
pa dkad jirnvigshastighet fir numera si pass accentuerat, si att vi
trots alla farhigor drivas hin mot att tillfredsstilla detsamma.

Diskussionsinligg.
Ingenjoren €. Wijkborn, Viisleris:

Det var en sak jag skulle vilja peka pa i samband med motortrafiken pa
jirnviigarna. Tidigare anstriingde vi fabrikanter oss for all konslruera vagnar
med si liten acceleration som mojligt. Det finns emellertid inte nagra be-
stiimda normer betriiffande den hastighet, varmed man fir driva ifragavaran-
de vagnar.
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Jag skulle diirfér vilja fraga foredragshallaren, om det inte vore maojligt att
motorvagnssakkunniga skulle kunna intressera sig for den fragan och for-
soka Astadkomma nigra normer for den tillatna hastigheten under alla om-
stiindigheter.

Direktoren Ake Nerell:

Detta sporsmél 1illhér givelvis den synpunkl jag gjort mig till tolk for,
niimligen att vi skola forsoka fa fram vissa standardtyper av vagnar och all
vi genom provhestillningar skola arbela vidare for att komma fram till dven
denna synnerligen beaklansviirda friga om normalbestimmelser for haslig-
heter. Del kan ju variera pa grund av banbestimmelser ete., men givetvis
kommer man fram 1ill nigol resultat vid prévning av de olika typerna. Man
fir i varje fall fér nirvarande fullt sysselsatt med ett studium av fragan.





