UTVECKLINGSPLANER FOR LOKALTRAFIKEN
I STOCKHOLM.

Foredrag av direktor Gaste IHellgren.
Stockholms spérviigar.

Niir Svenska Sparvégsforeningen for fem ar sedan hade sitl arsmote
i Stockholm, talade jag nagra ord om hur lokaltrafiken da var ordnad
hir i staden och om de planer pa (rafikforbiittringar, som di voro
aktuella. Under de fem dr, som gétt sedan dess, ha vissa arbeten av
betydande storleksgrad ulforts i syfte att astadkomma bitltre trafik-
forhallanden, och vill jag hiirvid frimst nimna: Tranebergsbro, Vister-
bron, Tunnelbanan under S6dermalm och ombyggnaden av Slussomri-
det. Jag skall nu i korthel beskriva dessa arbeten.

Tranebergsbro. Mellan Brommalandet och Kungsholmen gick sedan
gammalt en flottbro éver Tranebergssund (tig. 1), vilken 1914 ersattes
av en pontonbro med dubbla sparvigsspir.

Tronebergssund
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Flottbro buopd under /850 foler

Fig. 1. Tranebergsbro.

Den kraftiga utvecklingen av forortsbebyggelsen i Bromma under
1920-talet medforde en stindig stegring av tfrafiken mellan Bromma
och den inre staden, och pontonbron med sitt rérliga spann fér genom-
slippande av sjotrafiken tili Ulvsundasjon hefanns snart olillricklig.
Ar 1931 besloto stadsfullmiiktige uppfora en ny, fast hdgbro dver
Tranebergssund norr om den gamla pontonbron, och den 1 septemher
1934 oppnades bron for trafik.
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Fig. 2. Tranebergsbro. Gamla pontonbron och nya hdgbron.

Den nya bron bestir av ett betongvalv 6ver sundet med 181 meters
[ri spannvidd och 26 meters fri héjd over vattenylan, och avslutas
bron pi Kungsholms- och Brommasidorna med betongviadukter av
betydande lingd (fig. 2, 3 och 4). Bron ér byggd i tvi fran varandra
helt skilda delar, den sydliga avsedd fér gatutrafik med en gatubredd
av 19 meter och den nordliga med sina dubbla spir avsedd enbart for
férortshanorna, som alltsd hir framforas 4 egen banvall.

Forortshanornas framdragande dver nya Tranebergsbron har néd-
viindiggjort en omliggning av dessa banor pa c:a 3 km lingd. Pa
denna nya striicka firo samtliga korsande gator och viigar ledda under
banan. Nya slalioner iiro anlagda vid Krislineberg, Traneberg och
Alvik, férlagda i hogre plan fin vid dessa stationer korsande viigar, fran
vilka trappor leda upp Lll de mellan sparen férlagda plattformarna.
Det nya dubbelsparet A linjen 12 ledes frdan den nya slationen vid Alvik
pa en 48 meter lang viadukt dver stadens stora utfartsvig viislerut,
Brommaviigen.

Viisterbron. Stockholm har hittills haft endast en gatuférbindelse
mellan de norra och sbdra stadsdelarna, ndmligen vid Slussen. Det
har linge ansetts behovligt alt skapa en ny nord—sydlig led, och sedan
ménga olika forslag framkommit, enades man i sladsfullmiklige
1931 om altt bygga en ny gatubro fran viistra Sodermalm over Lang-
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Fig. 3. Tranebergsbro.

g. 4. Tranebergsbro.



Fig. 5. Visterbroleden.

holmen till Kungsholmen. Denna nya bro, Visterbron, utgdér fortsétt-
ning norrut av Lingholmsgatan pi Sédermalm, vilken gata dirckt an-
sluter till Liljeholmsbron och Sédertiljeviigen, Stockholms huvudinfart
sdderifran.

Fran Sodermalm framgéar Visterbroleden over Palsundet och Ling-
holmen samt dérefler 6ver Ridderfjarden i tvA stora bagspann av jirn,
det sddra pa 204 meters lingd 6ver huvudsjofartsleden och det norra
pa 168 meters lingd (fig. 5, 6 och 7). Fria hdjden under det stora
spannet till vattenytan idr 24 meter och bron ar icke forsedd med
nagon rorlig del. P4 Kungsholmen fortsitter Vasterbron i en lang
belongviadukt, som ansiuter till Fridhemsplan och Drottningholms-
vigen. Visterbron har en bredd av 24 meler och iir foérsedd med
dubbla sparviigsspar, forlagda mitt i gatan.

Nar Viasterbron o6ppnas for trafik i november i ar, kommer detta
att medfdra betydande fordndringar i vart nuvarande sparvigs- och
bussniit. Sparvigslinje 4 kommer di alt ledas éver Visierbron, och
ombildas denna linje samtidigt till en 15 km lang ringlinje runt hela
det inre Stockholm, passerande Fridhemsplan, S:t Eriksplan, Odenplan,
Valhallaviigen, Ostermalmstorg, Nybroplan, Norrmalmstorg, Gust. Ad.
Torg, Slussen, Katarinavigen, Ringvigen, Langholmsgatan och Vister-
bron. Pa samma ging som linje 4 salunda omligges kommer dels
linje 1, som nu har sin dndpunkt vid Kornhamnstorg i gamla staden,
att forlingas till Skanegatan pa Soder och dels linje 6 att framdragas
till det stora bostadsomradet pa éstligaste Sodermalm nira Sofia kyrka.

Vart bussnil kommer att sitillvida foriindras i samband med Visler-
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Fig. 6. Visterbron frin Lingholmen. I bakgrunden Norr Milarstrand.

brons éppnande, alt linje 51, som nu gar Odenplan—Drottninggatan—
Mynttorget, drages upp till Soder med dndpunkt i Ringviigen a4 Eriks-
dalsomradel.

Tunnelbanan. Det tredje stora arbetet, som hiir utforts under senaste
femarsperioden, dr Tunnelbanan under Soédermalm. Da baningenjor
Gripe vid foregiende Arsmote limnat detaljerade upplysningar om
tunnelbanan, skall jag nu endast med nigra ord beréra den. Tunnel-
banan dr framdragen i nord—sydlig riktning under Sédermalm fran
Ringviigen vid Skanstull till Slussen, dér tills vidare provisorisk énd-
slation ir anordnad, intill dess banan utbygges vidare norrut. Genom
tunneln framgé véra forortshanor 8 till Enskede och 19 till Orby, vilka
linjer forui framforts i gatluplanet genom Soédermalm.

Slussomrddet. Det fjarde stora arbetet, utfort under de sista dren,

ir ombyggnaden av Slussomradet. Enda férbindelsen hittills — och
innu nagen tid — mellan Sodermalm och Norr dr, som jag tidigare

sagt, forlagd till Slussen. Vi ha nog alla mérkt, hur under iang tid be-
tydande svirigheter for trafiken dir uppstatt, och dtskilliga forslag ha
under 4ren framkommit for avhjilpande av bristerna. Aven i denna
friga fattade stadsfullmiiktige ar 1931 beslut, och stir det nya Sluss-
omradet efter 4 ars ombyggnadsarbete nu i huvudsak fardigt (6r att

nista manad officiellt invigas.

b



Rédlambshovsviadukten —Fridhemsplan.

Visterbroleden.

Fig. 7.

Liljeholmsbron—Lingholmsgatan —Viisterbron -

Huvudprineipen i ombyggnaden ir att gatutrafiken frin Hornsgatan
och Golgalan ledes i en ny, bred huvudgata utan korsande trafik till
Skeppsbron, samt att Katarinaviigen, huvudleden for trafiken frin
Ostra Sodermalm, genom en ny gata under den nimnda Skeppsbrole-
den utan korsningar i plan siittes i direkt férbindelse med Kornhamns-
torg. Vid den punkt, dir dessa bida nya gatuleder korsa varandra i
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olika plan, éro anordnade tre gatuslingor, genom vilka trafiken kan
overforas mellan de olika lederna ulan nagon korsning av trafiken i
plan (fig. 8, 9 och 10).

I bida dessa nya huvudgator, Hornsgatan—Skeppsbron och Kalarina-
viigen—Kornhamnstorg, dro framdragna sparvigslinjer, i den forra
linjerna 3 och 10 och i den senare linjerna 1, 4, 6 och 9.

A det nya Sédermalmstorg, ir anordnad #ndstalion fér spirviigens




Slussomridet i Stockholm 1935.

9.

Fig.

[Grortshanor 16, 17 och 18 tiil de séder om Hornstull beligna foror-
terna. Till tunnelbanans proviscriska findstation leda trappor fran de
hiigre beliigna gatupianen direkt ned till den inom sparslingan anlagda
plattformen.
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Fig.

Den gamla slussen har ersatts med en ny, storre sluss, férlagd 50
meter soder om den gamla, och framféras gatorna dver den nya slus-
sen pa fasta broar med 5.5 meters fri hiojd 6ver vattenyvtan. All bogser-
bats- och pramtrafik mellan Saltsjo- och Milarhamnarna kan saledes
framga genom den nya slussen.
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Genom dessa fyra arbeten, Tranebergsbro, Vasterbron, Sédertunneln
och Slussomridets cmbyggnad, har givetvis vunnits betydande trafik-
forbéttringar. Den vildiga utvecklingen av gatutrafiken de senaste
aren och diarav foljande 6kade svarigheter att i gatuplanet med erfor-
derlig snabbhet framfora sparviigstrafiken, sirskilt till och frin de
kraftigt tillviixande bebyggelseomradena i fororterna, har emellertid
mer och mer pressat fram i forgrunden énnu ett stort trafikproblem,
nimligen att mellan de stora férortsomradena och stadens centrala de-
lar skapa nya, direkta, snabba, av gatorna oberoende spértrafikleder
samt att till dessa banor éverfdra viss del av den sirskilt i vissa huvud-
strak i nord—sydlig rikining framgdende sparvigstrafiken.

Detta trafikproblem, funnelbaneproblemet, har under senaste aren
varit féremal for omfaltande utredningar. Ar 1930 tillsatte staden fér
denna fragas ulredning en trafikkommitté, och avgav kommittén i bor-
jan pa 1934 sitt utlitande, med fullstindigt forslag till tunnelbana. En-
ligt detla forslag skulle forortsbanan visterifrn, sedan den passerat
Tranebergsbro, fortsitta i tunnel under Fridhemsplan upp till S:t Eriks-
gatan samt vidare under S:t Eriksgatan over till Vasastaden. Over Kla-
raviken framférdes tunnelbanan & bro, férlagd omedelbart under S:t
Eriksbron. Fran S:t Eriksplan framférdes tunnelbanan under Oden-
gatan och Dalagatan till Norra Bantorget samt dérifrin under Vasa-
gatan till Tegelbacken. Under Norrstrom fortsatte man i tunnel, vid
passerandet av Riddarholmen héjdes banan i stark lutning, si att den-
samma passerade Riddarholmskanalen pa bro, varefter den med en
station & viadukt over Kottorget framférdes pa bro dver Soderstrom.
Efter att ha letts pa viadukt éver Soder Milarstrand ansiot banan un-
der slussomridet med den utbyggda Sodertunneln.

Vid férslagets framliggande uttalade kommittén, att man vid de
fortsatta detaljutredningar, som kommittén forutsatte skulle ske, aven
borde undersoka majligheten av ett nigot ostligare lige for tunnelba-
nan genom Norrmalm dn vad kommitténs huvudforslag utvisade.

Sedan kommittén framlagt sitt utlitande, ha vi i samarbete mellan
vissa stadens nimnder och spirviigsbolaget arbetat vidare pi detta
sporsmil. TvA huvudalternativ till tunnelbanans striickning hava dir-
vid framkommit. I det ena huvudalternativet, Alt. 1 (fig. 11), fdljer
tunnelbanan viisterifran kommitténs férslag genom Kungsholmen till
S:t Eriksplan men fortsitter sedan under Odengatan fram till Oden-
plan, varifran den fortsiitter under Vas: 1staden ned till Norra Bantorget.

Tunnelbanan ledes vidare under Vasagatan och Kungsgatan till Ho-
torget samt sedan séderut under den forlingda Sveaviigen fram till den
punkt, Sveaplatsen, dir Sveaviigen skall mota Hamngatan. Stadsfull-
miiklige hava redan beslutat dels Sveaviigens framdragande frin Kungs-
galan till Hamngatan saml dels sinkning och breddning av Hamn-
gatan och Klarabergsgatan, och kan med sikerhet forvintas, att den
nya Sveaplatsen blir ett av stadens storsta afféirscentra.
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Fran Sveaplatsen ledes tunneln under Brunkebergstorg och Her-
kulesgatan — eventuellt Vatiugatan — ned till Vasagatan, varifrian den
via Tegelbacken fortsiitter enligt trafikkommitténs férslag i tunnel un-
der Norrstrom och bro éver Siderstrom till Slussen, dir anslutning
sker med den firdighyggda tunneln under Sédermalm,

Alt. 1 upptager stationer a féljande platser: Kristineberg, Lindhagens-
gatan, Fridhemsplan, S:t Eriksgatan vid Fleminggatan, S:t Eriksplan,
Odenplan, Norra Banlorget, Hotorget, Sveaplatsen, Centralstationen,
Kottorget, Slussen, Sédra Bantorget och Ringviigen.

Flera varianter hava vi uppgjort lll alt. 1 och bland dessa torde
alt. 10 (lig. 12) mest vara att beakta. Enligt detta framféres tunnel-
banan viisterifran enligt alt. 1 till Odenplan men fortsitter dérifran
under Odengatan ned lill Sveavigen, under vilken gata den sedan ledes
fram till Sveaplatsen och vidare till Centralstationen och Sédermalm
enligt alt. 1. Vi hava hiirvid dven tiinkt oss majligheten att tunneln fran
Sveaplatsen ledes under den breddade Klarabergsgatan ned till Vasa-
gatan (alt. 1¢). All. 1 b och 1 ¢ skilja sig siledes fran alt. 1 huvud-
sakligen diri, att i de bada férra station erhalles i Sveaviigen vid
Odengatan — och eventuellt 1 Sveaviigen vid Tegnérgatan — da alt.
i i stallet far station vid Norra Bantorget.

Det andra huvudalternativet, Alt. 2 (fig. 13), avser alt [ramdraga
tunnelbanan visterifran direkt till stadens centrum ulan aik berdra
Vasastaden. Enligt detta alternaliv framtores tunneln visterifran till
Fridhemsplan enligt alt. 1 men ledes dirifran i ostlig rikining under
Kronobergsparken och Kungsholmsgatan samt under Klaraviken fram
till Vasagaian, varifran den féljer all. 1:s strickning under Kungsgatan
och vidare soderul. All. 2 erhiller salunda stationer i Kungsholms-
gatan vid Scheelegatan — eventuellt fiven vid Klaraviken med trappor
till stationen savil fran Kungsholmsstranden som fran Klara strand
nira den nya grinsakshallen — samt i Kungsgatan vid Vasagatan i
stillet for de i alt. 1 ingdende stationerna i S:t Eriksgatan vid Fleming-
gatan, vid S:t Eriksplan, Odenplan och Norra Bantorget. 1 dvrigt éro
stationsliigena 1 huvudsak gemensamma 6r hada dessa alternativ.

Jimsides med dessa’ utredningar av tunnelstrickningarna utforas
kostnadsberiilkningar for alla olika forslag, vilka berikningar dock
innu icke (oreligga i firdigt skick. Avensa pigir trafikteknisk och
irafikekonomisk utredning om limpligaste séttet att vid de olika tun-
nelbanealternativen omdana sparviigs- och bussniitel.

Samtliga slationer pa tunnelbanan éro avsedda att byggas med mel-
lanplattform i samma hojd som vagnsgolven, sa alt man snabbt kan
i- och urlasta vagnarna — d. v. s. efter samma princip, som anvindes
vid i utlandels stiader beflintliga tunnelbanor. Vagnarna tinkas fa en
laingd av 18 meter och en bredd av 2.8 meter, vilket majliggor fyra
sittplatser i bredd. Tagen beriiknas vid de storsta trafiktiderna sam-
mansatta av fem dylika vagnar.
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Tunnelbanan ir avsedd alt lrafikeras av alla foérortstag fran de viistra
férorterna — over Tranebergsbro — och fran de séder om Skanstull
beligna fororterna. Tagen a linje 12 — fran Nockeby, Alsten, Smed-
slitlen och Appelviken — tinkas da framférda genom hela den inre
staden, varefter de fortsitin 6ver Skanstull till Enskede. Linjerna 12
och 8 forutsiittas silunda sammanslagna tll en genomgiende linje.

Pa samma siitt beriiknas att tigen 4 linje 19, ()I‘IJ\’IIHJOll sedan de
passeral tunneln genom den inre staden, skola fortsitta dver Trane-
bergsbro vasterut for att dar ombesorja trafiken till den nya linjen

disterut till Angby och Hisselby, som beriknas utbyggd till tiden for
tunnelbanans lal(llgstallandn.

Tunnelbanan tinkes sdlunda trafikerad av alla tig 4 dessa bada
genomgdende forortshanor, och berikna vi, att dessa tag vid fird ge-
nom lunneln éven skola kunna ombesirja en mycket stor innerstads-
trafik. Vi {orulsitta emellertid att for lillgodoseende av innerstads-
trafiken forortstagen a tunnelstriickan genom den inre staden utékas
med erforderligt antal tag.

Tunnelbaneforslagen mdéjliggora dven framtida anknytning av andra
torortsbanor till tunnelbanan. Eventuell anslutning av Saltsjobanan,
Lidingébanorna och Djurshoimsbanan har sdlunda dryftats och dvensa
finnes fullstindigt férslag uppgjort for inforande i tunneln vid Slussens
station av trafiken a sparviigsbolagets linjer till de sydvistra fororierna,
som nu {ran Hornstull framga i Hornsgatan till S6dermalmstorg.

I samband med tunneibanans framdragning over Soéderstrom och
under Norrstrom foruisittas fdven avsevirda forindringar i Statens
Jarnvigars infartslinjer, varom for nirvarande forhandlingar paga med
.hinmgsst} relsen.

De [6rslag till tunnelbana, som hir skisserals och som inom kort
komma att foreligga i fullt utarbetat skick, avse saledes all silta de
stora forortsomriadene visterut och soderut med deras betyvdande ut-
veecklingsomraden i direkt och snabb forbindelse med de innersta, mest
cenirala delarna av Stockholm och att diir forena dessa bida infarts-
leder till en sammanhiingande trafikled, som helt oberoende av all
gatutrafik skall férutom nimnda forortstrafik kunna upptaga stora
delar av den lokala trafiken mellan de skilda inre stadsdelarna. Jag
ar overtygad om att tiden nu ir mogen for uthyggnad av en dylik tra-
fikled. Dul stora betydelse den skulle [4 for bl.ocl\holm:’ utveckling
kan siikerligen icke overskattas.
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