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SVENSKA SPARVAGS-,
BUSS- OCH FORORTSBANEFORENINGEN.

Grundad dr 1905.

Styrelse:
Ordfdrande:

Hellgren, G., direklor, Stockholims sparviigar.

Vice ordfdrande:

Reuterswird, . A., direklor, Goleborgs sparvigar.

Ovriga ledaméfer:

Hultman, I., direktor, Malmd sparvéigar,
Lange, O., sparviigschel, Hilsingborgs sparvigar,
Nerell, A.. direktor, Stockholm—Rimbo Jérnvigsaktiebolag.

Suppleanter:
Eriesson, J. A.. direktir, Trafikakiiebolaget Slockholm—5Sodra
Lidingon,
Angstrém, H., direktor, Uppsala sparvagar.

Sekreterare och kassaférvaltare:
Auguslinsson, Wilh., ombudsman, Stockholms sparviigar.

Ordférandens och sekretariatels

adress: Tegnérgatan 2 A, 1 tr., Stockholm,
telefon: Namnanrop: »Sparvigen» och 33 03 08,



Medlemmar:

Hederstedamot:

Hjortzberg. Ernst, kapten.

Ordinarie medlemmar:

Aktiebolaget Stockholms Sparvigar,

Giivle Stads Sparviigar,

Goteborgs Sparviigar,

Hilsingborgs Stads Sparviigar,
Jiarnviigsaktiebolagel Goteborg—Siro,
Jirnviigsaktiebolagel Stockholm—=Saltsjon,
Jonkopings Sparvigar,

Karlskrona Stads Sparviigar,

Lidingd Trafikaktiebolag,
Luossavaara—Kiirunavaara Akticholag,
Malmé Stads Sparvigar,

Norrkopings Sparviigar,
Sparviigsaktiebolaget Sundsvall—Skon,
Sparvigsakiiebolaget Upsala—DMilaren,
Stockholm—Rimbo Jirnvigsaktiebolag,
Stockholms Lins Omnibusaktiebolag,
Sundsvalls Sparvigs Akticbolag,
Tralikaktiebolagel Slockholm—=Sodra Lidingin,
Upsala Sparvigs Aklicbolag.

Fatra medlemmear:

Asker, (. F., kapten, Stockholm,

Billing, 1., byradirektor, Rasunda,

Bolinder, Nils, éverdireklor, Stockholm,
Enstrom, A. F., kommerserad, Stockholm,
Eriesson. E. C., byradirektor, Stockholm,
Hjorth, L., direktor, Stockholm,

Insulander, Carl J., oversteldjinant, Stockholm,
Korner. A. J., civilingenjor, Stockholm,
Landtmanson, K., statsinspektér, Stockholm,
Lundin, Erik. direklor, Stockholm,

Pallin, K. A.. tralikchef. Hagfors,

Stahle, L. W., maskininspektor, Stockholm,
Stahle, Viktor, major. Stockholm,

Tamm, Percy I:sson. ingenjir, Stockholm,
Tisell, Henrik A., civilingenjor. Stockholm,



Valsinger, P. Axel, byrachef, Stockholm,

Wendt, lvar,

direktor, Jonsered,

Ostberg. Gustaf, kapten, Stockholm.

Passiva

Akliebolaget
Aktiebolaget
Aktiebolaget
Akliebolaget
Alktiebolagel
Altiebolaget
Alktiebolaget

medlemmar:

Higelund & Soner, Ornskoldsvik,
Lindholmen—Motala, Motala,
Scania-Vabis, Sodertilje,

Svenska Jarnviigsverkstiderna, Linkoping,
Svenska Kullagerfabriken, Goteborg.
Svenska Maskinverken, Sidertilje,

Volvo, Goéteborg,

Allminna Svenska Elektriska Aktiebolaget, Viisteras,
Elektriska Aktiebolaget A. E. G., Stockholm.
Trelleborgs Gummifabriks Aktiebolag, Trilleborg.



Stadshuset, Stockholm.

Svenska Sparviigsforeningen avholl sitt 31, drsmote i Stockholm

torsdagen den 5. fredagen den 6 och lordagen den 7 september 1935

efter foljande

Program.

Lokal: Stadshuset. Radssalen.

Kl. 10.00

bo =

B

Torsdagen den 5 september 1935.

Motets 6ppnande.

Val av ordférande och vice ordférande for arsmote och
féreningsstimma.

Val av justeringsmén.

»Utvecklingsplaner fér lokaltrafiken i Stockholm.» Fore-
drag av direktéren Gdsta Hellgren, Stockholm sparviigar.
»Motorvagnar i jirnvdgarnas lokaltrafik.» Foredrag av
direktéren Ake Nerell, Stockholm—Roslagens Jirnviigar.
» Moderna motorer och deras placering i nyare busstyper.»
Foredrag av civilingenjoren H. Bjdrck, Stockholms spar-
vagar.
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Kl. 13.00
KL 15.00
IK1. 19.00
KL 10.00
K1. 10.30
k1. 13.00
KI.

Gemensam lunch a Strand Hatel,

10.

» Rullande materiel, verkstdder och hallar.» Rapport av
direkloren 2. Hultman, Malmd sparvigar.

»Nya spdarvagnar i Milano, Kopenhamn, Briissel och Bo-
logna.» Faredrag av ingenjoren H. Hjorth, Stockholms
sparvigar.

»Spdrodigsvdxlar och -korsningar, sdrskill med hdnsyn
till materialet.» TForvedrag av baningenjoren Hj. Bellan-
der, Goteborgs sparvigar.

»Viinster- eller higertrafilk i Sverige?»> Diskussion med
inledningsanfiérande av foreningens sekreterare, ombuds-
mannen Wilh. Augustinsson, Stockholms sparviigar.

Akticbolaget Stockholms Sparvigars middag & Restauranl
Hasselbacken.
Klidsel: Vardagsdrikt.

1.

12,

13.

14.

Fredagen den 6 september 1935.

Svenska Sparviigsforeningens ordinarie arsstimma:

a) Arsberittelsen.

h) Granskning av styrelsens forvalining och dirmed
sammanhingande fraga om ansvarsfrihet.

¢) Val av styrelse. (I tur att avga dro: Herrar Nerell och
Angstrém.)

d) Val av revisorer.

e) Val av nya medlemmar.

f) Styrelsens forslag om édndring av [dreningens namn.

) 1936 ars maote.

»Internationella elekirotekniska kommissionens mdte i
Briissel 1935 samt Lommunikationstekniken pd vdrlds-
utstillningen.» Foredrag av civilingenjoren J. Kdrner,
Stockbolm.

»Aro strommdtare d spdrvagnar behdvliga?» Foredrag
av maskiningenjoren E. IEngdahl, Stockholms spérviigar.
»Minnesanteckningar om huvudstadens lokaltrafik ge-
nom tiderna.» Firedrag av ordféranden i styrelsen for
Akticbolaget Stockholms Sparvigar J. A. Wallin.

Stockholms Stads lunch i Stadshuset.

Foérevisning av Sladshuset.

Lordagen den 7 september 1935,

9.00 Utfard till 1) Tranebergsbro.

2) Sparviigens hussgarage pi Kungsholmen,
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Stadshuset, Radssalen.

3) Viisterbron.
4) Tunnelbanan Skanstull—Slussen,
och 5) Slussomradel.

KL 11.40 Avfard tll Saltsjobaden fran Saltsjobanans station.
Kl 12.15 Saltsjo-, Roslags- och Lidingobanornas lunch a Grand Hotel
i Saltsjobaden.

Sarskild inbjudan att nirvara vid motets forhandlingar hade (ill-
stitllts:

Overstithallaren Torsten Nothin.

Underslathallaren Richard Bring.

Polismistaren E. S. Hallgren.

Stadsfullmiiktiges ordférande herr K. A. Tengdahl.

Stadsfuilmiktliges fdrste vice ordlérande generallojinanten J. Aker-

man.

Borgarradet C. G. Bjorklund.

Borgarradet K. G. Ewerlof.

Borgarradet Y. Larsson.

Borgarradet Harry Sandberg.

Kanslichefen E. Hildebrand.

Finanssekreteraren B. Nordwall.

Gatudirektéren David Anger.

Fastighetsdirektoren L. A. Dahlberg.

Direktoéren C. Kleman.
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Strand Hdatel.

Stadsplanedirektoren A. Lilienberg.
Gatudirektoren N. K. Sundblad.
Polissekreteraren Gustaf Sandstrom.
Polisintendenten K. G. Bickman.
Overingenjoren G. Ekwall.
Kaptenen Carl Thulin.
Civilingenjoren G. Lundborg.
Fabrikoren Aug. Lindmark.
Direkléren Gosta Lofmark.
Vigingenjoéren Folke Torgén.
Ingenjiren G. Nordgren.

Till motet hade infunnit sig representanter foér 18 ordinarie och 9
passiva medlemmar. Dessutom hade hedersledamoten och 14 extra
medlemmar kommit tillstides.

Deltagarefirteckningen upptog foljande namn:

Hedersledamot:
Kaptenen Ernst Hjortzberg.

Ordinarie medlemmar:
Altiebolaget Stockholms Spdrvdgar:

Transportmistaren J. A. Wallin.
Overingenjoren . H. Hultman.



FFrian drsmotet 193




Hasselbacken.

Direktoren E. V. Forssberg.
Ekonomichefen Z. Héglund.
Redaktoren O. F. Strém.
Fortroendemannen S. Cruse.
Stadsfullmélktigen A. V. Ferm.
Faktorn Gustaf Persson.

Fil. d:r Tvar Oman.
Ombudsmannen J, . Andersson.
Assistenten A. R. Johansson.
Direktoren Gdsta Hellgren.
Kamreraren O. Weslerbery.
Trafikchefen . Magnuson.
Maskiningenjoren . Engdahl.
Baningenjoren R. Gripe.
Ombudsmannen Wilh. Angustinsson.
Bussingenjoren Th. Lange.
Trafikinspektoren C. Lindskog.
Kamrerassistenten F. Lofstrom,
Ingenjoren . Axberger.
Ingenjoren H. Hjorth,
Civilingenjoren H. Bjérck.
Byriassistenten I. Tengblad.
Ingenjoéren IZ. Arding.
Kassoren A, Nystrdm.
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Kérméistaren C. Bjornskog.
Bokhdillaren K. Hdakansson.
Kontrolloren Hj. Ekstrdom.

T. f. ombudsmannen Ernst Johansson.
Spéarvigsmannen Helmer Hansson.
Sparvigsmannen firic Hdrdin.
Sparviigsmannen Erik Johansson.
Bussforaren Karl Malmstrém.
Montéren T'. Johansson.

Gevle Stads Spdrvdgar:
Ingenjoren S. Mortimer.
Disponenten W. Bengtzon.
Forste kontoristen J. W. Lind.
Civilingenjéren J. I'. Hjorth.
Ingenjoren S. Landgquist.

Gdteborgs Spdrvdgar:

Direktoren C. A. Reuterswdird.
Kassoren Hugo Larsson.
Ingenjoren A. J. Eduards.
Avdelningschefen Ad. Eriksson.
Baningenjoren Hj. Bellunder.

Hiilsingborgs Stads Spdrvdgar:

Sparviigschefen Otto Lange.
Direktoren Anders Persson.
Linjeingenjoren N. U. Norén.

Jarnvdgsaktiebolaget Géteborg—Sdré:

Trafikchefen W. Nilsson.

Jérnvdigsaktieboluget Stockholm—Saltsjon:

Direktoren J. Wilh. Lindgren.
Trafikchefen 0. Walden.
Baninspektorn J. Andersson.

Jonkdpings Spdrvdgar:

Forste kontoristen B. A. Lindstedt.
Civilingenjéren R. Linse.



Fran lunchen i Prinsens Galleri.
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Karlskrona Stads Spdrvdgar:
Kamreraren 0. Kloo.
Apotekaren I. Borgstrom.
Chefsingenjoren H. Tham.

Lidingd Trafikaktiebolag:

Bankombudsmannen P. Hemberg.
Tratikchefen C. Blomstrém.

Malmd Stads Spdrudigar:
Riksdagsmannen Carl Lovén.
Expeditoren E. A. Andersson.
Direktoren Einar Hultman.

Norrkdpings Spdrodgar:
Byrdingenjéren Th. Frisk.

Stockholm—Rimbo Jdirnvdgsaktiebolag.
Direktoren Ake Nerell.
Maskiningenjoren J. Lindholm.
Baningenjoren C. A. Landin.
Trafikinspektéren B. A. Morin.

Stockholms Ldins Omnibusaktiebolag:
Direkloren Ernst Kihlberg.

Spdrvdgsaktiebolaget Sundsvall—Skion:
Civilingenjoren Alf Lindén.
(se Sundsvalls Sparvigs Altiebolag)

Spdrvdgsakiiebolaget Upsala—Mdlaren:
Direktoren H. Angstrom.
(se Upsala Sparvigs Aktiebolag)

Sundsvalls Spdrvcigs Aktiebolag:
Givilingenjoren Alf Lindén.

Trafikaktiebolagel Stockholin—S. Lidingdn:
Kaplenen J. A. Ericsson.
Direktoren Nils Westberg.
Hamndirektoren Sal. Vinberg.
Majoren Hj. Unander.



Stockholms Sparviigars bussgarage vid Hornsberg.

Upsala Spdrvdigs Aktiebolag:

Direktéren Hilding Angstrém.
Disponenten Svante Strandberyg.

Extra medlemmar:

Kaptenen C. F. Asker.
Byradirektoren I. Billing.
Overdirekiéren Nils Bolinder.
Byradirektoren E. C. Ericsson.
Direktoren E. Hjorth.
Civilingenjoren A. J. Kdrner.
Statsinspektéren K. Landimanson,
Direktoéren Erik Lundin.
Majoren Viklor Stdhle.
Ingenjoren Percy H:sson Tamm.
Civilingenjoren Henrik Tisell.
Kaptenen Gustaf Ostberg.

Passiva medlemmuar:

Altiebolaget Higglund & Sdner:
Direktoren P. . Higglund.

Aktiebolaget Lindholmen—DMotala:

Direktoren 0. E. Johansson,
Forsiljningschefen John Eriksson.

Aktiebolaget Scania-Vabis:
Direktoren . Lindmark.

2
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Altiebolaget Svenska Jirnvdgsverkstdiderna:
Ingenjoren C. J. Uggla.
Ingenjoren Sverre Smith.

Aktiebolaget Svenska Kullagerfabriken:
Civilingenjoren V. Blomberg.

Aktiebolaget Svenska Maskinverken:
Direktoren Per Deurell.
Overingenjioren Hans Hellstrim.
Ingenjoren Gunnar Liljegren.

Aktiebolaget Volvo:
Forsialjningschefen Hilmer Johansson.
Direktoren Gustaf Larson.

Allmdnna Svenska Elektriska Aktiebolaget:
Ingenjoren C. Wijkborn.
Ingenjoren W. Heinrici.
Ingenjoren P. Hiersemann.

Elektriska Aktiebolaget A. E. G.:
Civilingenjoren Sigurd Halden.

Av de sirskilt inbjudna hade infunnit sig:
Understathallaren Richard Bring.
Polisméastaren 2. S. Hallgren,
Borgarradet €. . Bjérklund.
Borgarradel K. G. Fwerldf.
Borgarradel Harry Sandberyg.
Kanslichefen [. Hildebrand.
Finanssekreteraren B. Nordwall.
Gatudirektoren David Anger.
Fastighetsdirektoren L. A. Dahlberg.
Direktoren C. Kleman.
Stadsplanedirektéren A. Lilienberyg.
Gatudirektiren N. K. Sundblad.
Polissekieteraren Gustaf Sandstrom.
Overingenjoren G. Ekwall.
Vigingenjoren Folke Torgén.
Civilingenjoren G. Lundboryg.
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Motesprotokollet var av féljande lydelse:

Protokoll, hallet vid Svenska Spdrvdgs-
fdreningens drsmdate i Stockholm den 5—7
september 1935, ‘

Torsdagen den 5 september 1935.
& 1.

Ordféranden i styrelsen for Aktiebolaget Stockholms Spirvigar herr
J. A, Wallin hilsade Svenska Sparviigsforeningen och molesdeltagarna
vilkomna till Stockholm med féljande ord:

»Fem ar, ett lustrum, har forflutit, sedan Svenska Sparviigsféreningen se-
nast var samlad i Stockholm och vi hade néjet atl hiir pia det kommunala lra-
fikforetagets, Aktiebolaget Stockholms Spirviigar, viignar hiillsa foreningen
viillkommen.

Sedan dess ha vi triiffats fyra ganger ute i landel. Kanske menar nagon,
all vi pliga ha sadana hiir sammankomster fér ofta, men di ma man komma
ihig den oerhirda ulveckling, som lekniken i vir tid foreter, siirskilt pa buss-
omridet. Jag tror dérfor, att detta mdte, liksom ocksi de foregiende, med
sina instrukliva foredrag skall komma att framhiiva nodviindigheten utav
att folja med uivecklingen pa detta stora, vida fill,

Mina herrar! Under férhoppning alt detta mdéte skall bli lika instruktive
och nyttigt och till allmiinhetens biista som alla de foregiende ber jag pa
Aktiebolagel Stockholms Sparviigars viignar att fa hiilsa er hjirtligt vilkomna
till Stockholm.»

Herr Wallin éverlimnade hiirefter ordet till foreningens ordférande,
direktoren Gosta Hellgren, Stockholm.

§ 2.
A foreningens viignar tackade herr Hellgren for inbjudan att i Stock-
holm avhalla arets mote och forklarade hérefter detsamma Oppnat.

Hérelter valdes:

till ordfdérande: Direktér Hellgren, Stockholm, samt till vice ord-
farande: Herr J. A. Wallin, Stockholm, och direktéren C. A. Reuler-
swiird, Géteborg.

Undertecknad Augustinsson hade att sasom foreningens sekreterare
fora protokoll 6ver molestorhandlingarna.

§ 4.
Utsagos maskiningenjoren Johannes Lindholm och baningenjoren

Ragnar Gripe, bada i Stockholm, att jimte ordféranden justera mdoles-
protokollet.
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S 5.

Harefter héll herr Hellgren foredrag om »Utvecklingsplaner for lo-
kaltrafiken { Stockholm».
§ 6.
Direktoren Ake Nerell, Stockholm—Roslagens Jarnviagar, redogjorde
dirpd i ett av ljusbilder beledsagat féredrag foér »Motorvagnar i jirn-
vigarnas lokaltrafil».

§ 7.

Hirefter féljde foredrag av civilingenjoren I. Bjorek, Stockholms
sparviigar, om »Moderna motorer och deras placering i nyare buss-
typer».

Efter foredraget, som belystes av ljusbilder, féljde diskussion.

Kl. 12.30 avbrétos férhandlingarna.

Gemensam lunch intogs kl. 13 a Strand Hdatel.

Efter lunchen féretogo motesdeltagarna en utfird i bussar runt Djur-
garden,

Kl. 15 aterupptogos forhandlingarna.

§ 8.
Direktéren £, Hultman, Malmé sparvigar, avlimnade rapport fran
kommittén f6r » Rullande materiel, verkstdider och hallar».

§ 9.
Ingenjéren H. Hjorth, Stockholms sparvigar, holl hirpa féredrag
med ljusbilder om »Nya spdroagnar i Milano, Képenhamn, Briissel och
Bologna».

§ 10.

Hirefter lalade baningenjoren Hj. Bellander, Goleborgs sparvigar,
om »Spdrvdgsvdziar och -korsningar, sdrskilt med hdnsyn till mate-
rialet».

Efter foredraget (6ljde diskussion.

g 11.
Som nista punkt pad programmet hade upptagils diskussion over
imnet »Vdnster- eller higertrafik i Sverige?»
Ordféranden erinrade om att 1934 éars Vigtraliksakkunnige i sitt
dven till Svenska Sparviigsfireningen for yttrande remitterade betin-



Slussomradet.  Utsikt fran nya Katarinahissen.

kande av den 28 maj 1935 foreslagil, att Sverige skulle dvergiva »den
gamla hiivdvunna viinsterkérningen och i likhel med de flesta kon-
tinentens linder dverga Lill higertrafik». Da en dylik dndring av tra-
fikriktningen i belydande ulstiiickning berorde de tralikslag, som for-
eningens medlemmar representerade, hade styrelsen ansett det vara
av slort intresse att pa arsmotel upptaga fragan till diskussion.

Foreningens sekreterare, ombudsmannen Wilh, Augustinsson, Stock-
holms Sparviigar, holl hiarefler inledningsforedraget. Till detta utde-
lades en siirskilt uppgjord tabla 6ver »vinster- och hogerlinder» med
dartill horande kartor.

I den hiirpa foljande diskussionen deltogo: direktéren E. Hultman,
Malmd, kaptenen J. A. Eriesson, Lidingon, direktoren C. A. Reuler-
swird, Gdéteborg, maskiningenjoren J. Lindholm. Stockholm, herr .J.
A. Wallin. Stockholm. kaptenen C. F. Asker, Stockholm, riksdagsman-
nen C. Lovén, Malmé, direktiren H. Angstréom, Uppsala, och kamre-
raren O, Kloo, Karlskrona.

Ki. 18 avbrotos forhandlingarna fo6r dagen.

Till kl. 19 hade Akticholagel Stockholms Sparvigar inbjudit motes-
deltagarna saml represenlanter for stad, kommun och press till mid-
dag a Restaurant Hasselbacken. Vilkomsttalet hélls av ordforanden i
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sparvigsbolagets styrelse herr J. A. Wallin. Herr Reuterswird talade
for Stockholms Sparvigar och direktor Eric Hjorth for féredragshil-
larna. Gisternas tack framfordes av understithallare Bring.

Fredagen den 6 september 1935.

Forhandlingarna togo sin borjan kl. 10, varvid foreningen férst av-
holl sin

ordinarie drsstdmma.

§ 12.

1. Efter foredragning i pafordrade delar av styrelsens och revisorer-
nas beriittelser for ar 1934 beviljade stimman styrelsen ansvarsirihet
tor sagda ar.

2. Styrelseledamoten direktoren Ake Nerell, Stockholm, och supple-
anten direktéren Hilding Angstrom, Uppsala, fingo sina mandat for-
nyade till ordinarie foreningsstimman ar 1938.

3. Till revisorer omvaldes kamreraren Otto Weslerberg och direk-
toren Eric Hjorth, bida i Stockholm. Valet avsige ar 1936.

13.

o

Hirefter upptog stimman till behandling styrelsens i skrivelse av
den 5 september 1935 avgivna forslag, att foreningens namn skulle
andras till Svenska Spdrodgs-. Buss- och Férortsbaneféreningen.

Skrivelsen, som tillstillts de ordinarie medlemmarnas ombud, var
av féljande lydelse:

»Till Svenska Sparviigsforeningens medlemmar.

Niir Svenska Sparviigsforeningen ir 1905 konstituerades, bestod den-
samma av b st. medlemmar, samtliga sparvigsforelag.

Foremélet for foreningens verksamhet angavs i stadgarna silunda,
att foreningen var:

yavsedd atl utgdra en sammanslulning mellan de forvaltningar af spar-
viigar i svenska sliider, hvilka diri ingi som medlemmar, samt all utreda
och triiffa o6fverenskommelser angdende firenden, som herdra spdrviigarnas
intressen, dlvensom i éfrigt beveka och frimja gemensamma angeligenheter.»

Ar 1906 ingick den forsta forortsbanan, nimligen Stockholm—Rimbo
Jirnviigsaktiebolag, sdsom medlem i féreningen, vilken darefter nér-
masl kom att utgora en sammanslutning av de foretag, som omhénder-
hade den rent lokala lrafiken i stiderna och deras niirmaste fororter.

Detta dr fortfarande forhallandet. ;

Da foreningens stadgar dr 1927 dndrades, var det huvudsakligen
for att mojliggora, att siviil sparviigs- som buss- och forortsbaneftre-
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tag skulle kunna erhflla medlemskap. For detta dndamal erholl § 1
i stadgarna féljande éindrade lydelse:

»Svenska Sparviigsforeningern utgér en sammanslulning av sparvigar och
andra likortade trafikforetag. Foreningen har till uppgift att friimja gemen-
samma intressen och verka for den lokala trafikens ulveckling och framait-
skridande.»

Fragan alt redan i namnet giva uttryck it foreningens salunda i
viss man fdndrade verksamhetsomrade har ofta varit féremal for sty-
relsens Overligguingar. Olika forslag ha hirvid framkommit.

Styrelsen far hirmed foresld foreningsstimman att bitriida det for-
slag, som efter inghende provning enhiilligt vunnit styrelsens gillande,
nimligen att foreningens namn skall dndras till Svenska Spdrodgs-,
Buss- och F'érortsbaneforeningen (S. B. F. I.).

Da forslaget innebiir den #ndring i foreningens stadgar, att orden
»Svenska Sparviigsféreningen» skola uthylas mot orden »Svenska Spér-
viigs-, Buss- och Férortsbaneforeningen», erfordras {or besluts giltighet,
att del faltas anlingen enhiilligt pa ordinarie stimma eller ock av 2
pi varandra {6ljande stimmor, dirav minst en ordinarie, och pa den
senast hallna med minst 2/3 majoritet.»

Efter en kortare diskussion., varunder kamreraren O. Kloo, Karls-
krona sparviigar, framférde vissa betinkligheter mot forslaget, god-
kinde stimman enhilligt vad styrelsen foreslagit, och skulle i enlighet
hirmed iindring ske i foreningens stadgar.

§ 14.

A Karlskrona Stads Sparvigars vignar inbjod herr Kloo hérefter
féreningen att forligga 1936 érs mote till Karlskrona.

Stimman antog med tacksamhet detta forslag och uppdrog éat ord-
(6randen att om métet triffa nirmare anstalter.

§ 15.
Hirefter foljde foredrag av civilingenjoren J. Korner, Stockholm,
om »Internationella elekirotekniska kommissionens mdate i Briissel
1935 sami kommunikationstekniken pd viirldsutstdllningen» !

§ 16.
Maskiningenjoren E. Engdahl, Stockholms Sparviigar, holl hérefter
foredrag over dmmet: »Aro stréommdtare d sparvagnar behivliga?>
Efter foredraget f6ljde diskussion.

1 [ foreningens arsskrift har foredraget uppdelats pi sitt framgar av innehalls-
forteckningen.



Grand Hétel, Saltsjobaden.

§ 17.
»Minnesanteckningar om huvudstadens lokaltrafik genom tiderna»
var amnet [or motets sista, av herr Wallin hallna féredrag.

Kl 12,45 férklarade ordféranden de egentlign motestférhandlingarna
avslutade.

Kl 13 gav Stockholms stad lunch fér mélesdeltagarna i Prinsens
galleri. Vid lunchen presiderade borgarridet Gottfrid Bjoérklund.

Lordagen den 7 september 1935.

Kl 9 samlades motesdellagarna 4 Eiraplan. [ abonnerade bussar
stilldes hirefter firden lings Norr Milarstrand—Drotiningholmsviigen
Lill Tranebergsbro, dir uppehill gjordes, samt vidare éver Alvik och
Gamla Drottningholmsviigen under Tranebergsbro till Traneberg och
darifran tili sparvigsbolagets bussgarage vid Hornsberg.

Garageanifiggringens olika avdelningar foérevisades av bussingenjiren
Thor Lange samt ingenjorerna Bjorck och Wickstrom.

KI. 10.30 fortsattes farden over IFridhemsplan till den under byggnad
varande nya Visterbron och, efter ett koriare uppehall & brokronet,
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till Ringviigens station & funnelbanan Skanstull—Slussen, 1 extratig
fordes deltagarna till dndstationen vid Slussen och dirifran dter till
tunnelbanestationen Sédra Bantorget. Hir demonsirerade Slusshygg-
nadschefen, kaplenen Carl Thulin, en modell av det nya, dnnu ej helt
fardiga slussomrddet, genom vilket bussarna diirefter fortsatte till Salt-
sjobanans stalion.

KL 11.40 avgick extralag till Saltsjibaden.

Under virdskap av Saltsjé-, Roslags- och Lidingébanorna inlogs hiir
iunch a Grand Hotel

Efter lunchen bereddes deltagarna tillfille avligga besik a4 Stock-
holimms Observatorium, som demonstrerades av docenten St. H. A.
Asklof.

Vid protokollet:
Wilh. Augustinsson.

Jusleras:

Gaosta Hellgren. Johannes Lindholm. R. Gripe.

Stockholms Observalorium.



Styrelsen for Svenska Sparvigsforeningen [Ar hirmed avgiva foljande
BERATTELSE FOR AR 1934.

1. Arsmadtet.

Pa inbjudan av Givle Stads Sparvigar avholl foreningen sitt 30.
Arsmote i Giivle den 7 och 8 september 1934, Motesforhandlingarna
foreligga i tryck.

2. Sammantrdide i Kopenhamn.

Den 24 november 1934 hélls i Képenhamn ett av Kopenhamns Spar-
figar anordnat sammantriide, varvid styrelsens ordinarie ledamoter
nirvoro. Féredragen vid sammantridet firo intagna i foreningens ars-
skrift for 1934.

3. Medlemmar.

Vid ordinarie stimma den 7 september 1934 invaldes som

passiva medlemmar:

Aktiebolaget Volvo, Goteborg, och
Aktiebolaget Lindholmen-Motala, Motala.

Tidaholms Bruks Aktiebolag har under aret uttréitt ur féreningen.
Féreningen bestod silunda under ar 1934 av féljande medlemmar:

Hedersledamol :
Kaptenen Ernst Hjortzberg.

Ordinarie medlemmar:
Aktiebolaget Stockholms Sparvigar,
Giivle Stads Sparvigar,
Goteborgs Sparviigar,
Hilsingborgs Stads Sparviagar,
Jirnvigsakticholaget Gdteborg
Jarnvigsaktieholaget Stockholm
Jonkopings Sparvigar,
Karlskrona Stads Sparvigar,
Lidingd Trafikaktiebolag,
Luossavaara-Kiirunavaara Aktliebolag,
Malmé Stads Sparvigar,
Norrkopings Sparvigar,
Sparvigsaktiebolaget Sundsvall—Skon,
Sparvigsaktiebelaget Upsala—DMilaren,
Stockholm—Rimbo Jirnvigsaktiebolag,
Stockholms Lins Omnibusaktiebolag,
Sundsvalls Sparvigs Aktiebolag,
Trafikaktiebolaget Stockholm—Sodra Lidingon,
Upsala Sparviigs Aktiebolag.

Saro,
Saltsjon,




Extra medlemmai:
Kaptenen C. F. Asker,
Byradirektoren I, Billing,
Overdirektéren Nils Bolinder,
Kommerseradet A. F. Enstrom,
Byridirektoren E. C. Eriesson,
Direktoren E. Hjorth,
Oversteléjtnanten Carl J. Insulander,
Civilingenjoren A. J. Korner,
Statsinspektéren K. Landlmanson,
Direktoren Erik Lundin,
Trafikchefen K. A. Pallin,
Maskininspektoren L.-W. Stahle,
Majoren Viktor Stihle,
Ingenjoren Percy H:sson Tamm,
Civilingenjoren Henrik Tisell,
Byrichefen P. Axel Valsinger,
Direktoren Ivar Wendt,
Kaptenen Gustaf Ostberg.

Passiva medlemmar:
Aktiebolaget Higglund & Soéner,
Aktiebolaget Lindholmen-Motala,
Aktiebolaget Scania-Vabis,
Aktiebolaget Svenska Jirnvigsverkstiiderna,
Aktiebolaget Svenska Kullagerfabriken,
Aktiebolaget Svenska Maskinverken,
Aktiebolaget Volvo,
Allmédnna Svenska Elektriska Aktiebolaget,
Llektriska Aktiebolaget A. E. G.,
Trelleborgs Gummifabriks Aktiebolag.
4. Styrelse.
Efter vid foreningsstiimman foretagna kompletteringsval bestir sty-
relsen av féljande ledamdter nimligen:

Sparvigschefen O. Lange, vald till ordinarie stimma 1937,
Direktoren C. A. Reuterswiird, » » » » 1937,
Direktoren Gosta Hellgren, » » » » 1936,
Direktéren Einar Hultman, » » » » 1936,
Direktoren Ake Nerell, > » » 1935.
Suppleanter éro:
Direktoéren J. A. Ericsson, vald till ordinarie stimma 1937,
Direktoren Hilding Angstrém, » » » 1935.

Till ordlérande har styrelsen utsett direktér Hellgren och till vice
ordférande direktér Reuterswiird.



28

Sekreterare och kassalfdrvallare dr ombudsmannen i Aktiebolagel
Stockholms Sparviigar Wilhelm Augustinsson.
5. Nationalforeningen for Trafiksikerhetens frimjande (N, T. IF.).
Svenska Spérvigsforeningen har ingatt som aktiv medlem i N. T. I,
vilken forening — konstituerad i Stockholm den 15 novernber 1934 —
har till uppgift att verka for hojd trafikkultur och dkad trafiksilker-
het i Sverige, frimst 4 gaior och viigar.
6. Kommitiéer inom féreningen.
a) Kommitién [or »Spar och ledningar»:
Sparvigschefen O. Lange, Hilsingborg, (sammankallande),
Baningenjoren R. Gripe, Stockholm,
Majoren Viktor Stihie, Steekholm, och
Ingenjoren Anders Bergman, Malmao;

b) Kommittén for » Rullande materiel, verkstdider och hallars:
Direktoren E. Hultman, Malmé. (sammankallande),
Maskiningenjoren E. Engdahl, Stockholm,
Verkstadsingenjéren C. A. Christensson, Goleborg.
Maskiningenjoren J. Lindholm, Stockholm, och
Bussingenjoren Thor Lange, Stockholm.

1 busstandardiseringsfragor har samarbele upplagitls med Sveriges
Omnibussigares Riksforbund genom féljande av forbundet utsedda re-
presenlanter:

Direktoren G. Wahlstedt, Stockholm,
Direktéren IZ. Kihlberg, Stockholm, och
Kaptenen G. Holmquist, Gditeborg, med
Direktoren G. Andersson, Stockholm,
sasom ersiittare.
7. Representanter i utlindska féreningar m. m.:

a4) Union Internationale de Tramways, de Chemins de Fer d'Intérét

Local et de Transports Publics Automobiles, Briissel:
Direktoren Gosta Hellgren, Stockholm.

b) Fullméktige i Sveriges Tekniskt Industriella Skiljedomsinstilut:
Direktoren Gosta Hellgren, Stockholm, och
Direktoren C. A. Reuterswiird, Goteborg,

med
Direktoren Ake Nerell, Stockholm, och
Sparviigschefen O. Lange, Hiilsingborg,
till suppleanter.

c¢) Elektriska standardiseringskommitténs utskott for elekiriskt ban-
material:

Maskiningenjoren E. Engdahl, Stockholm,
Maskininspektoren L. W. Stihle, Stockholm,



Direktoren Hilding Angstrém, Uppsala, och
Verkstadsingenjoren . A. Christensson, Géteborg.
d) Nationalfreningen foér Trafiksikerhetens frimjande (N. T. TF.j:
Direktéren Gosta Hellgren, Stockholm,
tillika medlem av féreningens rad.
8. Reikenskaper:
Foljande sammandrag av [dreningens rikenskaper utvisar den eko-
nomiska stillningen vid 1934 ars borjan och slut.
Inligt 1933 ars beriittelse uppgingo tillgingarna den 31

december 1933 till ..... ... ... ... ... ........... Kr. 1059:90

Inkomster dr 1934:
Medlemsavgilter:

Ordinarie medlemmar . ............ Kr. 5 350: —

Extra » F e e § BB D 170: —

Passiva » e 2 20000 — 0 7590 —
Rinta & kapital m. m. ... ... o i 89: 88

Utgifter dr 1934: Kr. 8 669: 78

Kostnader for arsmotet i Gavle ... ..... Kr. 468:45

Arsskriften 1933 ........ ... ......... » 2208: 14

Reserdkningar ... .. e 2 1894150

Sekretariat, llVC]\‘sdl\(‘I por[o ete. ...... » 1254:23

Ovriga omkostnader . ................ > 749:45 , 5 574: 77
Fdreningens tillgangar den 31 december 1934 ... .. .. ... Kr. 2 095:01

Stockholm i augusti 1935.
GOSTA HELLGREN.
Crdlfrante: Wilh., Augustinsson.
Sekrelerare.

REVISIONSBERATTELSE

Undertecknade, utsedda att granska Svenska Sparvigsféreningens
riikenskaper under ar 1934, vilsorda hirmed, att dessa befunnits i god
ordning och behdorigen verifticerade.

I styrelsens beriittelse for 1934 intagen redogorelse betriffande in-
komster och utgifter under aret samt féreningens ekonomlsln stillning
vid arsskiftet overensstimma med rikenskaperna.

Ansvarsfrihet for 1934 ars forvaltning tillstyrkes.

Stockholm den 29 augusti 1935.

Ofto Westerbery. Erile Hjorth.



Over 1934 drs Vigtrafiksakkunnigas® betinkande av den 28 maj
1935 (Stalens offentliga utredningar 1935: 23) har Svenska Sparvigs-,
Buss- och IForortsbaneféreningen avgivit foljande ytirande:

Ti. KONUNGEN

Genom remiss av den 15 juni 19356 har Eders Kungl. Maj:t berett
Svenska Spirvigsforeningen tilltdlle att fore den 1 oktober 1935 in-
komma med ytirande dver 1934 ars Vigirafiksakkunnigas betinkande
av den 28 maj 1935 med forslag till ny Motorfordonsférordning och
ny Viglraliksladga med dirtill horande férslag om overging till s. k.
hogertrafil.

Féreningen far i underdanighet meddela, att dess namn a ordinarie
stimma den 6 innevarande september méinad dndrats ill Svenska Spdr-
vigs-, Buss- och Firortsbanefdreningen. Denna namnférindring har
tillkommii for att betona, att féreningen, som ursprungligen utgjort en
sammansiuining av landets sparviigar, numera omfattar jimvil buss-
och férortshaneforetag.

Over de sakkunnigas forslag anféres i underdanighet foljande.
A. Motorfordonsfirordningen.

Ur denna férfatining ha i forslaget utbrutits dels de mera trafik-
betonade bestimmelserna och dels foreskrifterna om den s. k. yrkes-
miissiga trafiken.

Intetl finnes atl hiremot erinra. De forra ha som sig bor dverforts
till viiglrafikstadgan, de senare forutsiittas komma att ingd i den sér-
skilda lag om »Allmin Automobillrafik», som foreslagits av 1932 ars
Trafikutredning. Lampligt synes oss, att bestimmelserna for den yrkes-
méssiga lraliken 16r overskadlighetens skull pa foreslaget sitt samlas
i en siirskild forfatining,.

Mot vissa av forslagets detaljer géras foljande erinringar.

2 §, 1 mom., 1 st.: Foljande tilliigg foreslas: »— — —, dock att for
buss verktyg och reservgummi medriknas endast i den omfatining,
desamma normalt medféras vid bussens gaende i trafik.»

1 Jimlikt Kungl. Mat:ts bemyndigande den 30 juni 1934 uppdrog kommunikations-
ministern statsridet Henning Leo at landshovdingen A. W. T. von Sneidern, ombuds-
mannen i Lastbiligarnas riksforbund A. W. Anderson, direktoren A. T. N. Gabrielsson,
davarande kaptenen A. P. Norlander och numera vigtrafikinspektéren B. R. B. von
Segebaden att sisom sakkunniga inom kommunikationsdepartementet verkstilla ut-
redning till 16sande av vissa spdrsmdl pid motortrafikens omrade m. m. De sakkun-
niga antogo beniimningen 1934 drs Vdglrafiksakkunniga. Som de sakkunnigas sekre-
terare har fungerat sekreteraren Yngve Eriesson.
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Bussar i stadstrafik medféra nadmligen i regel icke dylik materiel.

10 §, 1 mom., 1 st.: For vinnande av biista drifisekonomi ersiittas i
de stirre bussforetagen motorer och vissa andra detaljaggregal med i
reserv upplagda, nya eller reparerade delar. Vi [oresld sadant tilligg
i detta moment, att for dylika ofta férekommande fall ombesikining
ej skall Aga rum.

14 §, 2 mom.: Da enligt 1 §. 1 mom. dven chassi riknas som motor-
fordon, innebér bestimmelsen i 14 §, 2 mom. skyldighet alt inom 14
dagar registrera chassi. Efter karossleverans skulle skyldighet [ore-
ligga till ombesikining.

Vi foresld, att i avseende & bussar besikining och registrering skall
ske [orst, sedan bussen helt fardigstiallts for sitt andamal, d. v. s. sedan
savil chassi som kaross levererals.

De nya normalbestimmelser fér bussar, som komma att utfdardas
och till grund for vilka Vig- och Brosakkunnigas férslag (Statens of-
fentliga utredningar 1934:27 sid. 130) torde komma att liggas, hora
enligt vart formenande givas sadan utformning, att, speciellt i avseende
4 passagerareutrymmet, hiinsyn tages till att i den s. k. inomstads-
trafiken med dess relativt korta hallplatsavstind och korta restid ett
stirre antal staplatser bor kunna medgivas dn i 6vrig mer lingviga
trafik.

For att kunna halla ligsta mdojliga busstaxa i stiiderna dr nodvin-
digt att i storsta mojliga utstrickning utnyttja utrymmet i vagnen till
staplatser.

Vi foresla, att for stadstrafik staplatser ma i lingdgenomgang vid
lAngbink anordnas pa den golvyta, som overstiger gangens lingd multi-
plicerad med 300 mm.

B. Vigtrafikstadgan.

Denna har i forslaget fatt en betydligt vidgad omfatining. Vi finna
fullt riktigt, att stadgan omfattar »allt vad vdgfarande av olika kale-
gorier ha att iakttaga under férd».

Ehuru det ultryckligen siges ifran, att férare av spdrvagn icke be-
traktas sisom »vigfarande», finnas sédrskilda bestdmmelser fir spdr-
vagnar intagna i forslaget (§§ 37—38).

Da de skyldigheter, som vid framférande av sparvagn aligga dess
forare, aterfinnas 1 sarskilt utfardade reglementen, innebéir detla de
sakkunnigas forslag en dubbellagstiftning, och tillstyrkes darfor icke.
Erfordras nya regler eller béra nu gillande féreskrifter for framférande
av sparvagn dndras eller kompletteras, bor detta ske i dessa siiskilda
reglementen — eventuellt i ett for hela landet gemensamt sparvigs-
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reglemente och ej i den allmiinna viigtrafikstadgan, som ér avsedd
att reglera den vid skenor ¢j bundna trafiken. Di knappast nagon av
de korregler for spirvagnstrafiken, vilka utvalts for inférande i vig-
trafikstadgan, dr av sidan beskaffenhel, att évriga trafikanter behdva
iiga kiinnedom dirom, foreligger ej skil att for sparvigstrafikens skuil
frainga det lagtekniskt rikliga systemet att om samma sak ej stadga
pa mer fdn ett stille.

Diiremot finna vi det alldeles uppenbart, att i den allminna vig-
trafikstadgan skall inforas alla sidana bestimmelser om sparvigstrafik,
som allmdnheten, den giende saviill som den korande, har att iakttaga.
I enlighet hiirmed anse vi nddviindigt. att i stadgan intages spirviigs-
reglementenas bestimmelse om skyldighet att limna vdgen fri fér an-
nalkande spdrvagn. Denna bestimmelse »har ej tillkommit for ati
gynna detta kommunikationsmedel pd andra trafikslags bekostnad».
framhaller foéreningen i underdanigt yttrande, avgivet den 29 oktober
1929 over forslaget till nu giillande viigtrafikstadga, »utan utgor endast
ett i den allmiinna trafiksiikerhetens intresse infort stadgande, som, vil
motiverat diven ur andra synpunkter, befunnits nodvindigt pa den
grund, att sparvigstrafiken sisom bunden vid skenor ér stel och ej kan
mandvreras [ritt pA vigbanan». Ehuru denna sparvagnarnas fore-
Iriidesriitt dr foreskriven i varje spirvigsreglemente, bor regeln hirom,
sisom en foreskrift, avsedd for allmiinheten, ej saknas i viigtrafik-
stadgan, dir den under alla omstiindigheter ér till vigledning, speciellt
for vigfarande frin orter, som sakna sparvigar.

I avseende & detaljerna i de sakkunnigas forslag anfores foljande:

3§, 1 mom., 3 st.: Generell riitt att passera & hdllplats stiende spir-
agn ulan alt stanna iir ej medgiven i alla spirviigsreglementen.

For Stockholm giller siledes féljande av Overstathallarimbetet ut-
firdade siarskilda ordningsfireskrifter (6 §, 13 mom.):

»Vid passerande av sparvagn vid hallplats skall fordon fram-
[oras med sirskild varsamhel.

Ar hallplatsen icke férsedd med refuge eller annan anordning
till skydd for passagerarna, far fordon icke koras fram, niir spir-
vagn hiller vid platsen fir passagerares av- eller pastigning och
fordonet vid framkérning skulle komma ndrmare sparet én 2.5
meter.»

Mot den indring hirutinnan, som de sakkunniga foresla, hava vi
intet att erinra.

4§, 4 mom., 1 st.: Allmianna direktiv bora limnas av innebord, att
sisom huvudvdg i forsta hand skall rdknas vig eller gata, diir linje-
irafik framgir, antingen denna bedrives med sparvagn eller buss.

7 §: Sista punkten boér kompletteras med orden: »dvensom fior an-
nalkande spdroagn».
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23 §: Bestdmmelserna i denna paragral forsvara i avsevird grad ut-
nyttjandet av bussbestindet. Den moderna bussen har belydligt hogre
hjultryck. Ur viig- och trafiksikerhetssynpunkt synes griinsen dirfor
[6r snidvt uppdragen. Dérest »sdrskilda tillstdnd» iindock skola erford-
ras, bora de kunna givas generellt f6r viss vig.

24§, 1 mom.: Det kan ifriagasittas, huruvida icke samma bestiim-
melser bora gilla for bussar som fér personautomobiler. A vigar med
stor trafikintensitel ér det, speciellt vid kérning i fil, av stor vikl, att
samma hastighetsbestimmelser i storsta utstrickning gilla fér samt-
liga fordon. Ur trafiksiikerhetssynpunkt foreligger ej hinder alt for
bussar medgiva hogre hastighet fin 50 km./tim. Direst inférande av fri
hastighet jimvil for bussar ej anses limpligt, foresla vi, atl maximi-
hastighelen fér dessa fordon bestimmes (ill 50 km./tim. inom tiltbe-
hyggt omrade och till 60 km./tim. annorstides.

37§, 1 sl. och 38 §, 5 st.: Inforande av kérrikiningsvisare i sparvag-
nar ar enligt vart férmenande icke oundgiingligen nodvandigt i varje
stad, dir detta trafikmedel finnes. I allménhet torde sjilva sparviigs-
sparen sisom sddana kunna anses ulgdra tillricklig anvisning {6r 6v-
rig trafik om den rikining en sparvagn kommer att taga. Da for de
flesta sparviigsstider dtgirden icke dr av forhallandena piakallad och
dess genomférande medfér dryga kostnader, bor forslagets nuvarande
formulering si omarbetas, att reformen géres beroende av lokal myn-
dighets beslut.

38 §, 2 st.: Den foreslagna maximifarten av 40 km./tim. motsvarar
ungefirligen dagsliiget. Orden ». .. faststilla en ldgre hogsta hastig-
het .. .» béra emeliertid dndras till ». .. faststilla en annan hogsta has-
tighet...». Denna formulering tillgodoser biittre trafikens krav, da den
medgiver jamval hojning i visst fall av maximihastigheten, som f{or
automobiler foreslagits hijd till 50 km./tim. inom titthebyggt omride.
Ur trafiksikerhetssynpunkt 4r. sasom redan framhallits, ej oviktigl att
pa trafiken & en och samma vig om mdjligt tillimpa samma hastig-
hetsbesliimmelser.

38 §, 3 st.: Allminhetens beriittigade krav pa snabb sparvigstrafik
later sig icke férena med den foreslagna skyldigheten for sparvagns-
férare att nedbringa hastigheten vid varje gatukors. Bestimmelsen bor
erhalla den lydelse Aktiebolaget Stockholms Sparvigar foreslagit i av-
seende 4 sparviigsreglementet for Stockholm, nédmligen:

»Vid sddana gatlukorsningar och andra plalser, dir fara for
sammanslétningar eller annan olyckshiindelse kan uppsti, skall
farten nedbringas efter vad behérig hinsyn iill trafikscdkerheten
vid varje litlfdlle krdver.»

38 §, 5 st.: Jamfor ovan under § 37.

38 §, 6 st.: Den foreslagna bestimmelsen att spirvagn skall stannas,
innan den fran egen banvall féres ut pa vig eller gata, medfér for
sparviigstrafiken och sparviigstrafikanterna en betydande oligenhet.
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Den ér ur trafiksikerhetssynpunkt i de flesta fall icke pakallad och kan
dessulom litt leda till minskad férsiktighet fran ovriga vigfarandes
sida. Dérest trafiksikerheten kriver forebyggande étgirder, bor for
varje sarskilt fall lokal myndighel dga beslula darom.

Den [oreslagna bestimmelsen bor saledes ulga.

C. Overgdng till hégerirafik.

I denna friaga har foreningen redan i sin férut berdrda underdiniga
skrivelse av den 22 oktober 1929 konstaterat, att dtgirden i och {6r sig
endast har belydelse fér den icke reguljira lmlllu,n. En overgang Lill
hogertrafik #r icke pédkallad fran sparvigs- och busstrafiksynpunkt.
Ditrest emellertid en dylik omliggning av ovrig trafik anses erforderlig,
ir det ofrankomligt, att trafikrikiningen jimvil for sparvagnar och
bussar méste omliggas.

I avseende 4 kostnaderna for reformens genomforande hiivdar for-
eningen, ati sisom de sakkunniga synas forutsatta, trafikféretagen helt
befrias [ran deltagande i dessa kostnader.

De sakkunnigas kostnadskalkyl, 8 10 miljoner kronor, grundar sig

rad sparvigarna belriiffar pa uppgifter, som inforskaffats fran for-

eningen.
I avseende & bussarna hava de sakkunniga kalkylerat med en om-
byggnadskostnad av i medeltal kr. 1 000: — per buss. Med hinsyn till

nadvindigheten att samtidigt med vagnarnas ombyggnad uppréitthalla
full trafik under tiden mellan statsmakternas eventuella beslut om ho-
gertrafiks inférande och denna reforms ikrafttridande, anse vi de sak-
kunnigas berikning av kostnaderna [ér bussarnas ombyganad avgjort
for lag. Ett utstriickande av den dvergangstid, de sakkunniga foresiagit,
skulle sikerligen avseviirt nedbringa dessa kostnader for bussarnas om-
byggnad.

Féreningen hemstiiller, att vad hir ovan framforts matte vinna be-
aktande vid den slatliga utarbetningen av férordningarna.

Stockholm den 30 seplember 1935.
Underdanigst
Svenska Spdrvdgs-,
Buss- och Fdrortsbanefdreningen

Gasta Hellgren.





