Bil. 1.

TROLLEYBUSSEN.

Foredrag av Avdelningschefen Thure Vidlund,
Goteborgs spirviigar.

Tanken att framdriva automobilbussar med elektrisk energi fran
luftledningar uppkom under 1890-talet pa skilda stillen i viirlden.

I Amerika gjordes forsta férsoket ar 1903 av »Eastern Trackless
Trolley Company». Denna férvaltning byggde pa prival omride en c:
300 meter lang linje enligt detta system for att ulréna dess tekniska
mdajligheter. Svarigheterna vid detta forsta férsok tycks hava varit allt for

F

g- 1. Trolleybuss, Eastern Trackless Trolley Company 1903.

besviirliga och experimentet uppgavs redan efter endasi nigra i mana-
der. Niista forsok i Amerika gjordes ej férrdn 10 Ar senare, di »Merril
Railway & Lighting Cy» prévade det nya transportmedlet. Iin férut be-
lintlig sparviigslinje skulle utdkas och férlingningen korsade jirnvig
pa ej mindre dn 3 platser varjimle en bro maste nybyggas for att
gora det majligt for sparvagnar att komma fram. Dessa [drhéllanden
nodvindiggjorde jamforelsevis hiéga anliggningskostnader, varfor [ox-
vallningen beslot ersiitta linjen med en trolley-busslinje.

Vagnarna voro enligt vara nuvarande begrepp ej imponerande vad
storleken betréffar; de hade platser f6r sexton personer och deras mo-
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torstyrka var 15 HK. Aven detta fosok misslyckades och redan efter
ett ar saldes vagnarna till »West End Street Railway» i Boston.
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Diagram vtvisande frolleybussens utveckling 1 Amerika
Fig. 2.

Fig. 8. Trolleybuss, Bradford Corporation 1911.

Anledningen till detta misslyckande fdr sannolikt ej si mycket alt
stka i vagnarnas ofullstindiga tekniska egenskaper utan fastmer i deras
bristande bekvimlighet pa denna tids galor och vigar, som hade ett
helt annat utseende dn 1934 ars asfalterade eller pa annat modernt sitt
utrustade vighanor. Det drdjde till ar 1921 innan frigan om trolley-
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bussar dter kom pa tal och nu var intresset allvarligare. Under en tid
av 2 ar inforde 8 sparviagsforvaltningar det nya transportmedlet inom
sina transportomriaden och fran denna tid dkades antalet trolleybussar
i ett hastigare tempo. Vid ingangen till 1932 funnos inom U. S. A. c:a
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260 st. Man kan dock langt ifrin med anledning av denna sifira
pasta, att transportmedlet intager nigon dominerande stillning inom
landet med sina otaliga sparvagnar och omnibussar.

I England gjordes forsta forsoket med trolleybussar 1911, di Brad-
ford Corporation ersatte en sparviigslinje med trolleybussdrift. Andra
forvallningar foljde senare exemplet och dessa bussar fingo hiir en
hastigare utveckling fn i Amerika.

Fig. 4 visar utvecklingen i England fran 1924, da totala antalet i
landet var ett 40-tal; fram till 1932, dia det fanns dver 600.
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Vid bedomandet av det jimforelsevis hastiga insteg trolleybussen
gjorde i England torde storsta anledningen fa tillskrivas det forhallan-
det att skenanliggningen vid ett flertal sparviigar blev utsliten under
kriget och rakade i férfall. Anskaffningskostnaden for ny riils visade
sig sedermera Gverstiga i synnerhet de mindre stiadernas férmaga och
dir infordes da med endast dndrad befintlig luftledning trolleybussar.
Ytterligare ett férhillande torde hava medverkat till inforande av dessa
bussar i en del engelska stider. Det var namligen inom industriom-

Fig. 5. Trolleybuss Bournemouth 1934.

riddena synnerligen vanligh att gatorna trafikerades av tungt lastade
anglokomobiler, ofta forsedda med endast jirnhjul. Dessa skadade
sparvigsrillsen avsevirt, varfor underhillskostnaderna 4 densamma
blevo stérre fin eljest.

For dvrigt finnas f. n. trolleybussar sparsamt hiir och var, inte bars
i Amerika och Europa utan éven i ovriga viirldsdelar.

Egendomligt nog finnas i Tyskland f. n. endast 3 st. linjer och av
dessa har Spandau—Staaken, en férortslinje till Berlin, tillkommit sa
sent som 1933. Linjen tillhér Berliner Verkehrs Gesellschaft och den
tekniska utrustningen ir levererad av A. E. G. Den ér intressant bl. a.
ur den synpunkten, alt den visar att de tekniska svirigheterna vid
trolleybussdrift, iven om man naturligtvis maste viinta ytterligare for-
biittringar, éro 16sta. T. ex. finnas flera korsningar med spérviigslinjer
med stromavtagare av savil trolley- som bygeltyp.
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bilbiaisinins o
" Fig. 6. Trolleybuss, Mettmann-Gruiten 1931.

Fig. 7. Korsning mellan spirvigs- och trolleybusslinje Spandau— Staalen.

Déa strommen vid dessa bussar icke kan avledas genom hjulen och
réillsen, som vid sparvagnar, méaste luftledningen besld av 2 ledningar
liksom bussarna miéste vara forsedda med 2 stromaviagare for Lill-
och franledning av strommen. De tva stromavtagarnas lingd #ro i
allméinhet anpassade si att bussen kan géra en avvikelse av c:a 4,5
meter pi o6mse sidor av ledningen. Pa instrumentbridan finnes ett
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Fig. 9. Korsningar mellan spérviigs- och trolleybusslinjer Spandau—=Staaken.

instrument som med rétt ljus markerar de ytterligen, som ej fa &ver-
skridas. Kontrollern utfordes vid de tidigare forséken som en vanlig
sparvagnskonlroller, men detta hade den stora oligenheten, att fora-
ren mésie med en hand reglera pidraget och med den andra skota
ratten. Vid vissa tillfillen var han dirigenom foérhindrad att skota
signalanordningen och handbromsen. Numera har man lyckats kon-
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Fig. 11. Vandslinga for trolleybusslinje i Gruiten.

struera en fotkontroller, som &ar littmanovrerad och fullt driftséiker.
Karossen kan naturligtvis utforas pa vilket sitt man énskar och kon-
struktionen hérvidlag ér i stort sett oberoende av huruvida omnibussen
drives med elektricitet eller brinnolja.

Det torde numera, som forut papekats, kunna anses ait de tekniska
svarigheterna vid trolleybussdrift dro fullt tillfredsstillande 16sta och
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det giller att gora klart for sig fordonels {6r- och nackdelar jaimfort
med sparvagnar och bussar, drivna med bréinnoljor.

Jamford med sparvagnen, har trolleybussen den mest i dgonen [al-
lande férdelen dirigenom all den tratikerar gator och vigar direkt
och ej ir beroende av banvallar och sparanordningar, vilket betyder
mindre anliiggningskapital och mindre underhallskostnader.

oF

En  annan foérdel gentemot
sparvagnen #r storre rorelsefri-
het i gatan och mdjlighet for pa-
och avstigning vid trottoarerna.
Dessulom framhalles i allménhel
att trolleybussen har storre ge-
nomsnittlig hastighet. Detta tor-
de vil just nu vara fallet, men
vi fa inte glémma att vid bedo-
mandel av de tva fordonen jim-
férelsen sa gott som undantags-
lidst gores mellan nya moderna
irolleybussar och gamla omoder-
na spiarvagnar. Det torde vil
knappast finnas nagra storre sva-
righeter for sparvagnskonstruk-
térerna atl konstruera sparvag-
nar som kéra 1 kapp med bade
bensin- och trolleybussar.

Jamfoérd med brinnoljebussar-
na har trolleybussen den onek-
ligen mycket stora fordelen att
vara fri frian illaluktande och gif-
tiga gaser. Denna fordel ar givet-
vis av slirsta betydelse i stora
stider med stor trafik. Vidare har
trolleybussen en jamnare och
—— lugnare acceleration, drives med
Fig. 12, TFérarplats & trolleybuss inhemsk L.‘]l{l‘l‘gi och har ligre

Mettman-—Braiten: underhallskosinader.

Trolleybussens stora nackde] jamfort med brinnoljebussen ér givel-
vis nadviindigheten av luftledningar och déirmed [6ljande begrinsning
till trafik pa en given bestiimd linje. Sparviigsledningarnas inslag i
gatubilden ér ej heller av det prydande slaget och Irolleybusslinjernas
elektriska utrustning i luften med sina dubbla ledningar fér varje kor-
rikining med tila upphingningspunkter i kurvorna komma nog en
del esteter att ytierligare rynka pa nisorna.

Vad de rent ekonomiska forutsiittningarna [or trolleybussar vid sidan
av sparvagnar och brinnoljebussar betrilfar, si hava nog alla tre



transportmedlen var och en fér sig ell specifikt behov att fylla och
iro mest ekonomiska inom en given ram, varfor del vil knappast fin-
nes nagon fullt logisk jimforande berikningsgrund fér de olika trans-
portmedlens ekonomiska biirighet,

Jag vill dock géra eli tankeexperiment genom att efter givna férul-
siittningar trafikera en 5 km lang siriicka med sparvagnar, bensin,
hesselman- och trolleybussar, for att pa detta sitt komma fram till
ungefirliga virden.

Beriikningen far ej betraklas som en trafikutredning utan avser
endast att astadkomma en relativ jimforelse mellan driftkostnaderna
[or de olika transportmedlen vid en jimn trafikbelastning under 18
timmar av dygnet, for alt icke onédiglvis komplicera berikningen.

Fér berikningen ha fdljande vagnstorlekar anlagits:

Sparvigsdrift: 2 mans motorv. . ...... ... 60 plalser
1 » 5 14 »
slipvagnar ................ 60 »

Omnibussdrift: 1 mans motorv. ...... ..... 50

Jag har alltsi utgatt ifran att det hogsta antal passagerare som en
forare vid enmansdrift kan betjana ir 50 st.

Trafikintervallen har avpassats si altt samma Lransportkapacitel
(antal platser pr minut) fér de olika transportmedlen erhallils i varje
siirskilt fall.

Kértiderna hava valts, sa att lamplig medelhastighet erhéllits: vid
sparviigsdrift c:a 15'/> km/timma och vid omnibussdrift 17 km/timma.
Sedan ovanstaende fastslagits beriknas antal kurser och ur dessa er-
forderligt antal vagnar i trafik. Totala antalet vagnar i de olika fallen
har erhallits genom att oka antalet lrafikvagnar med c:a 25 % for
reservindamal.

Vid berikningen av de arliga driftkostnaderna ha dessa uppdelats
pa fasta eller kapilalkostnader och rérliga eller de egentliga drift-
. kostnaderna.

Kapitalkostnaderna utgoras siledes av rinlor och avskrivningar var-
vid riintan har beriiknals efter 5 % pa inveslerat kapital. Avskriv-
ningarna tinkas slutférda pa 30 ar [or sparvigens saml trolleybus-
sarnas elekir. ledningsanliggningar, vagnhallar, garage och verkstider.

For vagnmaterialen tillimpas avskrivningstider av

20 ar for sparvagnar,
12 » » trolleybussar,

7 » » Drinnoljebussar.

Riinte- och avskrivningskostnaderna hava sammanslagits till fast an-
nuitet.

Kostnaderna for sparviigsanliggningen inkl. gatuyta inom spirom-
rddet “jimte tillhorande ledningar, vindslingor och férbindelsespir ha

Tt
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berdknats till 1 000 000 kronor, motsvarande ett medelpris av kronor
200 per meter dubbelspar. Anldggningen torde for denna kostnad
kunna utféras fullt modern och tidsenlig. '

Luftledning for trolleybussar har berélknats till 160 000 kronor, mot-
svarande ett medelpris av 32 kr. pr m dubbelspir. I denna kostnad
ingd vindslingor, korsningar med spirvig ete. Aven denna siffra med-
giver fullt forstklassigt utforande.

Linjeartiggning 15 4m avsp | s
Anléggningskostnod Kr |f000.000] —— — | /60.000
Auskrivningstiad Ar 30 — P— 30
Rénle % 5 E— — 5
Annuitet % 6.505 — - 6.505
Aapitelhostnad pr or Z Ar | 65000 —— — | /0.500

Vogror ooragrarit | b il ety
Yl Jhw M M Mt

Anskaflningskostnad kr | 35.000 | 20.000 | 26.000 | 29.000 | 35.000

Buskrivningstid Ar | 20 20 7 7 /2
| Rénro % 5 5 5 5 5

Anruite? % Bozs 8024 /7285 /7285 /4 281

Aaprtolkostned pr vega o. or = Mr | 2800 1600 4500 5.000 | 3.950

|sparags-| Bensin- Hesieiman- Tro//'ey—-l

Vagnhollar och verkstad arift | bussaritt|bussaritt | bussarid?

Bnldggnringskostnad pr vagn K | /4000 | 12.000 | /12.000 | /2.000

| Awshrivningstid } Ar 30 30 3o 3o
Ranta % 5 5 ) 5
Annuitel Y b6.s505 6. 505 6.505 b6.505
Kapitalkosinad pr.vagn o.cr = Kr G/0 780 780 780

Fig. 13. Fasta kostpader.

Anlaggningskostnaden for vagnhall och verkstad for sparvagnar inkl
erforderliga rangeringsanordningar har beriiknats till 14 000 kronor
per vagn.

Kostnaderna fér omnibussgarage med tillhérande verkstad ingd i
kalkylen med ett pris av 12 000 kronor per vagn.

Vagnpriserna hava anlagits till 35 000 kronor fér motorsparvagn
med 60 passagerare och 20000 kronor for slipvagn likaledes for 60
passagerare. Bensindriven omnibuss foér 50 personer antages kosta
26 000 kronor, hesselmanbuss av samma storlek 29 000 och en lika
stor trolleybuss 35 000 kronor.

Fig. 13 visar de fasta koslnaderna per dr for férséksbanan. °



165
Fig. 14 visar de fasla koslnaderna [iordelade pa de olika trafik-
kapaciteterna.
Fig. 15 anger de rorliga eller egentliga driftkostnaderna.
Betriffande sparvagnar, bensin- och hesselmanbussar éro siffrorna
tagna ur Goteborgs Sparviigars statistik for ar 1933, dock med undan-

Kapitalkosinoader
Soc e 7 | Sodr o
|teemagsmotorsagnar | eamensmotorrognar
Tronsporthapocitet | B 3 motars o €0 pl | B0 st motors & 50 pl | 19 st motory & 30 pf | 19 st melare & 50 5 | 17 3t motere o SO0
B sidor G 6000 | 9 sispr & 60N
20 piatser fmin | 6 min trofik | Sn min trotik 2% min trotik 2% min. tralik 2% min trotik
LO25000 rhm far | 1117000 rhm far | LEAO Q00 rhm fOr | LEXOO00 rhm [ | 1650 000 rim for

Kroner  |arefrim| Neonor lda/chm| Hronor  lufeim| Mronss  lawfihm|  AMromar  |iejrkm
Linpraniiganr 63 000 & 63 000 Sa e - — - 18400 Qs
35200 3. +2. 500 as 0 000 Sr 100000 | &1 79000 e
o reckstos | 1% 600 Ls 47300 fe 13 400 ‘e 3 600 ‘e 25 400 Lo
Summa | _it% 800 | s 12200 | t1a 105600 63 115,600 7 105 000 6

B Godrvigade . | Bensinpusscirity, | Hess bussarr Lrotteybussarift

Trensporthapocitel | 8 11 motocs o 6050|103t motors o 5050 | 10 st moter & 051 | 10 st motore & 505 | 10 st moters & 50 pt
10 plotser fmin | € min tratii 3 min trafik 5 min trofik 5 awie. érolik i B
683 000 riem Jor | 820000 rim /or | 820 000 rkm/ar | 820 000 rim Jor | 820000 rkm for
Kromor  drejeam| Aremor  Grejram| HNromer  \drejrkm| Nromor  rwjrim| Aromor ek
Li i ésoc0 | gr é5 ooo Zv — o J— = 0400 |
Vagnar 22400 | I 28000 | 3 45 000 EXs Jo [ 39 500 k1]
Hognhotlo rerkitad 7308 | 4 9100 | 4+ 2800 ‘e 7800 is 7800 4o |
Summo 94700 | My 102100 | 124 s2.800 | 61 57800 | 24 57,700 20|
Jodreogsdrif Sporvgsdrifl. e 2 "
S bussaritt | [rodleybussdritt
motersagaa nam
Tronsporthapetitel | 4 t moters 5 60 pt | 3 st metorw & 50 54 50 pt | 5 st metery & 50p1 | 5 38 moterr & 50 04
» 23 mun trofik 20 mun trofek 20 min trofi 10 mun trofin 10 min trofih
Sobotser/men | 000 chm. fo- | 440 000 ckm for | 10 000 rim y- | wp 000 rem to | si0000 cam i
Aronor  wjrim| Aromor  |drejrim| Aronor |drefrim| Aronor |drefrim|  Aronor  dre/rim
Linjeanis, 65000 | zas | ¢sooo | s5s = — — | %00 | 2s
vagnor 1200 | 34 mogo | 3. 22900 | 85 | 25000 | &y 19.800 | wa
Vagnholla verkstoa | 3300 | /s vsoe | s 3900 | /o 3900 | /e 3.900 | /o
Jummg 79500 | 25, 83600 | 24 26500 | 6 z8.900 | 2. 34000 | 8.
Sparudgsontt, | Jpdmdgsardt | a .o, _— .
> Bensinbussditl

Transporthopocitel | 4 4 motors & 60 pi | & s mefore o 50 pt | % 3t motere o 501 | 4 3t motore o 50 pt | % 3 metorr o 50t
26 mut trofik K mun trofic 23 mun trafix /3 min trofik 13 oum brofik
Ja plotser frun 256000 ram Jor | 35000 rim for | 38000 rim jor | 315000 ram sor | 35000 ram po-

Aronar refrim | Wramer |crefrkm| Aronor  eefewm |  Aronor  |drejrim | Hromor  Lre/rim
2 65000 | 25, és5000 | 204 — - J— - /0 400 3
Hognar 14 200 4 4t 200 de /8 000 Ed) 20000 by /5800 £}
Hognhall ¢ rerhilod 3. 700 Le J 00 L2 3 100 Le J 100 ‘lo J3./00 Lo
Summe. 2900 | s 7990 | 25 2/ 190 &1 23.000 7s 2§.300 2
Sodrudgsoritt. | 3BTt | Aesimbussait i | pak
L e gzer | . bl
7 / el | 3 o motarw o 60 pt | 3ot motory & 30,60 | 3 5t metere & 50 o4 | 3t motery o' S0.6/| 3 3t motere o S04
ik 20 min tratir 20 min trofin 20 min. frotik 20 mun trotin
24 plotser fmun. | £3 mm 1o2

17/ 000 Fhm fOr 205000 rxm far | 205 qn_a__rtm/n': 205 000 rAm jor | 205000 rim Jor
Tromer  \Grfoam| Aroner  |Zwjdm| Nronor |srejobm| Kromor drejriw| Aroner vrim

L 5 65000 | 38. | €s000 | St — = _ = 000 | £+
Vopoar a400 | %¢ 8.500 £ V) 13 500 ¢ is000 | 23 14 900 EA]
Hognnel! s rerkitod 2700 | i 2700 Pl 2300 At 1”\0;’_&'_ 2300 | ‘i

T 76700 | e 76,700 | 37 /5800 | 75 27.300 | & 24600 | 2o

Fig. 14. Fasta kostnader férdelade pid olika trafikkapaciteter,

tag for drivkralten till bensin-bussdriften, som ir beriiknad efter ben-
tyl med 25 7% alkoholhalt till innevarande drs pris eller 20,5 ére per
liter. Drivkraften fér hesselmanbussen ir beriknad efter ett riolje-
pris av 8 ore per liter. Kostnaden for (6rvalining, tralikpersonal, verk-
stad och férrid samt allmiinna omkostnader fér enmans sparvagnar
och trolleybussar ha i kalkylen upptagits till samma belopp som for
Goteborgs Sparvigars nuvarande omnibussar.
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Koslnaden fér enmansspirvagnens drivkraft har uppskattats il
D.,5 oOre.

Drivkraften fér trolleybussar har genom olika berikningsgrunder
satts till 8,5 ore. -

Som jimforelse kan nimnas Mettman-Gruitens trolleybussar for
47 personer, som [orbruka 1,53 kwh per vagnkm, vilket efter Gote-
borgs strompris 5,8 Ore ger 8,87 dre per vagnkm.

|- _Ep orogsdritt | Bensin-esseinan] Frotiey-

Rorliga kosinader i e | Busssatitt | bussawit? | bussatirt

Grerim | Grefrim | drejrhm | Gre frhm | Sre fram
Forvaltning ler f29 l29 429 L1y
Trotikpersonal EATY) /737 /737 /237 /7
Drivkraf? 6.03 EED) /hre 272 B30
Strom/edningar Q O — — foe

Vagnar [Underhol! o renhaliningl| 92+ 8.00 1360 | 1480 | raso™
Spor 414 454 — — —
Verkstad och férraa JATS 48 135 £as 135
Blimdnma _omkostnader /54 L20 /20 A20 /10
Svmme 5924 3236 46.09 2873 y/21

Y Specifikation

Bersin- |Hessels Trolley-
Hosinoder for vagnar. buasdirift |bussarify | bussdrif?

Sre frim | re f ki | dre jrim.

Underhall och renhclining 700 8oo Sa0
Ringar 3o Joo 210
Skatt 467 L7 167
Forsckring Ows O+4é Oxé
Smdrjolja 035 035 Oos
Underhdll ov garage m.m. £z /2 fr2

Summa /360 /430 /050

Fig. 15. Rodrliga lkostnader.

Luftledningens underhiliskostnad for sparvagnar ér som niamunis
tagen ur var statislik da daremot trolleybussens fedningsunderhall har
anlagits till 1 dre per vagnkm efter jamfdorelse med utliindska trafik-
foretag. Detta underhall masle naturligtvis pa grund av 2 ledningar
bli dyrare én molsvarande kostnad for spirvagnarna.

Siffrorna for trolleybussens vagnunderhall fro fvenledes lagna ur
erfarenheter vid utliindska forvaltningar.

Den hos trolleybussen ligre ringkostnaden kan vid ctt forsta pa-
seende synas egendomlig men har sin férklaring i fordonets jimnare
acceleralion.

Fig. 16 visar de sammanriiknade fasta och rérliga kostnaderna tili-
limpade pid de olika transportkapaciteterna och fig. 17 visar grafiskl
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totalutgifterna per ar och alltsa resultatet av tankeexperimentet. Vi se
av denna grafiska framstillning, att trolleybussen i ekonomi tivlar med

ergartiepaciier 20 | Tranyeorthapacities /O S i, | T 8 o | Fromsgrer thepcciier Zos 2K

Sy Y e vl St S oY e v dreyp 5 i .@wd;f!av v KL egp Kim| Jow oY e v A e Lhowis | Syl s ver g

Busschr}lf mv vor Smin  |Busscht am vor 5 mi o v SO M |Busschll s vor [3mis | Bussobyft my vor 20 min.
San| G- | proviar [PHe| Hir | Hronor (B3| Mot | srvnor |F5i| - | Aronar [F5ma 706 | Aranar
Spcrvdipsciity, s vagn | 70w | 1025000 | 721600 | 73, | 683000 | 499300 | 856 | 3s5000 | 266500 | S | 256000 | 237400 |103, | 171000 | 177300
. , enmanswotrvogn | 57 | 1117000 | 843400 | 2 | 820000 | 429700 | s | svod00 | 2e7éa0 | afe | Irsoo0 | 206000 | 77, | 205000 | 158000
Bensinbussary? 524 | 1640000 | 62600 | 524 | 820000 | 401300 | 525 | 410000 | 45700 | 528 | 315000 | rés300| 53 | 205000 | 10300
Hesseinanbussdifl wSu | 1890000 | 751100 | 455 | 820000 | 375600 | 43a | waoR0 | 187800 | 4 | 345000 | 145200 | 470 | 205000 | 96800
—e- 4 it v skatd 490 | /640000 | BIEXA0 | 499 | BA0OKO | #09200 | 439 | /0800 | 204800 | 502 | 35000 | /5F/00 | 542 | 205000 | ro5000
Trolleybussanly 474 | 1650000 | 780000 | 483 | s20000 | 395200 | 485 | 4r0000| 200,000 | Sa5 | /5600 | 459000 | S33| 205000 | roRs00

Fig. 16. Totalkostnader vid olika trafikkapaciteter.

samtliga fordon utom i den storsta trafikkapaciteten, dér spiarvagnarna
visa de ligsta viirdena. Trolleybussen ligger vid samltliga trafikkapaci-
teter obetydligt éver raoljebussen under nuvarande forhallanden, d. v. s,
att rdoljan ej

bheskattad.

Fig.
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linjen och di kommer trolleybussen att visa biltlre eller lika ekonomi
med hesselmandriven buss.
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Aven om antalet trolleybussar i virlden ej for niirvarande ar syn-
nerligen stort jimfért med sparvagnar och brinnoljebussar, si ir det
dock tydligt att fordonet #ir pd frammarsch. Dess tysla jaimna ging och
frihet fran illaluktande gaser gér det gérna populirt bland sina pas-
sagerare. Det finnes dirfér ingen anledning antaga, att utvecklingen
pa omradet dr tilifalligt, utan trolleybussen dr eit fordon, som under
limpliga forhillanden hiivdar sin plats bland andra transportmedel.





