Bil. A.

GAVLE STADS SPARVAGAR.

Foredrag av ingenjor S. Mortimer,
Gavle sparvigar.

Givle stadsbygd bestar av tre omraden, nimligen stadens pi Omse
sidor om Gavledn beligna huvudparti med en folkmingd av ca 28 000
invanare och de industriella férorterna Stromsbro och Bomhus med
resp. ca 2000 och 6500 invinare. Hirtill komma ca 3 000 invdnare
i utkanterna. Sammanlagt har Gévle stad icke fullt 40 000 invénare.

Stadens huvudparti ar ovalt, 4 km langt och nagot 6ver 2 km brett.
Det dr utdraget med lingdriktningen lings Gavledn och foérdelar sig
jamnt pa ans bada sidor, dock med nigot storre yta pa sodra sidan.
An och den vinkelriitt hiiremot 16pande jirnvigen sonderstycka stads-
omradet pa ett fér rationella kommunikationer obekvimt silt, med
hindrande jirnvigsovergngar och bropassager. Over huvud taget ar
stadens planbildning, om hénsyn tages till dess relativt ringa storlek,
ej sarskilt vl lampad for sparvigssystem i jimférelse med exempel-
vis Hélsingborg, Jonkoping och Sundsvall med starkt utdragna huvud-
riktningar. Detta ar sékerligen en av orsakerna att Givle stads spar-
viagar forete en tamligen klen trafikintensitet trots jimforelsevis god
vagnfrekvens.

Stadens affirscentrum ligger helt norr om Gavlein. Visserligen kan
Kungsgatans fortsiittning séder om &n iinda till hérnet av Brunns-
gatan riknas som butiksgata, men i dvrigt har affirscentrumet ej visat
benfigenhet att vixa helt fram till Norra Strandgatan. Drottninggatan
ir alltjimt den framsta affirsgatan. men dess norra parallellgata,
Nygatan, har vunnit i betydelse genom sparviigarna. Enligt foretagna
undersokningar har konstaterats att Gévle stads egentliga centralpunkt
ir korsningen av Drottninggatan och Norra Centralgatan, och dess
centralaste gatustricka den del av Drottninggatan, som frin denna
punkt gar vésterut till Kungsgatan.

Med hénsyn till kommunikationsfragorna bor bemirkas, att stadens
bada salutorg, det ena vister om Kungsgatan, det andra oOster om
jairnvégen, ytterligare bidraga till att av forbindelsestriickan dem emel-
lan skapa den vikligaste samféirdsleden genom stadens centrum, till
vilken mer periferiska utlopare limpligen béra anslutas.

Stadens Dritselkammare tillsatte dr 1904 en kommitté for utred-
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ning angdende kostnaderna for och rintabiliteten av en elektrisk spar-
viagsanldggning. Kommitterade, som funno att Gévle vore i behov av
sparvagar, ansago, att alla skil talade for att de ocksd skulle anlig-
gas och drivas av staden. Linjerna skulle strickas uteslutande med
hiansyn till allmédnhetens och stadens intressen, och vad trafiken be-
traffar, bor denna naturligtvis drivas s ekonomiskt férdelaktigt som
mojligt, men staden kan, om s befinnes lampligt, vidtaga fériandringar,
vilka ett bolag aldrig skulle bry sig om. En ytterligare férdel ansigo
kommitterade, om staden sjilv driver spirvdgarna, ar allminhetens
sympati och intresse, vilket ju dr av stor betydelse for dkintensiteten
och foretagets birighet. Administrationen av sparvégarna bor stilla
sig formanligare for staden &n for ett enskilt bolag, di staden vid
elektricitetsverket har fackutbildad personal, som kan utéva den tek-
niska uppsikten 6ver sparvigarna, och en god del av skotseln av spar-
vigarnas ekonomiska férvaltningsuppgifter kan ldggas pa belysnings-
verkets kamrerarekontor utan nimnvird 6kning av dess personal.

Sedermera framkommo forslag. att sparvigarnas anliaggning skulle
uppdragas at enskilt bolag och #dven att staden skulle medverka vid
bildandet av ett sparvigsbolag. Bolagets aktiekapital skulle utgdra
410 000 kr., varav staden skulle teckna 200 000 kr. i preferensaktier
med féormansritt till 5 procents utdelning, och den firma, som utférde
anliggningen, aterstiende 210 000 kr. i stamaktier.

Efter 5 ars forlopp skulle staden fga inlosa stamaktierna till pari
med ett tilligg av 6 procents ridnta. i den man denna ej erhallits

genom utdelning 4 aktierna. I Gévle forelag sdlunda ett av de tidigaste
forslagen om halvkommunal affarsrérelse.

Stadsfullméktige gingo emellertid in fér den rent kommunala linjen
och anslogo ar 1907 570 000 kr. till sparviagsanliggningen. Sparvigens
forvaltning lades under Belysningsstyrelsen, vilken sisom namnet an-
ger dven har hand om stadens Elverk och Gasverk. Chefskapet upp-
drogs at Elverkschefen.

Sparvigarna Oppnades for trafik den 13 nov. 1909. Anliggningen
inom staden erholl frin borjan praktiskt taget samma utstrickning
som den nuvarande. Tvenne huvudlinjer anlades, den ena (linje I,
rod linje) Femte Tvirgatan—Stadstridgirden med en trafiklingd av
3 220 meter, den andra (linjen II, bli linje) Tullhuset—Kaserngatan,
ca 2 300 meter. '

Pa nyaret 1927 Oppnades forortslinjen Islandsplan—Bomhus (linje
III, grén linje) 3 643 meter och i slutet av ar 1929 denna linjes for-
laingning till Karskdr 3 850 meter och Oppnades i samband dérmed
omnibuslinjen Kallo—Nyvall—Sikvik (linje 1V), 4 800 meter.

Utefter den yttre delen av linje 1II ligger Korsnisverkens anligg-
ningar av bridgéardar, sagverk och cellulosafabriker med tillhérande
arbetarebostéder.
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Totala sparlingden ir for nirvarande 14 995 meter och trafikling-
den inkl. omnibuslinjen 16 650 meter.

Under arens lopp hava en del fordndringar vidtagits i det en del
av linje II nedlades i samband med Bomhuslinjens 6ppnande, ndm-
ligen strickan mellan Tullhuset—Kungs- och Nygatorna samt utstrack-
tes &r 1933 samma linje till Albion. I dagarna har dubbelspiret vid
hérnet av K. o. N. fardigstallts.

Underbiadden, som fran borjan utforts med véltad underbidd av
packsten och makadam, har numera till stérsta delen omlagts med
armerade betongstriangar och skenorna a stadslinjerna pa dessa stillen
thermitsvetsats.

Spéranliggningen dr dubbelspérig pa en striicka av ca 1800 meter
4 linje I, i ovrigt ir den enkelsparig med 8 st. motesspdr. '

Bombhuslinjen ér till stérre delen forlagd 4 egen banvall, dir 6ver-
byggnaden utgéres av gammal jarnvigsrals i 7,3 meters lingder, och
Juftledningen #r hir utférd med triistolpar pa betongfundament. Kon-
takttraden, som #r indirekt upphingd, har en area av 80 kvimmm och
birlinan 50 kvmm. Strdmmen erhilles givetvis fran stadens Elverk,
som #ager 4 egna vattenkraftstationer, Strémsborg, Stromdalen, Tolf-
fors och Abyfors vid Gavlean, vilka arbeta i parallelldrift dels med
Staten genom Alvkarleby Kraftverk och dels med tvenne mindre privata
vattenkraftstationer, Hagastrom och Forsby. For vattenbristreserv och
topptagning finnes en dieselgen. & 1500 hk, installerad i Vattenverket
Hilsan. Inmatningen sker i trenne punkter, vilka std i forbindelse
med var sin av de tre omformarestationerna, kallade Understationen,
Transformatorcentralen och Killé, av vilka de bada forstndmnda &ro
forsedda med erforderliga motorgeneratorer, vilka pa vanligt sitt dven
anvindas for belysningsnitet. samt den sistnimnda &r forsedd med
automatiska kvicksilverlikriktare. bestiende av trenne glaskolvar &
200 amp. vardera for omtransformering av vixelstrommen fran 5 000
volt till likstrom, 600 volt.

Vagnparken utgéres av 19 st. motorvagnar, varav 14 st. mindre av
gammal typ, rymmande 39 passagerare (inkl. stiplatser), for stads-
linjerna och 5 st. storre av nyare typ fér Bomhuslinjen, rymmande
57 & 60 passagerare. Dessutom finnes 7 st. slipvagnar, 3 st. omnibusar,
2 snoplogar, 1 montagevagn och 1 godsvagn.

Vagnarna #iro enmansbetjinade med undantag for vissa tider av
dagen & Bomhuslinjen, d& dven konduktér medfdljer.

Vagnhall och verkstider firo beligna vid S. Kungsgatan. Byggnaden
dr uppford i tvenne huvuddelar, en ekonomiavdelning med kontors-
och personalrum, férrdd och verkstiider, tvenne bostadsliigenheter samt
sjilva vagnhallen med 6 st. spar med revisionsgropar och rymmer ett
30-tal vagnar. '

De tvenne sista sparen tillkommo vid en utbyggnad av vagnhallen,
som foretogs ar 1926. .
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Kontorspersonalen dr gemensam for sparvégar, elverk och gasverk.

Ovrig personal utgores av:

Vid trafiken .............. 53 pers. (ddarav 13 tillfilliga
' forare och konduktérer)
» linjen ................ 2 >
» vagnhall o. verkstad.... 16 »

Summa: 71 personer.

P4 stadslinjerna (I och II) har praktiskt taget alltsedan spérvigens
oppnande uppehéllits 6 min. trafik. A linje I uppehélles trafiken med
5 vagnar och 4 linje II med 3 vagnar.

P4 Bombhuslinjen uppritthalles normalt 30 min. trafik med 2 vagnar
utom helgdagar och helgdagsaftnar, did 15 min. turer med 3 vagnar &r
normalt. "

Busslinjen Killo—Sikvik uppritthalles i samtrafik med sparvagen ‘
med en omnibus.

Bomhuslinjen byggdes i tvenne etapper, varav som redan nimnts
den forsta (fran Islandsplan till Nygardarna) Oppnades for trafik ny-
dret 1927 och utstricktes julafton 1929 linjen till Karskdr och 0pp-
nades i samband dirmed omnibuslinjen.

Ett privat omnibusbolag, »Lindblad & Nilsson», som upprittholl
trafik mellan Bomhus och Staden, inlostes i februari 1931 av Staden
och trafiken nedlades.

Avgifterna voro vid trafikens 6ppnande 10 ore, vid kop av poletter:
11 st. for 1 kr.; arskort 60 kr. och manadskort 6 kr. Overgidngen var
fri mellan linjerna I och 1I.

Ar 1919 héjdes grundavgiften till 15 ére, samt 10 polletter till 1: 25
och borjade ar 1925 2 polletter sédljas for 25 ore, vilket sker dnnu
idag. Detta sistnimnda innebdr ju i sjilva verket en séinkning av
grundavgiften till 12,5 ore pr enkelresa, di numera si gott som alla
begagna sig av denna rabatt, och torde denna avgift vara den ligsta
forekommande vid nagot trafikforetag i Sverige.

Bombhuslinjen ir indelad i trenne zoner med en grundavgift av 15
ore fér en zon, 25 6re for 2 och 40 oOre for alla 3 zonerna. Dessutom
séljas tur- och returbiljetter for 25, 45 och 70 6re foér 1, 2 och 3 zoner
resp.

I 6vrigt siiljas morgon-, barn- och skolbiljetter till reducerade priser
samt finnas irs- och ménadskort 4 alla linjer. Fran Bomhuslinjen
erhdlles Overging till stadslinjerna mot en tilliggsavgift av 5 ore.

Vagnkilometerantalet héll sig konstant omkring 620 000 pr ar tiil
iar 1927 da Bomhuslinjen Oppnades, varigenom uppnaddes 770 000
vagnkilometer pr &r, vartill bér liggas ca 90 000 busskilometer.

Totala passagerareantalet for stadslinjerna okade fran ca 1,2 milj.
ar- 1910 till 2,56 milj. 4&r 1918, d4 max. uppniddes. Foéljande &ar in-
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tridde en minskning, mahinda delvis med anledning av det hdjda
grundpriset, delvis pd grund av sjunkande konjunkturer. Forra éret
uppniddes endast 1,4 milj., men i &r har en avgjord stegring tor-
mirkts, vadan man fir hoppas att den nedre grinsen passerats.

Bomhuslinjen visar en stegring fran 0,26 milj. passagerare &r 1926
till 0,74 milj. &r 1931, men foll nagot till 0,6 forra Aret.

Busslinjen varierar pa samma sitt och hade forra aret 0,14 milj.
passagerare.

Antalet passagerare for samtliga linjer utgjorde ar 1933 2,13 milj.

Vad inkomsterna betriffa s voro dessa de forsta aren ca 120 000 kr.
pr r och sista aret ca 361000 kr. Max. niddes ar 1931 med nagot
o6ver 427 000 kr.

Inkomsterna pr vagnkm hoéllo sig de forsta aren omkring 20 ore,
max. nidddes 1920 med 56 6ére och voro forra aret 42 ore.

Sammanlagda kapitalet, som investerats i foretaget sedan dess borjan,
ar 1600000 kr. och utgjorde bokfdérda virdet vid forra arets slut ca
900 000 kr., varfor avskrivningar gjorts med 700 000 kr. eller ca 44 7% .

Summa verkliga inkomster under de 25 gangna aren har utgjort
ca 6,3 milj. och utgifterna ca 5,4 milj., varfor foretaget lamnat en
bruttovinst av 0,9 milj. kr. Frandrages avskrivningarna aterstir en
nettovinst av ca 180000 kr., vilket emellertid fir anses limna otill-
fredsstillande rinta 4 det nedlagda kapitalet. Dock visar detta, att
foretaget ingalunda varit si forlustbringande som det i allménhet
uppgives hir i staden, utan att det hela inskranker sig till att Spar-
viagen limnat for 1ig rinta pa det investerade kapitalet. Hérvid bor
dven ihdgkommas de inkomster som staden haft frin féretaget i form
av forsald strom genom Elverket, minskat underhall och sndskottning
m. m. av de gator, utefter vilka sparvigen forlagts, samt de anstilldas
kommunalskatter. I avléningar till personalen har under aren ut-
betalts ca 3,4 milj. kr., d. v. s. ca 63 % av tot. utgifterna.

Den hittillsvarande svaga ekonomien hos Givle Stads Sparvigar be-
ror viisentligen pa klen trafikintensitet, som sammanhiinger med sta-
dens ur sparvigssynpunkt relativt oférménliga planliggning, samt
befolkningstillvixtens stagnation. Den relativt 1aga grundavgiften (med
nuvarande pollettsystem 12,5 6re) har #dven bidragit till stadslinjernas
betringda ekonomi.

Otaliga firo de utredningar som gjorts i avsikt att finna en béttre
losning av Givle stads sparviigstrafik, dvensom en radikal omliggning
av stadsnitet till bensinbussar eller trolleybussar. Sérskilt vill jag om-
ndmna en storre utredning, som utfordes av civilingenjor J. Korner
aren 1930—31, vilken emellertid bl. a. utmynnade i att man efter
vissa sméirre férindringar, vilka numera vidtagits, bor kunna rikna
med, att sparviigsforetaget i dess helhet i fortsittningen skall kunna
bara fulla omkostnader och avskrivningar, och foreligger nagot trin-
gande ekonomiskt behov foér 6évergang till annan driftsform silunda
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icke. Vidare siger ing. Korner: »Drift med bensinbussar kriver for ny
material ca 350 000 kr., alltsi mindre #n sparvigen. Arskostnaderna
bliva dock' storre #n for sparvigen (skillnaden torde ligga mellan 15
—20 %). Drift med trolleybussar for hela nitet kostar ca 470 000 kr.
i anliggning och stiller sig ifriga om &rskostnaden ungefir lika med
sparviigen. Detta forslag erbjuder dock fordelar av dubbellinje pa
alla strickor och medger siledes stérre korhastighet. Dock giller i
bada dessa fall, att vagnhallen i si fall maste flyttas, vilket kréver
en kapitalkostnad av minst 400 000 Kkr.»

Smirre trafikbehov inom staden eller dess nirmaste omgivningar
kunna limpligen tillgodoses genom bensinbussar, vilka som bekant
limpa sig vil for upparbetande av nya, glesare trafikerade linjer, dock
ar det foga troligt att dylika linjer kunna ekonomiskt drivas med mot
sparvigens proporlionella taxor.

Ett visst intresse, di det sd ofta hiir i staden efterlyses spirvigens
existensberiittigande, torde det hava, att den omnibustrafik mellan
staden och kringliggande orter, som for nirvarande bedrives &4 20
omnibuslinjer med 28 bussar (reservfordon ej inberiknade), pr &r
befordrar ca 1,5 milj. passagerare, enligt en nyligen limnad uppgift
fran omnibusigarna, di spirvigen, om man tar medeltalet av de se-
nare aren, enbart befordrar niirmare 2,5 milj. passagerare Aarligen.
Antalet dubbla omnibusturer pr dag 4 samtliga linjer uppgir samman-
lagt till 182 mot spérvigens 390 dubbla turer pr dag.

I 6vrigt torde Giivle stads sparviigar i tekniskt avseende icke forete
nagra nimnvirda olikheter mot ovriga sparvigsforetag i de mindre
stiderna, vilka ju dro vilbekanta for samtliga hir nirvarande.

Hurudan den framtida utvecklingen av Giivle Stads Sparvdgar in
mi komma att gestalta sig torde man foér nirvarande hir i Givle
sikerligen gora klokast i att stilla sig avvaktande i friga om nya
linjer och nya trafikmedel, vilket ju inte hindrar att man med storsta
intresse foljer utvecklingen under férhoppning om, att stadens egen
utveckling ényo skall bérja skjuta fart och folkmingden ater Okas
sd, att oppnandet av nya trafiklinjer eller en radikal omliiggning av
nu rddande system avgjort kunna motiveras.





