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STADS- OCH FORORTSTRAFIK VID VARLDSKRAFT-
KONFERENSEN 1 STOCKHOLM 1933.

Féredrag av direktor H. Angstrom..
Uppsala spirvagar.

Virldskraftkonferensens nordiska sektionsmote dgde rum den 26
juni—8 juli och rénte en storartad tillslutning med bortat 900 del-
tagare fordelade pa omkring 40 olika stater med nira halva antalet
frin de nordiska linderna. Virldskraftkonferensens president och
grand old man var excellensen O. von Miller, sektionsmétets president
var kommerseradet A. F. Enstrom och generalsekreterare civilingenjo-
ren Edy Velander. Sdsom motets beskyddare fungerade HKH kronprins
Gustaf Adolf.

Tillsammans hade omkring 175 rapporter avlimnats, vilka samman-
fattats i 11 generalrapporter motsvarande de olika sektionerna. Enligt
Virldskraftkonferensens organisationsplan publicerades alla rapporter
genom de i olika linder forefintliga nationalkommittéerna och manu-
skripten granskades av dem med hénsyn till vederhiftighet och all-
méngiltighet. Hérigenom fingo de olika rapporterna en ganska en-
hetlig prigel, vilket underlittade generalrapportérens arbete. Ett fler-
tal rapporter granskades och diskuterades dven inom olika sektioner.
Det var forsta gdngen sedan tillkomsten av dessa konferenser, som
kraftfrigorna vid stads- och férortstrafik upptagits till behandling in-
om en sarskild sektion.

Denna sektion — nr 8 — var i likhet med de Ovriga organiserad
med tre ordforande, vilka voro direktor Hj. Samuelsen, Oslo, direktdr
Gosta Hellgren, Stockholm. och professor Harald Kyrklund, Helsing-
fors. Sasom generalrapportér fungerade civilingenjor A. Julius Kor-
ner, Stockholm.

DA generalrapportorernas foéredragning av de samlade rapporterna
krivde ritt 1lang tid, bestimde presidiet, att varje talare vid den
hiirpa foljande diskussionen endast skulle disponera 8 min. for varje
inligg, men en talare igde riittighet att upptrida ett flertal génger.
dock icke i en foljd utdver den fastslagna tiden. Tiden for varje inligg
miittes medelst timglas och ljussignaler angdvo, nir den disponibla
tiden var tillindalupen. Inliggen hollos pa ett av de tre konferens-
spraken, tyska, engelska eller franska, samt stenograferades och dver-
sattes med nagra minuters tidsforskjutning till de tva aterstiende spré-
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ken. Genom inférandet av L. M. Ericssons tradlésa konferenstelefon-
system, blev det mojligt att praktiskt taget utan tidsforlust avlyssna
ett inlégg pa det sprak, som dhoraren helst féredrog.

De rapporter och féredrag. som behandlades inom sektion n:r 8,
utgjorde foljande:

Rapport n:r 42. Driften vid stads- och forortstrafik vid elektriska
Jirnvigar, sparvigar och bussar. Underground Group of Companies,
London. ‘

Rapport n:o 74. Erfarenhetsrén med trikolsgas sasom drivmedel
vid automobildrift. Kyrklund, Helsingfors.

Rapport n:r 113. Jimférande driftkostnad vid elektriska sparvigar
och bensindrivna busslinjer. Samuelsen, Oslo.

Rapport nixr 116. Elektriska spirvigar och omnibussar i stads-
och forortstrafik. Van Ameringen, Niirnberg.

Rapport n:o 118. Kraftekonomi vid elektriska sparvigar och for-
ortsbanor. Angstrém, Upsala.

Rapport n:o 123. Anvindningen av hydrauliska vixlar vid bussar
och motorvagnar. André och Goéransson, Stockholm.

Rapport n:r 164. Konkurrensen mellan elektrifierade linjer och
bussar i stads- och férortstrafik. Valle, Rom.

Rapport n:r 165. Kraftproblem vid stads- och férortstrafik i Italien.
Semenza, Milano.

Rapport n:o 166. Jamférande driftkostnader vid bussar med olika
slag av motorer. Th. Lange, Stockholm.

Rapport nir 167. Molorvagnar med generatorgasdrift. Hubendick,
Stockholm. '

Det framhélls vid sektionsférhandlingarnas bérjan, att kostnaden for
drivkraften vid stads- och forortstrafik utgjorde en integrerande del
av den totala driftkostnaden, och att kraftfrigan var av si ingripande
betydelse for driften i sin helhet, att det icke kunde undgés att sam-
tidigt hiirmed dven upptaga olika nirliggande trafikfragor till behand-
ling.

Den elektriska driften medfor visserligen en 6kning av det investe-
rade kapitalet i jaimforelse med vid bussdrift, men & andra sidan ir
den elektriska driften mindre kiinslig for tillfalligt minskade inkom-
ster under neditgdende konjunkturer vid bibehillet vagnkilometertal,
dn vad fallet 4r vid bussdrift. Detta beror pa att det vid elektrisk
drift gar littare att uppskjuta en fornyelse under en f6ljd av daliga
ar, under det att bussdriften kriiver en snabbare och mera regelbunden
fornyelse, for att icke driftkostnaderna skola 6kas katastrofalt.

Det ojamfoérligt storsta intresset samlades kring tekniskt-ekono-
miska jimforelser mellan spérviigs- och bussdrift. I anslutning hér-
till diskuterades olika energibesparande atgirder vid elektriska kom-
munikationssystem samt olika brinslen och blandningar av brinslen
for bussar, varvid anvidndningen av rioljan och trikolsgasen syntes
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oppna vissa utsikter till reduktion i driftkostnaderna. Avensa féstes
uppmirksamheten pi det pionidrarbete, som utforts, och utfores sir-
skilt vid de amerikanska sparvigarna, dir kombinationen stal-gummi
kommit till stor anvindning for att nedbringa vagnvikten och démpa
bullret vid sparvagnsdrift.

I samband hirmed berordes i en av rapporterna vanskligheterna av
att, pd basis av en jimférande kostnadsberidkning, tillimpad pa ett
likartat trafiknit med olika slags trafikmedel, sisom med vanlig buss-
drift, elektr. trollevbussdrift och elektrisk sparviigsdrift, gora ett gene-
rellt uttalande angdende de olika driftmedlens indamaélsenlighet utan
att samtidigt beakta deras olika speciella krav pa Iimplig linjeféring
for att ge bista driftresultatet. Likasd krives. vid en objektiv jam-
torelse, att de olika trafikmedlen befinna sig pa en likartad hog drift-
ekonomisk utveckling, si att jimforelsen kommer att ske mellan kom-
mensurabla’ storheter.

Salunda framhélls i olika rapporter betriffande de elektriska kom-
munikationernas modernisering bl. a. féljande synpunkter:

Minskade kraftkostnader ernis genom att i storre utstrickning an-
viinda automatiska likriktarestationer, elektrisk stréméatervinning och
héjning av driftspinningen. Vidare medfér minskad vagnvikt och
inférande av kul- eller rullager i samtliga roterande delar reducerade
driftkostnader. Vid ildre anliiggningar méta vissa svarigheter att till-
godogora sig teknikens utveckling i néigra av dessa fall, ehuru vid en
nyanliggning ingen tvekan behdver rida roérande den mest ekono-
miska utformningen av anlidggningen. Av stor betydelse ir en hojning
av den genomsniltliga korhastigheten, varigenom personalkostnaden
nedbringas. Betydelsen av en bittre utnyttjning av den billiga elek-
triska nattkraften framhélls, och jordrotationens betydelse i kraftutjim-
nande syfte pavisades. For att eliminera de svérigheter, som skulle
kunna tinkas uppsta till f6ljd av olika mellanfolkliga intressen, be-
rorde ocksd mitt forslag stora omridden med huvudsakligen likartade
folkgruppsintressen och inom vilka en betydande soltidsforsk jutning
kan erhallas. Genom ett paskyndande av de kontinentala kraftlinjer-
nas utbyggnad torde kunna pardknas billigare elektrisk kraft, sirskilt
for all traktiondr trafik. Hirigenom skulle 6ppnas mycket vida per-
spektiv for den elektriska driften. Att denna fraga upptogs till behand-
ling, berodde pa énskemélet att i tid diskutera denna viktiga sak for att
torhindra att sidana missgrepp upprepas, som pé sin tid gjordes vid ut-
byggnad av de kontinentala jirnvégsniten. Alla dessa fragor aro aktu-
ella icke blott vid sparviigssystem, utan #ven vid foérortsbanor och
tunnelbanor.

I anknytning till frigan sparvig-buss diskuterades dven kontaktled-
ningsbussen, »trolleybussen», som pa senare ar konumit till storre an-
vindning i savil England, Tyskland som Amerika. Hirvid uttalades
den uppfattningen, att denna driftart framdeles dven borde kunna pa-
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rikna Skat intresse vid nyanliggningar med mattligt kriavande trafik-
behov.

Stort intresse fignades olika brinsle- och motorsystem for bussdrift.
Réoljedriften ansags tekniskt 19st, iven om ytterligare forbéttringar i
detaljerna kunna vintas. I utlandet arbetas foretriadesvis efter diesel-
principen, under det att i vart land pionidrarbetet representeras genom
Hesselmanmotorn. Den procentuella driftkostnadsbesparingen gent-
emot bensin-sprit ir emellertid dnnu négot vansklig att fastsld, icke
minst pd den grund, att man ej kan riikna med skattefrihet for raoljan
vid en allminnare dvergang till detta brinsle. De siffror, som anforts
i de till sektionen inlimnade rapporterna, réra sig om 10—12 %.

Triikolsgasen sisom automobilbriinsle hade nirmare behandlats i
tvenne till sektionen inlimnade foredrag och ‘upptogs till diskussion.
Pa dlskussmnsprogrammet hade bl. a. upptagits den frigan, huru-
vida trikolsgasen pa teknikens nuvarande stindpunkt kunde ifraga-
siittas sdsom brénsle for bussar i stads- och forortstrafik, dir stringare
krav stillas pa regelbunden drift, snygghet och luktfrihet. Hérom
syntes stor tvekan foreligga. Inom en del andra omraden limpar sig
detta briinsle f. n. bittre och dess stora nationalekonomiska betydelse
for vissa linder gor fortsatt arbete pa den tekniska utvecklingen inom
omradet fullt befogat.

Olika slag av utvéxlingar for bussar — mekamska hydrauliska,
elektriska —, som éro av stor betydelse dven ur kraftsynpunkt, behand-
lades savil i féreliggande rapportmaterial som under diskussionen.
Harvid meddelades, att Smith-Lysholms viixel, som ingdende provats
vid Stockholms sparviigar, givit goda resultat och ansigs dverligsen
den mekaniska. Elektriska utviixlingssystem borde forbehdllas storre
effektbelopp, n vad som erfordras for bussdrift.

Direktdr Hellgren avslutade diskussionen med en kort sammanfatt-
ning, som utmynnade i féljande uttalande:

»Med avseende pa samtliga frigor dr omojligt att fastsla nﬁgra all-
minna normer. Vi méiste vinnligga oss om att soka utveckla varje
slag av de olika kommunikationsmedlen, dir de béast passa.»

En efterfoljande kongressdag voro samtliga deltagare av Aktiebolaget
Stockholms sparviigar inbjudna pa lunch for att i samband hirmed
bese bolagets nya bussgarage & Kungsholmen, vilken inbjudan samlade
ett mycket stort antal intresserade. Hérvid demonstrerades olika forsok,
som pagingo inom bussomradet. Mot bakgrunden av rapporternas
kalla vittneshérd om en lingt driven mekanisering, verkade det vil-
gorande att hora direktor Hellgrens foredrag om de principer, som
tillimpades av Stockholms sparvigar vid nyrekrytering av personal,
och bolagets sociala atgirder sirskilt med hinsyn till sjukvérd och
olycksfallsskydd. Denna vird om den mest komplicerade av alla ma-
skiner. minniskan, ar av mycket stor minsklig kraftekonomisk be-
tydelse och vinner givetvis i intresse och betydelse vid alla sddana
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industrier, dir ifragavarande arbetskraft kommer till anvindning i lika
hég grad som inom persontransportindustrien.

Konferensen torde nirmast ha asyftat att utgora en slags inventering,
av vad de skandinaviska linderna kunna bjuda av intresse inom det
kraftindustriella omradet. Samstimmigt har dven omvittnats, att kon-
ferensen fyllt hogt stillda fordringar i reklamhénseende. Den praktiska
betydelsen hirav for vart land torde i ndgon mén Aterspeglas genom
senaste kvartalets exportoverskott, ett forhallande som forr eller senare
kommer att bidraga till att skapa storre livaktighet inom olika slag
av kommunikationer. Ett bestiende virde utgora dven foredragen
och konferenstrycken. som skola samlas och inom nirmaste tiden
publiceras i » Transactions World Power Conference Sectional Meeting
1933».

D4 en fullstindig redogorelse for forhandlingarna kommer att in-
flyta i denna publikation, har jag avstatt fran att limna en mera
ingdende redogorelse for konferensens intressanta specialundersok-
ningar i de olika detaljfragorna.





