Bilaga F.

TRAFIKINTRYCK FRAN EN RESA TILL AMERIKA
SOMMAREN 1933.

Foredrag av direktor E. Hullinan,
Malmé spérvigar,

Att resa till U. S. A. ar forhallandevis dyrbart och tar Atminstone
dn sa linge ritt lang tid. Det dr viill huvudsakliga anledningen till att
relativt fa europeiska trafikmén bliva i tillfalle besoka detta for en
trafikman si intressanta land.

T. M. 8. Gripsholm,

Redan fore min ulresa blev jag av viinner, som tidigare besokt
U. S. A., underrittad om, att de amerikanska kollegorna icke géra nagra
svarigheter, di en utlinning kommer 6ver i studiesyfte, och detta kan
jag nu efter besoket till fullo intyga, ty overallt mottes jag av det
storsta tillmolesgaende.

Bland de 12 stider, jag under vistelsen dir ute hann med att besoka,
voro de viktigaste New York, Niagara-Falls, Detroit, Chicago, Wilming-
ton, Washington och Philadelphia. ‘

Mitt foredrag skall jag begrinsa till ett kortare utdrag av mina er-
farenheter och déirefter under 25 min. visa en chino-film fran resan.
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New York (Manhattan).

De flesta sparvigs- och bussforelagen arbelade med hetydande eko-
nomiska svarigheter. Allt sedan ar 1929 hade trafiken gatt ned, och
forst innevarande sommar trodde man sig kunna skénja en vindning
till det bittre. Detta icke enbart i utstillningsstaden Chicago utan dven
i andra stider. F'ér att mota de minskade inkomsterna hade man i
mycket betydande utstrickning slopat konduktérerna & savil spar-
vagnar som bussar och silunda antingen utvidgat anviindningen av en-
mansbetjiningen eller helt 6vergatt till detta system. For att nirmare
belysa, i vilken utstriickning detta skett, ma nimnas ett par exempel.
Chicago Motor Coach Co., som disponerar éver 30 busslinjer och har
546 bussar, av vilka det stora flertalet dro tvavaningsbussar, har helt
overgatt till betjining med en man. Foraren-konduktéren har hredvid
sig tva registreringsapparater, en for vuxna och en enklare for barn.
Ddi en vuxen passagerare pastiger stoppar han sin tio-cent (avgiften iir
10 cent) i den sjilvregistrerande apparaten under [orarens uppsikt.
Om passageraren maste vixla, gér han detta hos foéraren, vilken ger
passageraren de pengar, som denna skall hava tillbaka, och sjilv stop-
par ned 10 c. 1 registereringsapparalen. Barnavgiften registreras av
foraren pa det andra registret. Passagerare fdiger dartill ritt att erhilla
dvergingsbiljett till annan busslinje och fir sidan av foraren vid till-
siigelse. Denna Gvergangshiljett tidmarkeras vid rivningen mot en dver
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New York (Manhattan).

blocket liggande forskjutbar linjal, vilken av foraren instilles efter
vissa tidsmellanrum. Enir tvavaningsbussarna icke hava tak over det
ovre dicket, dr foraren dessutom skyldig att, innan han kér under en
viadukt, varsko passagerarna pa ovre décket, att de vid underfarten
icke fa resa sig upp. Delta sker visserligen med Lillhjilp av en slags
higtalare, anordnad fran fdérarens plats, men da sirskilt vid utstill-
ningen flera viadukter maste passeras och trafiken dirtill ofta &r myec-
ket intensiv och bussens koérhastighet stor, kan man forsta, att foraren-
konduktéren far ha tankarna med sig. Vid andra forelag pabérdades
foraren-konduktoren ytterligare arbete genom vidlyftigare taxesystem,
sasom t. ex. genom att han dven fick forsilja »tokens» (polletter) och
dirtill rabattkuponger for visst antal resor for att icke tala om att vissa
foretag hade zontaxa for ytteromradena. I'6r betalningens riktiga er-
liggande anvindes i huvudsak en effektiv hemlig kontroll, givetvis
beroende pa amerikanarnas forkirlek for registreringsapparater utan
hiljettutlimning,

Som ett andra exempel pa enmansdriftens landvinning ma omnim-
nas huru detta system inférts vid elt av de storsta trafikbolagen i New
York némligen Third Avenue Railway Company. Detta foretag dis-
ponerar Over c:a 1800 sparvagnar av den stora typ, som anvindes i
U. S, A., samt 200 bussar.
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Under dr 1928 utgjorde enmansdriften 27,50 % av totala antalet korda km.

» » 1929 » » 28,59 % -] » > » »
» » 1930 ] » 42,67 % » > > » >
» » 1931 » » 74,85 % » » » »

] 1932 » > 96,17 % = » » »

Med 1933 ars borjan hade bolaget genomfort enmansbetjining pa
alla sina linjer, och flera av dessa linjer passera genom storstadens cen-
tralaste delar. Enmansdriften har medfdrt, att bolaget har goda affé-
rer, trols det att en resa i de centralaste delarna kostar endast 5 cent
mot i andra stider 6 till 8 cent.

Vi svenska sparviigs- och bussmin sta givetvis hiipna infor en sa
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Buss 4 b:te aven. i New York.

radikalt genomférd omorganisation, da det géller trafik i en storstad,
men i U. S. A. gar det for sig. Allménheten reagerar icke utan finner
sig i foretagets deklaralion, att atgirden ir nddvindig, anpassar sig
efter forhallandena och erligger sin avgift mestadels med jimna
pengar. Pa den uppstaende arbetslésheten har man ej samma syn som
hos oss. Emellertid lir man av U.S.A., att enmanssystemet kan fi
storre anviindning hos oss én det fitt och om vi forfara si, att enmans-
systemet utvidgas eller inféres i samband med utdkningar i trafiken
eller vid stundande pensioneringar av personal, torde ej heller avske-
danden av redan anstilld personal behova ifragakomma.

De i U. S. A. anviinda sparvagns- och busstyperna samt deras motor-
ulrustningar kiinna vi alla genom tidskrifterna, men av litleraturen ser
man ej, huru vagnmaterialet (i prakliken) handhaves, underhilles och
renhiélles.



91

Fransett rushtiderna, da i de storsta stiderna stockning i trafiken
icke kan forebyggas, kora sivil sparvagnar som bussar med stor has-
tighet genom gatorna. De miste soka f6lja med personbiltrafiken. HAll-
tiden vid hallplatserna #r darfor kort, passagerarna fi skynda péa,
vagnen viintar inte, ty nir det grona ljuset lyser i gatukorsningen vill
foraren om mdajligt hinna over. '

Vagnmaterialet ér i allménhet vad vi i Sverige skulle vilja kalla en-
kelt dock med undantag for sparvagnar av yngre datum av bl. a. Peter

Fran 7:de aven. i New York. Bilparkering intill skyskrapan Chrysler
Building.

Witt-typ, vilka firo mera pakostade betriffande utstyrsel etc. Under-
hallet av de maskinella delarna féref6ll vara forhallandevis gott men
i dvrigt var vagnunderhdllet nodtorftigt under det att renhdllningen
i allminhet var minimal, ja, enligt var uppfattning otillfredsstillande.
Man kan innu idag i New York pa 7:de avenuen fa se spiarvagnar sa
gamla och diligt underhllna, att dtminstone en europeisk sparvigs-
man drar sig for att gd upp i dem. Emellertid bér som forklaring hir-
till omtalas, att det bolag, som handhar trafiken &4 7:de avenuen, linge
umgitts med planer att slopa sparviigen dirstides och ersiitta den med
busstrafik, vilket ocksd kommer att ske under ar 1934.
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Med hiinsyn till den renhillning, som bestods, var det drastiskt att
i ett trafikforetags vagnar a se ett anslag till allminheten, vari med-
delas. att spottning i vagnen bestraffades med boter pi 100-tals dollars
eller [ingelse eller badadera.

Emellertid nedligges for niirvarande i U.S. A. ett energiskt arbete
pa att {or sparviigsdriften fa fram en limplig och fullt modern vagn-
typ. For att ni detta mal har, sasom i rapporten fran kommittéen for
»Rullande material, verkstiider och hallar» omniimnts, lillsatts en kom-
mitté, beniimnd Electric Railway Presidents” Conference Committee, be-
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New York. Nedre Manhattan.

staende av 25 fackmin fran 25 olika spérviigsforvaltningar. Vid ett be-
sik, som jag avlade hos sekreteraren for denna kommilté, Mr. Gordon,
i New York, meddelade denne, att man i U.S. A. vintade mycket av
de sakkunnigas arbete, som skall vara slutfort i seplember ar 1934,
samt atl utredningen utférdes med storsta grundlighet. De 25 fack-
miinnen halla gemensamt sammantriide ett par ganger om éret och
mellan dessa sammantriiden dga ett flertal konferenser rum mellan
chefsingenjoren och den eller de, han inkallar av kommittén eller den-
na ulanfor stiende, som han finner kunna limna nagot virdefullt upp-
slag eller som kunna vara behivliga som sakkunniga vid alla de un-
dersokningar och experiment, som utféras. Allt, som hor till en spar-
vagn, iir foremal for undersokningar. Man har proval olika slag av
truckar, motorer, kontroller, fjidrar eller avfjidringar med gummi,
venlilations-, belysnings- och viirmeanordningar etc. ete. och proven
fortsiittas alltjamt i en hel del avseenden. I Brooklyn har man ett la-
boratorium iivensom en provvagn. i vilka olika delar utprovas. Denna
provvagn, som lills vidare ej har fitt nigon modern vagnskorg, gar i



Chicago (lingst till vinster The Merchandise Mart).
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vanlig trafik. Arkitekter hava uppgjort forslag till vagnskorgar, efter
vilka modeller utférts, och sa snart proven kunna anses i det nirmaste
slutférda, skall en modern vagn byggas.

Vad betriiffar sparliggningen var den i nigra stiider god, aterigen i
andra miserabel. Vanligt var det att triiffa pi en dalig spiarkorsning.
Trots larmet fran all annan trafik kunde man pa langt hall hora. nir
vagnen gick dver en dylik, eniir den alltid passerades med stark fart.

Verkstiiderna voro enkla men ofta praktiska, likasa garage och vagn-
hallar for spirvagnar. Det férekom dven, att spirvagnar, snoplogar,
godsvagnar fivensom trolley-bussar forvarades & med endast skydds-
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Forvaringsplats for sparvagnar i Chicago.

viiggar avdelade tomtomriden. Delta tilltalade mig mindre. Visserligen
mé sadan férvaringsplats kunna anviindas for vagnar, som mindre ofia
utnyttjas, men di man alltid maste kosta pi sparsystem, ledningsnit
och skyddsviiggar, synes det mig vara lampligare att for sivil nyss-
nimnda rullande material som [(or ovrigt rullande material uppfora
enklast mojliga skjul med ett par eller nagra likasia enkla och korta
revisionsgropar eller den enklaste takkonstruktion (ej portar) jimte
nimnda revisionsgropar. En sidan provisorisk hall ger atminstone
skydd for sol och snd samt méjlighet till erforderlig eftersyn eller re-
visioner av bromsar ete. dven under vintertid.

Striivan att inféra bussar dr betydligt storre én hos oss, och man
framhaller, att bussdriften medfér ¢kad trafik, ehuru man alltid haller
hogre taxa pA bussar dn sparvagnar. Inuti stiiderna varierade spar-
viigsavgiften mellan 5 och 8 cent under det att busstaxan var 10 cent.
A sid kallade »snabb-bussar» exempelvis i Detroit, vilka endast stan-
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nade vid de viktigaste hallplatserna i staden och kérde langl ut i for-
orterna, tillimpades en hoigre taxa.

Chicago Surface Lines. Enmansbetjinad Trolleybuss.

Buss for 90 passagerare pia utstillningsomradet i Chicago.

De bensin-elektriskt drivna bussarna synas vara i utdoende. Trolley-
bussar anvindes i de storre stiderna endast i ytteromriidena, varest
sparviigsledningar i stort sett saknades. Chicago Surface Lines, som dis-
ponerar dver c:a 3 700 sparvagnar, hade for nigra av sina ytteromraden

7



96
infért trolleybussar och hade vid mitt bestk 114 st. sidana. Alla dessa
bussar voro enmansbeljinade och forsedda med inging framtill och ut-

5

Chicago Surface Lines. Exterior av Peter Witt vagn.

Chicago Surface Lines. Peter Witt-vagn for tvimansbetjining.

ging baktill. Utgdngen var anordnad med trampplattor sa, att dérrarna
automatiskt O6ppnade och stingde sig. Jag kan i detta sammanhang
icke underlata att framhalla, att det vid enmansbetjinad vagn, da av-
och pastigning dger rum samtidigt, obetingat ir fordelaktigt med skild
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in- och utgang. En hel del experiment utférdes vid olika bussféretag
for att soka nd fram till lamplig busstyp. A tvavaningsbussar gillde

En av huvudgatorna 4 virldsutstillningen i Chicago 1933,

Svenska Paviljongen.

dessa experiment bland annat placeringen av trappan till bussens dvre
dick, och hade man dérvid 1 stort sett kommit till samma resultat som
i England (Q-bussen), att trappan borde ligga strax bakom forare-
stolen. Motorn sokte man vid vissa foretag ligga lingst bak i vagnens
mitt. A Chicago-utstillningen hade firman A. C. F. (American Car and
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Foundry Motors Company) utstillt en buss, i vilken motorn placerats
under vagnen med cylindrarna i vagriitt lige. Man framhéll, alt detta
icke innebar nagon oligenhet for motorn. Vagnen var onckligen Hll-

Sparvagn i Niagara Ialls.

Forortsvagn i Niagara Ialls.

talande, men ett fel kunde jag konstalera, nimligen att fotstegshéjden
pa grund av motorns placering var relativt hig.

Bland allt studerande av férhallandena vid olika sparviigs- och buss-
féretag, som jag givetvis icke hir kan (i detalj) skildra, var det en
vila att dgna en kvill at studiet av lokaltrafiken till och frin viirlds-



Hastkapplopningsspel ombord & »Gripsholmo»,

utstiillningen i Chicago. Matten pa denna trafik voro stora. En lokal-
bana, fyra sparvigslinjer och ett flertal busslinjer hade att ombesorja
storsta delen av den enorma trafiken. Naturligtvis funnos dessutom
kilometerlinga kder av droskbilar och intill utstdllningen parkerings-
platser for flera tusen privatbilar. Sparviigs-, omnibus- och lokalbane-
trafiken kunde tillsammans transportera c:a 60 000 personer per timme.
Jag vill oférbehéllsamt limna det erkéinnandel, att savil sparvigsbola-
gel som bussholagel skotte trafiken utomordentligt vil, Ingen oro, inga
storre kobildningar forekommo.

Inne pa utstiillningen, vilken var en halv svensk mil lang, uppehdlls
trafiken av ett 50-tal bussar, rymmmande 90 personer. Utseendet av dessa
bussar, vilka vinde nira nog pd sin egen lingd. framgar av bild i
texten. Frampartiet utgjordes av ett lastbilschassi, pa vilket karossen, en
plywoodkonstruktion, vilade med sin frimre del mot ett glidplan over
den dragande framvagnens bakaxel och dir vridbar kring en med-
bringartapp. Karossen hade inga glasrutor utan endast gardiner som
skydd mot regn. Lastbilschassiet siiljes efler utstiillningen och karossen
blir vil antingen skrotad eller mdjligen anvind pa nagon kolonitomt,
badstrand eller dylikl.

Route-busstrafiken i U. S. A. iir mycket starkt utvecklad. Bolag fin-
nas, som disponera dver 1000-tals bussar, och folk aker i buss fran
ostkusten till viistkusten. Sjilv sig jag en route-buss i Wilmington med
destinationsskylten Los Angeles. Frimsta orsaken till att route-bussar-
na anlitas i stor utstriickning, torde vara, att deras biljettpriser iro
betydligt ligre &n jirnviigarnas.

Vad jarnvigarna betriiffar, kan man icke annal én beundra Pull-
manvagnarna, dir man sitter i bekviima, vridbara stolar eller i en
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klubbecar med sin tilltalande inredning. Under sommartid éro dessa
vagnar liksom sovvagnarna kall-luftkylda, sa att man i vagnen har
c:a 18° C, da det ute dr 30° C i skuggan. A det tig, som foérde mig fran
Chicago till Washington, fanns dessutom badrum och rakstuga iven-
som naturligtvis ett par stycken restaurationsvagnar.

Sjilva batresan 6ver Atlanten, som tager 9 dygn i ansprik, var en
oférglommelig angenim upplevelse och rekreation. Vad kan man énska
sig mer #n lugnt och vackert viider, egen bekvim hytt, bad i simhall
varje morgon och eftermiddag i kristallklart saltvatten, dickspel av
olika slag i gassande solsken, Gverdadigt god och riklig f(orplignad,
musik, sing, bio, dans och angenima reskamrater. Solbrind som den
svartaste solbadare dterkom jag till Sverige en erfarenhet rikare.






