Bilaga A.

NORRKOPINGS KOMMUNALA AFFARSVERK.

Foredrag av direktor Sven A. Andersson,
Norrkopings sparvigar.
(Héartill en karta.)

Norrkdpings Kommunala Affarsverk bildades ar 1914 genom sam-
manférande under gemensam styrelse och forvaltning av Norrkdpings
elektricitetsverk och sparviigar. som redan da forvaltades av siirskild
styrelse. med Norrkopings gasverk, som dessférinnan sorterade under
Driatselkammaren. ‘

Anledning till sammanslagningen var huvudsakligen den, att man
ansig, att si likartade verk, som elektricitetsverket och gasverket, borde
kunna drivas pfi ett mera rationellt och fordelaktigt siatt, om de for-
enades under samma ledning.

Man riknade silunda med att kunna gora vissa besparingar ge-
nom upprittandet av ett gemensamt kontor med gemensam férvalt-
nings- och kontorspersonal, gemensamma avlisare och inkasserare for
gas- och elektricitetsverken samt gemensamt forrdd. Med gemensam
ledning for gas- och elektricitetsverken riknade man dven med att di-
stributionen av gas och elektricitet skulle kunna ordnas pa det sitt.
som bist tillfredsstillde sdvél de bada verken som dess abonnenter.

Erfarenheten fran de ar. som gatt efter det sammanslagningen ge-
nomférdes, hava idven visat, att ett sammanférande under gemensam
forvalining av gasverket, elekiricitetsverket och sparvigarna i Norr-
koping i alla avseenden varit lyckligt for staden.

Forutom de tre nyss nidmnda verken star praktiskt taget dven Ak-
tiebolaget Knutsbro Kraftstation under samma ledning, da det i stort
sett 4r samma personer i Bolagets och i Kommunala Affarsverkens sty-
relser och bada foretagen hava gemensam verkstidllande direktér och
gemensamt kontor.

Kraftbolaget bildades ar 1902 foér utnyttjande av vissa krafttillgdn-
gar i Svartan och for energidistribution i Mjolby och Skeninge samt
trakterna didromkring. Ar 1910. i samband med utbyggnad av ett mera
betydande fallomrade i Svartin. borjade Bolaget leverera kraft till
Norrkdpings stad. som snart blev dess storste kraftavnimare. och nigra
ar senare inkopte staden aktiemajoriteten i Bolaget och forfogar sta-
den f. n. praktiskt taget over Bolagets samtliga aktier.

-Som ndmnts férvaltas Kommunala Affirsverken av en sirskild sty-
relse. bestdende av 5 ordinarie ledamoter och 2 suppleanter. vilka vil-
jas av stadsfullmiktige for en tid av 4 ar i séinder.
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Tjansteménnen utgéras av en verkstiillande direktér och nirmast under
honom sortera byrdingenjoren och kontorschefen, vilka dro gemensam-
ma for alla tre verken, samt en driftsingenjor vid elektricitetsverket och
en vid gasverket. Forutom en huvudkassor finnes en uppbérdskassor,
som svarar for inkasseringen av avgifterna for férbrukad gas- och
elektricitet, samt en kassoérska vid sparvigen. — Uppboérdskassoren och
sparvigens kassorska redovisa influtna medel till huvudkassoren.

Det gemensamma kontoret ér forlagt till elektricitetsverket, dir dven
ett fér alla tre verken gemensamt huvudforrad ér belédget.

Gasverket.

Det #ldsta av de under gemensam forvaltning stdende verken ar
gasverket, som uppférdes dren 1849—1851 av Alexander Kieller frin
Goteborg, vilken enligt ett mellan honom och Borgerskapets Aldste,
sdsom representant for staden, den 4 sept. 1849 triffat avtal erhallit
ensamritt att tillverka och distribuera lysgas inom staden for en tid
av 30 ar, efter vilken tid staden forbehdllit sig rétt att efter virde-
ring inlosa gasverket med tillhorande distributionsanliggningar.

Ingenjor Kieller overlit sedermera sitt kontrakt med staden till ett
bolag — Gaslysnings Aktiebolaget i Norrkoping — med ett aktiekapi-
tal av 500 000 Rdr, och d& bolagets koncessionstid ar 1882 utgick. in-
loste staden gasverket till ett pris av 500 600 Rdr.

Hirefter uppstod fragan, huruvida gasverket skulle utarrenderas el-
ler om staden skulle driva det for egen rdkning, varvid flera roster
héjdes mot att staden sjilv skulle Overtaga skotseln av detsamma, och
som skil anfordes, dels att kommunen ej borde befatta sig med afférs-
foretag, dels ansdgs risk kunna uppstd till f6ljd av den elektriska be-
lysningens framsteg och didrav uppkommande konkurrens.

Slutligen beslits dock, att staden sjilv skulle 6vertaga och driva
gasverket.

Att farhagorna for eventuella forluster voro Ovedrivna framgar dér-
av, att gasverket efter endast 5% ar hade Limnat en vinst, motsvarande
inlésningssumman.

Fran 1882 till 1905 sorterade gasverket under en sirskild styrelse
och direfter under Dritselkammaren intill dess sammanslagningen
ar 1914 dgde rum med elektricitetsverket och sparvigarne.

Ar 1927 ersattes det gamla mycket oekonomiska gasverket med ett
helt nytt verk med 2 st. vertikalkammarugnar om sammanlagt 9 kam-
mare och sedermera hava ytterligare 3 ugnar om sammanlagt 18 kam-
mare uppforts.

S4 snart det nya gasverket tagits i bruk. sinktes forbrukningspriset
4 gas fran 20 till 15 6re pr kbm och ett ar senare till 12 6re pr kbm
med rabatter for storre forbrukare.

Prissdnkningen i forening med en effektiv upplysnings- och reklam-
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kampanj for dkad gaskonsumtion medférde en sd snabb O6kning av
gasforbrukningen, att den under loppet av 3 &r i det niirmaste for-
dubblades. '

Gasverket anlades i frimsta rummet med tanke pa att dstadkomma
en villbehdvlig forbiitiring av stadens gatubelysning. Redan fran bor-
jan levererades dock gas dven for privat belysning, och det drijde ej
lange forrin huvudparten av den levererade gasen forbrukades av en-
skilda.

GASFORBRUKNING | NORRKGPING 1883 — 1932.
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Under 1890-talet borjade gasen att anvéindas for virmedndamal samt
motordrift.

Nagra ar senare borjade elektriciteten att upptrida som konkur-
rent till gasen i forsta hand di det géllde belysning och motordrift,
men sd sminingom #ven som virmekélla,

IFF6ljden av denna konkurrens har blivit, att gasen numera i Norr-
koping helt undantriingts av elektriciteten, dd det giller belysning och
motordrift. Som véirmekélla diremot har gasen erdvrat médnga nya
anvindningsomraden och i denna egenskap fatt allt storre betydelse sa-
vil inom hemmen som for industrier och hantverk.

Vidstdende bild (Fig. 1) visar gaskonsumtionen i Norrkoping under
dren 1883—1932 samt de under samma tid gillande gasprisen.

Elektricitetsverket och Spdrvdgen.

Den férsta upprinnelsen till elektricitetsverk och sparvigar i Norr-
koéping aterfinnes i en till stadsfullméktige den 2 nov. 1898 av Nordiska
3
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Elektriska Aktiebolaget inlimnad koncessionsansékan, rorande anlig-
gandet och drivandet av elektricitetsverk och sparvigar.

Denna ansokan remitterades till Driitselkammaren, som tillsatte en
kommitté, vilken sedermera fick att prova en av fabrikor Axel Beck-
man i Norrképing m. fl. inlimnad ans6kan om tillstaind att anligga
en sparvig mellan Norra jirnviigsstationen och Borgs Villastad, av-
sedd for trafik med ackumulatorvagnar.

Efter verkstillda utredningar och sedan ytterligare ansékningar och
kostnadsférslag inkommit, beslot stadsfullmiktige den 29 maj 1902
att uppdraga at en kommitté att triffa avtal med en blivande leveran-
tor om anlidggandet och drivandet av elektricitetsverk och sparvigar.

I juni samma ar tecknades kontrakt med Elektriska Aktiebolaget
A. E. G., Berlin, vari Bolaget atog sig att uppfora och for en tid av 5 ar
arrendera kraftcentral, innehallande 3 st. dieselmotorer om samman-
lagt 590 hkr samt 2 st. ackumulatorbatterier, likstromskabelnit for
2 X 220 volt for belysning och smémotorer samt sparvigsanldggning.

Byggnadsarbetena paborjades omedelbart och voro den 10 mars
1904 si langt framskridna, att anliggningarna denna dag kunde tagas
i bruk. ‘

Redan vid elektricitetsverkets igdngsiittning voro ett betydande an-
tal abonnenter anslutna och efter det energileveransen paboérjats, 6ka-
des abonnentantalet och energiférbrukningen mycket snabbt, varfér
staden redan ar 1904 tridde i underhandling med Skirblacka Aktie-
bolag betriffande forberedande atgéirder for en framtida leverans av
hydroelektrisk kraft till staden, och i oktober méinad 1906 triffades
avtal med Bolaget om leverans av intill 250 hkr vid 3 000 volts spinning
och samtidigt inkoptes 2 st. omformare om vardera 160 kW. likstrém.

Genom forvirv av aktier i Ostergdtlands Elektriska A/Bol. hade
en del av stadens fortroendemin sokt trygga tillgdngen till vatten-
kraft, som tadnkts tillférd fran en blivande kraftstation vid Jakobslund
"i Motala strém. Ar 1906, da fragan om elektrifiering av stadsbanorna
. var aktuell, forsilde staden — efter Gvertagande av aktierna — sin
ritt till Jakobslundsfallen till Kungl. Jiarnvagsstyrelsen, detta dels for
att icke std hindrande i viigen for ett viktigt statens projekt, som ef-
ter vad man da trodde, skulle omedelbart realiseras, dels emedan ut-
byggnaden av Jakobslundsfallen ansigs utgéra ett led i en fullstin-
dig reglering av Motala Stréoms vattenavrinning, vilken reglering sa-
lunda automatiskt skulle komma den inom Norrképings stad befint-
liga vattenkraften till godo, dels slutligen emedan staden pa detta séitt
skulle erhalla kraft i madn av behov. utan att behova iklida sig de
ekonomiska risker, som alltid maste atfolja utbyggandet av ett vat-
tenfall for tickandel av ett i tillviixt varande kraftbehov. Staden be-
tingade sig ndmligen vid uppgorelsen riitt, att, s& snart fallen blivit av
staten utbyggda. uttaga intill 3 200 hkr f6ér all framtid, mot i avtalet
overenskommet formanligt pris.
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Forsiljningen av Jakobslundsfallen och avtalet om kraftleverans
dirifran, antog man di vara s att sdga en hornsten i elektricitetsver-
kets utbyggnad.

Detta antagande visade sig sedermera vara ett misstag, i det att ut-
byggnaden av Jakobslundsfallen av flera orsaker blev uppskjutet ar
fran ar.

Anvindningen av elektrisk energi inom staden for belysning, mo-
tordrift och sparviigar, viixte emellertid, och da staden ar 1909 sjilv
Gvertog elektricitetsverkets drift stod man, fortfarande utan omedelbar
utsikt till kraftleverans fran Jakobslund, infé6r nédvandigheten att for-
stirka verkets kraftresurser. »

Detta kunde tidnkas ske pa tre olika sitt, nimligen:

1. Okning av Dieselanliggningen,
2. Anldggandet av angcentral,
3. Kop av vattenkraft.

Den 16sning, som visades medféra bista ekonomi och déarfér val-
des, var arrende av kraft frdn Aktiebolaget Knutsbro Kraftstation.

- Genom avtalet med Knutsbro erholl staden efter 11 méanader 1 000
hkr och den 1 oktober 1913 ytterligare 500 hkr tillgdngliga aret om
frdn den nya kraftstationen i Ojebro.

Detta kraftbelopp blev nu tillrickligt icke blott for erforderlig ok-
ning av likstromsdistributionen. utan kraft kunde séljas dven i storre
poster till industrier. Konsekvensen av avtalet med Knutsbro var, att
staden Overgick frin att distribuera enbart likstrém fér belysning och
smamotorer till att dven distribuera hogspind véaxelstrom till indu-
strier, for vilket &ndamal det ursprungligen fér emottagandet av Skir-
blacka anlagda 3 000 volts kabelnitet smaningom vixt ut.

Sedan elektricitetsverket vil slagit in.pa kraftdistribution fér indu-
strien och utstriackt sina kraftledningsnét till stadens nirmaste omgiv-
ningar, steg forbrukningen hastigt, varfér mycket omfattande utred-
ningar verkstilldes betriffande bésta sittet att tillgodose det okade
kraftbehovet.

Ar 1917 forviarvade staden aktiemajoriteten i Aktiebolaget Knutsbro
Kraftstation, varigenom staden blev égare till bolagets tvenne i Svartin
vid Ojebro och Knutsbro utbyggda kraftstationer om sammanlagt 3 200
kW. Vattenkrafttillgngarna motsvarade efter detta kop i stort sett
behovet, diremot var bristen & reservkraft under de arligen atell\om-
mande lagvattenperioderna mycket kéinnbar.

De nyssnimnda utredningarna om erforderlig kraftalstring resulte-
rade i ett forslag till anlaggandet av ett kombinerat gas-virme-kraft-
verk.

Enligt detta forslag skulle det befintliga, dd i hog grad foraldrade
gasverket ersittas med ett storre koksgasverk, vilket skulle forliggas
4 lamplig plats i hamnens omedelbara nérhet, varigenom kostnaderna
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for kol- och kokstransporterna skulle bliva de ligsta mdjliga. Samti-
digt skulle tvenne &ngcentraler uppféras. varav en mindre vid koks-
gasverket och en storre & centralt beligen plats inuti staden.

Fran koksgasverket skulle gas levereras dels till bostiider och indu-
strier pa vanligt sétt, och dels till nyssnidmnda Angcentraler for eld-
ning under pannorna.

Den i dngcentralen alstrade éngan, skulle forst passera genom mot-
trycksturbiner for alstrande av elekirisk energi, varvid trycket skulle
reduceras fran 20 till 5 atm.

Den fran turbinerna avgiende dngan skulle for virmedindamal ge-
nom i gatorna forlagda rorledningar distribueras till industrier. kon-
tors- och bostadshus, hotell, skolhus, badhus och kyrkor etc.

Forslaget antogs av stadsfullmiktige varen 1918, men kunde pa
grund av mellankommande, huvudsakligen av kristiden férorsakade.
hinder icke forverkligas.

Erforderligt krafttillskolt maste diarfér anskaffas fran annat hall
och i februari 1920 besloto stadsfullmiktige pa forslag av Kommu-
nala Affiarsverkens styrelse dels att uppfora en angcentral om ca
3 000 kW i Norrkoping och dels att genom Aktiebolaget Knutsbro Kraft-
station inkopa fallomradet vid Bjiarka-Saby i Stingén, och att dir-
stides uppfora en provisorisk kraftstation om ca 1400 kW.

Vid fullstindig utbyggnad av de ca 25 m hoga fallen vid Bjirka-
Saby kan dirstides uttagas ca 18 milj. kWh pr ar med en maximi-
effekt av ca 7500 kW.

Sedermera har staden genom Aktiebolaget Knutsbro Kraftstation in-
kopt ytterligare 3 mindre vattenfall. nimligen vid Brokind och Slatte-
fors i Stangan samt Linkelosa i Svartan.

Slutligen har staden genom Overenskommelse med Kungl. Vatten-
fallsstyrelsen, i vars dgo Jakobslundsfallen 6vergétt fran Kungl. Jarn-
vigsstyrelsen fr. o. m. den 1 januari 1931 erhéallit riatt att frin Vat-
tenfallsstyrelsens nit uttaga de i 1906 ars avtal med Jarnvagsstyrel-
sen staden tillerkéinda kraftbeloppen. '

For att oka den befintliga dngcentralens virde som reserv- och topp-
kraftstation anskaffades ar 1931 en Ruthsackumulator om 300 kbms
rymd, varmed kortvariga belastningsspetsar pa intill ca 5000 kW
kunna upptagas.

Under innevarande ar har dérjimte ytterligare en angturbin om ca
7 000 kW installerats i centralen.

For omformning av vixelstrém till likstrom foér borgerliga behov
inom staden, dir likstrom allt fortfarande distribueras samt foér spar-
vigen och hamnkranarna forfogar elektricitetsverket f. n. 6ver 4 st.
roterande omformare om sammanlagt 3 660 kW, uppstillda i huvud-
omformarestation i kv. Triangeln och 3 st. roterande omformare om
sammanlagt 1 250 kW, uppstiillda i understationen fo6r norra stadsdelen,
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samt en likriktareanliggning, bestiende av 3 st. glaslikriktare om sam-
manlagt 220 kW for sparvigslinjen till O. Eneby. Dérjimte pagar i
huvudomformarestationen installerandet av en jarnlikriktare om ca
2 000 kW, avsedd for matning av sivil belysnings- som sparvigsnitet.

Spdrvdgen.

Som forut nidmnts anlades sparvigen samtidigt som Elektricitets-
verket och Oppnades for trafik den 10 mars 1904.
Den forsta sparanliggningen utgjordes av en ca 4 km lang enkel-

NORRKOPINGS SPARVAGAR.

SPARANLAGGNINGAR AREN

| 19131914 uiades dubbelepdr |
| over alll inom siaden .

sparig linje med 6 st. motesplatser. Linjen. vars strickning niirmare
framgar av vidstdende karta, utgjordes av en S-formad slinga med sina
indstationer férlagda till korsningarna mellan Tradgardsgatan och
Drottninggatan samt mellan V:a S:t Persgatan och V:a Kungsgatan.

Redan samma ar utokades sparvigen med en ca 900 m ling linje
mellan dndstationen vid V:a S:t Persgatan och Soéder Tull.

Ar 1906 byggdes linjen mellan V. Tull och Kneippbadens jarnvigs-
station, varvid Borgs Villastad deltog i kostnaderna fér linjens fram-
dragning genom villastaden:

Samma ar anlades dven en provisorisk linje i Skolgatan till utstill-
ningsomradet vid Sylten.

For trafikens uppritthallande anskaffades ursprungligen 12 st. mo-
torvagnar med vardera 16 sittplatser och i samband med utstiillningen
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ar 1906 inkoptes ylterligare 3 st. motorvagnar och 8 st. slipvagnar
med vardera 20 sittplatser.

Innan jag redogor for sparvigens fortsatta utveckling, vill jag ldmna
nigra uppgifter. rérande det ekonomiska resultatet av sparvigsdrif-
ten, och hinvisar da till sammanstillningen 6ver inkomster och ut-
gifter m. m. tér aren 1904—1932.

Forsta driftsaret da intresset for det nya trafikmedlet var mycket
stort, uppstod en vinst av ca 14 000 kronor. varvid dock ér att mirka.
att inga avskrivningar verkstélldes detta ar.

Andra aret uppstod en forlust av ca 7 000 kronor och det diirpa fol-
jande dret. da en konst- och industriutstillning var anordnad i staden.
medférde en vinst av ca 45 000 kronor. Ar 1907 uppstod en forlust av
ca 34 000 kronor och aret dirpa steg forlusten till 55 000 kronor. trots
att allt fortfarande inga avskrivningar verkstélldes.

Sparviigens daliga ekonomi véallade givetvis ledningen mycket be-
kymmer och manga forsok gjordes att forbattra densamma.

Redan vid sparvigens anliaggning foreslog A. E. G. att vagnarna en-
dast skulle betjinas av en man, men stadens representanter ansigo. att
driftssikerheten héarigenom skulle dventyras i hog grad, varfor sivil
forare som konduktorer anstilldes.

Sedan emellertid trafiken .4 Borgslinjen under nagon tid med gott
resultat uppritthallits utan konduktoérer och sedan sparvigarna i Jon-
képing och Uppsala borjat trafikeras med en-mansvagnar, beslito
Stadsfullméktige i Norrkoping den 10 juni 1909 att sarskilda konduk-
torer icke lingre skulle medfélja vagnarna och redan den 16 i samma
manad sattes beslutet i verkstillighet.

Hirigenom minskades sparvigens utgifter med ca 25000 kronor
pr ar.

Detta var visserligen en betydande besparing, men sparviigsdriften
visade forttarande avseviarda underskott.

For att oka trafiken och dirigenom inkomsterna flyttades sparvags-
linjen ar 1912 fran Skepparegatan till O:a Promenaden, varjiamte dub-
belspar successivt anordnades Over allt i staden for att komma ifran
de manga ginger tidsédande och irriterande uppehillen vid motes-
platserna.

Nagon ndamnviird forbéttring av ekonomien medférde dessa atgér-
der cmellertid icke. '

Aren 1923 och 1924 uppstodo visserligen obetydliga vinster. men
dessa berodde pd gynnsamma omstindigheter av tillfallig art. '

Man borjade darfor pa allvar att séka efter orsakerna {till spar-
viigens diliga ekonomi och kom dirvid s& smaningom underfund med
att en omlidggning av linjeldringen var nodvéandig.

Den storsta nackdelen med den ursprungliga linjeféringen var att
flertalet spirviigsresor voro forenade med vagnbyten, beroende dels



41

Sammanstéillning av ekonomiska resultat for Norrkdpings Sparvigar.

Ar kaomster inll;lt?g\tr:l!;r. Avskrivning Vinst Forlust |Bokfort varde
1904 103 600 89 330 — 14270 —_ 580611
1905 150 475 157 550 — —_ 7075 606 457
1906 212130 166 990 —_ 45 140 — 701 934
1907 179 394 213 077 — — 33 683 876 830
1908 178 073 233 519 — - 55 446 882 849
1909 |- 156 363 211 054 20 195 —_ 54 691 889 608
1910 168 876 209 773 65 993 — 40 897 834 866
1911 173 748 198 476 39 966 —_ 24728 794 896
1912 170 190 195 892 46 339 — 25 702 808 738
1913 171 042 201 788 67 523 — 30 746 763 210
1914 169 103 190 371 42002 — 21 268 854 394
1915 178 037 221 526 22 152 — 43 489 832 241
1916 216 532 244 221 23 011 — 27 689 809 231
1917 280 345 301 804 34728 — 21 459 774 502
1918 414 150 445 166 35 808 - 31016 759 672
1919 526 210 544 665 35 862 —_ 18 455 724 895
1920 563 7568 601 212 35 952 _ 37 454 689 847
1921 530 150 572 454 37671 — 42 304 704 252
1922 421 842 445 279 35 987 —_ 23 437 668 265
1923 435077 425 940 32 640 9137 — 6356 625
1924 416 354 415 311 32718 1043 — 602 907
1925 403 068 419 112 31 821 — 16 044 571 086
1926 426 986 480 409 33 306 — 53 423 745 565
1927 502 314 483 381 56 195 18 933 — 690 360
1928 530 881 505 612 56 266 25 269 —_ 634 095
1929 563 1561 499 4560 56 266 63 701 — 577 829
1930 566 628 519 944 56 266 46 684 — 521 563
1931 628 224 610 826 76 990 17 398 — 808 859
1932 686 869 663 318 75 099 23 561 — 737 829

dirpa, att stadslinjens dubbla slinga var 6ppen med tvenne till det
inre av staden forlagda indstationer och dels dirpd, att Borgslinjen
endast trafikerades av vagnar, som pendlade mellan V. Tull och
Kneippbadens jirnvigsstation.

En resa mellan staden och Borgs villastad var silunda alltid for-
enad med minst ett och ofta tvd ombyten av vagn.

D4a avstinden mellan stadens olika delar iiro relativt korta, dr det
uppenbart. att manga foredrogo att ga till fots i stillet for att an- .
vinda sig av de obekvidma sparvigsforbindelserna.

Ett flertal forslag till dindrad linjeféring utarbetades av savil spir-
végens egna tjinstemin som av tillkallad sakkunnig, men intet for-
slag ansags tillfredsstillande forrin det & vidstiende karta med hel-
dragna linjer angivna forslaget r 1925 framlades infor styrelsen.

Detta forslag innebar, att de befintliga linjerna skulle uppdelas dels
4 en sluten ringlinje och dels 4 en pendellinje, som, med #ndpunkterna
forlagda till Kneippbadens jirnvigsstation och Marielund, skulle pas-
sera genom stadens centruin.

For att utréna i vad man en omliggning av sparvigstrafiken i en-
lighet med detta férslag skulle komma att inverka pa sparvigsresor-
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nas lingd, antal vagnbyten etc. insamlades under nigra dagar upp-
gifter rérande passagerarnas reseviigar.

En granskning av de silunda insamlade uppgifterna visade, att ge-
nomforandet av den foreslagna linjeomliggningen skulle betyda avse-
viirt forbéttrade sparvigsforbindelser for flertalet passagerare, och att
endast for ett fital passagerare skulle omliiggningen komma att med-
fora obetydligt forsimrade férbindelser.

Stadsfullmiéktige beslutade dven, att den foreslagna omliggningen och
i samband hidrmed erforderliga nybyggnader skulle utforas, varefter
arbetet med forslagets realiserande pabérjades hosten 1925 och avslu-
tades sommaren 1926,

S& snart trafikomliggningen genomforts, borjade passagerareantalet
att okas, varigenom spérviigens ekonomi snabbt férbittrades.

Ar 1927 uppstod silunda en nettovinst av ca 19 000 kronor och de
tvd dirpa foljande dren steg vinsten till ca 25 000 resp. 64 000 kronor.

Forbittringen i spérviigens ekonomi fir dock icke enbart tillskrivas
trafikomliggningen, ty dérjimte har en hel del gjorts under de senare

aren, dels for att forbédttra sparvigsforbindelserna — vilket givetvis
i viss mén bidragit till 6kningen av passagerareantalet och dirmed &ven
inkomsterna — och dels for att nedbringa utgifterna.

Sdlunda har medelhastigheten 6kats avseviirt. vilket mojliggjorts
dirigenom att vagnarna forsetts med kraftigare motorer, varigenom
sérskilt startningstiden nedbringats, vidare har stérre delen av den
under de forsta dren nedlagda rélsen av profil 25 A ersatts med ny
rils av profil 102 med Thermitsvetsade skarvar. Praktiskt taget alla
kurvor hava omlagts, och, dir sd varit mojligt. har radien 6kats.

Tiden for ett varv a ringlinjen har hirigenom successivt kunnat ned-
bringas fran 24 till 20 minuter, vilket i sin tur medfort att avstandet
mellan vagnarna sinkts frin 6 till 5 minuter.

De i trafik varande vagnarna utnyttjas dven si effektivt som mdoj-
ligt. och nagon vintetid dr icke upptagen i tidtabellen fér vare sig
ringlinjen eller pendellinjen, och kortiden #r si knappt tilltagen, att
vagnarna praktiskt taget dro i oavbruten rorelse under hela trafiktiden,

-med undantag for nédviindiga uppehdll for passagerares pé- och av-
stigning.

Den omsténdigheten att trafiken kan uppritthillas utan inliggning
i tidtabellen av sérskilda viintetider vid findstationer och huvudstatio-
ner har givetvis mycket stor ekonomisk betydelse. Inférandet av ett
extra uppehdll om 1% minut pr varv & ringlinjen samt vid vardera
andstationen & pendellinjerna skulle med bibehallna kértider och av-
stind mellan vagnarna silunda nddvindiggora insdttandet av ytter-
ligare 5 vagnar i trafik, medforande en 6kning av de arliga driftskost-
naderna med nirmare 100 000 kronor.

Medelhastigheten a linjerna inom staden ir f. n. 14,6 km pr timme
och 16.0 km pr timme a den nybyggda linjen till . Eneby. Fore
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trafikomldggningen, dd4 2 minuters vintetid tillimpades pr hel tur
a stadslinjen, var medelhastigheten 12.2 km pr timme.

Den ¢kade korhastigheten och borttagandet av de extra uppehéllen
har icke medfért nigra svarigheter. utan det dr i verkligheten s&, att
forarna numera télja tidtabellen béttre én vad de gjorde tidigare. For
att hjilpa forarna att hélla det ritta avstindet till framférvarande
vagn dro ur uppsatta 4 nigra olika platser utefter linjerna, vilka ange
den tid, som forflutit, sedan foregdende vagn passerade den plats dér
uret 4r uppsatt.

Vid dagar med sirskilt stark tratik. sdsom dagarna nirmast fore
jul tilimpas dock siirskilda tidtabeller med négot utstrickta kortider.

De nyss omtalade uren goér det dven méjligt for kontrolloren, att
vid exceptionellt stark trafik eller betydande stérningar i trafiken,
upphiiva tidtabellen och ge forarna order att kora med ett visst tids-
avstand till framfor varande vagn.

Nigra nya vagnar hava icke inkdopts sedan ar 1906, men déremot
hava 14 st. begagnade motorvagnar under de senare aren inkopts fran
Goteborgs Sparvégar.

De gamla allt for klent dimensionerade motorerna hava — sisom
forut nidmnts — successivt ersatts med motorer om vardera ca 40

hastkrafter och hirigenom hava kostnaderna for motorernas underhall
nedgétt till en ringa brikdel av vad de voro dessforinnan.

Férutom nya motorer hava vagnarna i stor utstrickning #ven for-
setts med nya kontroller med anordning foér shuntning av magnet-
lindningarna samt nya kuggvéxlar och stromavtagare.

Jag skall nu till sist limna nagra uppgifter rorande de senaste ny-
anldggningarna vid sparvigen.

Ar 1930 beslutade Stadsfullmiktige pa torslag av Kommunala Afférs-
verkens styrelse, att den befintliga sparvigslinjen mellan Kneippba-
dens jarnviigsstation och Marielund skulle utstriickas till O:a Eneby,
varest en mycket livlig byggnadsverksamhet &gt rum under de senare
aren, vilken medfort, att innevdnareantalet i de av den planerade spar-
viigen berérda omrddena under dren 1924—1930 okats frédn ca 2200
till ca 4 600 personer.

Frigan om byggandet av en sparvigslinje till O:a Eneby hade viickts
redan ir 1916 och sedermera vid upprepade tillfdllen behandlats av
olika myndigheter, men av skilda anledningar hade fragans avgiérande
undan f6r undan uppskjutits.

Under tiden hade tvenne enskilda foretagare 6ppnat omnibusstrafik
mellan staden och O. Eneby, till vilka den planerade sparviigen si-
ledes skulle komma att upptrida som konkurrent.

Denna omstindighet ansigs emellertid ej utgéra nagot hinder for
den planerade sparviigslinjens byggande. di den foreslagna sparvigs-
linjen i jamforelse med de befintliga omnibusslinjerna skulle komma
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att erbjuda mycket betydande fordelar for trafikanterna genom be-
kvimare forbindelser mellan fororterna och den centrala stadsdelen
samt ligre avgifter.

Arbetet med linjens byggande péborjades sommaren 1930 och den
10 sept. 1931 Gppnades linjen for trafik.

Linjen, vars lingd uppgar till 3 185 m &ar overallt utférd som dub-
belspdr med Thermitsvetsad rils profil 102.

Overledningen uppbires av med platar sammansveisade U-balkar.
placerade & 6mse sidor av spéret. Stolparna anvindas dven for upp-
birning av elektricitetsverkets férdelningsledningar och ledningar for
gatubelysning.

Kostnaderna for linjen har uppgatt till ca 385 000 kronor, varav ca
75000 utgoras av kostnader for erforderliga vigbreddningar samt
marklosen.

Normalt uppriitthdlles 10-minuters trafik & Enebylinjen, varvid var-
annan av de vagnar, som trafikera strickan Kneippbaden—Marielund
fortsiitta ut till Eneby och varannan viinder &ter mot staden vid Marie-
lund.

Vid arbetstidens borjan och slut varje dag samt lérdagar, sondagar,
helgdagsaftnar och helgdagar fortsiitta samtliga vagnar fran Marielund
ut till O. Eneby, varvid 5-minuters trafik erhélles.

Avgiften for resa mellan staden och Snippen utgir med 20 dre vid
betalning med mynt och 17,5 ore resp. 12.5 ore fore kl. 8 f. m. vid
betalning med polletter, och avgiften for resa mellan staden och énd-
stationen vid Fridvalla dr 25 6re vid betalning med mynt och 20 ore
resp. 16,5 fore kl. 8 f. m. vid betalning med polletter.

Konkurrensen mellan sparviigen och busslinjerna har, trots att buss-
avgifterna efter sparviigens tillkomst siinkts avsevirt, utfallit sa, att
sparvigen f. n. ombesérjer dver 80 % av den totala persontrafiken
mellan staden och 0. Eneby.

Under innevarande ar har spérvigsnitet slutligen utv1d"ats med en
ca 750 m lang dubbelsparig linje mellan Kneippbadens jirnvigssta-
tion och Folkets park.

Vid linjens byggande har i stort sett endast begagnad sparvigsrils
kommit till anvéindning. vilken — efter kapning i &ndarna — skarvats
medelst skarvjirn och elektrisk svetsning.

Underbiidden bestér till en mindre del av packsten och i ovrigt av
impregnerade syllar i grusbiadd.

Linjen #ar endast avsedd att trafikeras under sommaren och i den
utstrickning, som erfordras for att tillgodose behovet av kommunika-
tioner till och fran Parken.

De tider. di linjen trafikeras, fortsiitta samtliga vagnar. som trafi-
kera strickan Marielund—Kneippbadens jirnvigsstation fram till Par-
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ken, varjimte, di si erfordras, extra vagnar insédttas mellan Vister
Tull och Parken, si att 2,5 minuters trafik erhélles.

D4 den ordinarie trafiken for dagen slutat, beordras erforderligt an-
tal vagnar till Parken for att ombesorja parkbesokarnas aterfird till
staden, varvid understundom hela vagnparken méste tagas i ansprak.

Avgiften foér resa mellan staden och Parken dr 25 ore vid betalning
med mynt och 20 6re vid betalning med polletter.

A vidstdende bild (Fig. 4), som visar sparvigsnitets omfattning &r
1933, dro de senast byggda linjerna till O. Eneby och Folkets park
utmirkta med streck — streckade linjer.

Kommunala Afférsverken driver icke f. n. nigon bussrirelse, men
givetvis finnes det ett flertal bussférbindelser mellan staden och kring-
liggande orter.

A vidstiende karta (Fig. 3) éro de viigar, som trafikeras av bussar,
angivha med heldragna linjer, och de viktigaste busslinjernas yttre
indstationer dro utmirkta med siffror, som samtidigt angiva antalet
ordinarie turer pr dag. ‘

Néigon for alla omnibusslinjer gemensam centralstation inuti staden
finnes icke.

Diremot #dr en fér alla norrut gdende busslinjer gemensam buss-
central anordnad vid Norr Tull, dir bekvim forbindelse finnes med
stadens sparvigsniit. Frin denna central avgi dagligen ca 150 bussar.

Dirjimte dro planer uppe att anordna en for alla évriga busslinjer
— med undantag fér Lindélinjen — gemensam central vid Soder Tull,
déiir likaledes bekviima forbindelser erhilles med stadens sparvigsnit.






