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OMNIBUSSTRAFIKEN OCH NYA OMNIBUSS-
CENTRALEN I SUNDSVALL.
FForedrag av Sundsvalls slads byggnadschef, civilingenjor Agot Engstrim,
(Referat.)

Den reguljara omnibuss- och lastbilstrafiken mellan Sundsvall och
samhiillena i denna stads omnejd tog redan under cfterkrigsaren en
for svenska forhallanden stor omfatining. Fragan om en gemensam
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Planskiss till ommibuss- och lastbilscentralen i Sundsvall.

station inne i staden, varigenom ordning och reda skulle vinnas i
denna trafik, kom tidigl pa tal. och en motion hiirom vicktes i stads-
fullmiktige redan ar 1921. Hur kraftigt linjetrafiken hiirefter utveck-
lats forstir man av foljande siffror. Mot 1921 ars omkring 10 st
s. k. expresstrafikbilar svarar nu ar 1932 ett sammanlagt antal person-
omnibussar och trafiklasthilar pa icke mindre dn ett 70-tal jimte ett
20-tal 1 reserv. Hirav dro c:a 40 bussar och c:a 30 lastbilar, for-
delade pa 35 busslinjer och 25 lastbillinjer. Totala passagerareantalet
beritknas till 2/, miljon om aret, och c¢:a 20,000 ton gods befordras
arligen. Snart sagt varje viig i Sundsvallsdistriktet har nu linjetrafik.

Behovet av en gemensam omnibuss- och lastbilscentral visade sig
darfér med aren allt mer triin

gande. Enighet om hur fragan skulle
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losas kunde dock ej vinnas forrin varen 1931. da stadsfulliméktige
godkinde ctt forslag fran stadens byggnadskontor till en »Central-
station for de Sundsvali berirande buss- och lastbilsiinjernas, beligen
a omrddet for de s. k. finnstallarna norr om Hamngatan mellan Bank-
och Nybrogatorna.

Fran beskrivningen dver forslaget inhiimtas féljande:

Forslaget omfattar dels en station for persontrafiken. Busstation,
dels en station for godstrafiken, Lastbilstation.

Busstationen utgdres av tvenne plattformar i vinkel mot varandra
ulmed Hamn- och Nybrogatorna samt med en mindre paviljong i
vinkelspetsen.

Perspektivbild av Centralslationen.

Plattformarna ha en hojd over gatuplanet av c:a 0,40 m. och férses
med kanter av betong samt beldggas med essenasfalt. Fér att bus-
sarna bekvimt skola kunna angéra plattformen éro siirskilda ango-
ringshak utbildade, vilka hava ett djup av 2,5 till 3 m. samt en lingd
mellan 4 och 7 m., s att bussar av olika storlekar och tvper kunna
fa lamplig placering.

Anordningen dir sadan att varje buss fran plattformen kan nas av
passagerare utan alt oroas av andra bussar eller fordon. Vidare éro
haken a plattformen mot Nybrogatan forlagda sa, att den ganska
betydande gangtrafiken i Nyvbrogatan endast far tvenne korsningar
med kortrafiken, néimligen nidrmast Tivolibron och vid Hamngatan.
A plattformen mot Hamngatan iiro haken placerade mot densamma,
men torde detta ur trafiksynpunkt c¢j méta nagot hinder, da trafiken
a denna gatudel ér ringa.

Plattformarnas bredd till hakens innerhérin utgér min. 4 m. med
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breddning mot paviljongen i hiornet. Tillgng till plattformarna dger
rum dels vid viintpaviljongen dels vid dndarna medelst trappor.

Stationen déir planerad med plats for 16 bussar pa en gang. vilkel
cfter gjord trafikutredning ansetts limpligt dven med hiinsyn till att
reservplatser bora finnas.

OLUO

L

Vintpaviljongen.

Vintpaviljongen inrymmer viintsal, bagage- och paketrum, kontor,
rum for chaufforer, forradsrum, toiletter, tidningskiosk samt pann-
rum. Densanuma uppfores av (ri samt férses med viirmeledning jimte
vatten och avlopp. Ingingen dir férlagd till hérnet och utgangen till
plattformarna mitt emot.
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Omnibusscentralen i Sundsvall,

Lastbiistationen, som ar forlagd & omradets vistra del utmed Bank-
gatan utgores av en hallbyggnad av trd. Sjilva hallen har en bredd
av 10 m. och en kingd av 30 m. med mdajlighet till férliingning norrut.
Denna storlek har ansetts betingad av den nuvarande trafikens omfatt-
ning. Léngs hallen, som férses med 6 portar pa vardera sidan, 16pa
pa utsidan 1,5 m. breda plattformar i jimnhdjd med hallgolvet, som
forliggas 0,90 m. over gatuplanct. Vid hallens sédra dnda forliggas
expeditionslokal, rum fér chaufforer och loiletter m. m.

Inlamningen, av godset skall ske frin Bankgatan och utlimningen
Pi molsatta sidan. Godset sorteras i hallen efter destinationsorten. A
utlimningssidan skola bilarna i regel angora stationen med flakets
bakre del mot plattformen, hiirigenom vinnes plats for 12 bilar pa
en gang, tva vid varje port. F. n. utgd visserligen nagra fler linje-
bilar pa en ging fran staden, men genom nagon foérskjutning av
avgangstiderna bor antalel kunna minskas, sa atl alla fa plats vid
stationen och dven reservplatser finnas.

Gatupianet niirmast haksidan av plattformarna a busstationen och
godsstationens plattformar belidggas till en bredd av resp. 6 och 7 m.
med smagatsten.  Ovriga delar av planen samt Hamn- och Bank-
gatorna beliggas efter forstirkning med asfaltmakadam. Erforderlig:
rannstenar och brunnar for vtvattnels avledande anordnas.

Denna centralanliiggning, som utfordes for stadens egen ridkning och
salunda dr i allméin digo, har uthyrts till tvenne bolag, av vilka det
ena, Aktiebolaget Sundsvalls Omnibusstation, omhiinderhar busstatio-
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nen och den andra, Aktiebolaget Sundsvalls Lastbilscentral, driver
lastbilstationen.

Stationen Oppnades vid Arsskiftet 1931—1932 och har hittills visat
sig uppfylla sitt &ndamal att till gagn for allminheten utgora central-
punkten for landsvigslinjetrafiken i Sundsvallsdistriktet. Det dr nog
ingen dverdrift att siiga, att den silunda genomforda koncentrationen
av omnibuss- och lastbilstrafiken bildar epok inom kommunikations-
visendet i landet, och hittills torde staden Sundsvall vara den enda i
riket, som pé ett verkligt rationellt sitt lyckats i praktiken losa detta
slag av trafikproblem.
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