Bil. H.

OM TRAFIKMEDEL I ANDRA VARLDSDELAR.

Nagra inlryck fran en lingresa 1931 av trafikinspektoren A. Rosén,
Stockholms Sparvigar.

Vid Sparviigsforeningens ‘drsmoten ha vi stidse varit i tillfalle att
bheundra den transportorganisation, som utarbetats till motesdeltagar-
nas tjanst. Del ligger ocksa en hel del arbete bakom denna uppvisning
i pa minuten ankommande, avgiende och varandra avlosande spar-
vagnar, bussar, tag och batar, och férdledaren drar sikert en litina-
dens suck, niir de i trafiksaker krisna gisterna fntligen forsvunnit. -

Om man, med uigangspunkt frian dessa trafikanordningar for en
sluten férening, blickar ut éver hela landet finner man i forstorad skala
ell nit av olika kommunikationsmedel, som punktligt och med bista
mojliga samlrafik star i hela den resande allminhetens tjanst. Och
bortom griinserna av viart land fortsitta forbindelserna {6r att om-
spinna hela jorden i ett trafiknidt med otaliga maskor.,

Betinker man, att vid utformandet av dessa férbindelser hinsyn
mdst tagas till ekonomiska intressen, inbdrdes samtrafik och andra
omstindigheler, och att omfattande ulvidgnings- och forbétiringsarbe-
ten alltjimt maste paga, framgar klart villen storslagen organisation
drldens trafikmedel utgéra. Dess betydelse dr dven oerhort stor.
Trafikmedlen, de reguljira och de irreguljira, dro virldens blod-
omlopp och férutan dem skulle viirldsutvecklingen avstanna.

Den resande allméinheten kan avvinna den moderna trafikorganisa-
lionen ménga fordelar. En person kan gi in pA en resebyri .och dir
bestilla en biljett till snart sagt vilken plats som helst, dit man rim-
ligen kan resa. Holellrum och andra omkostnader, t. o. m. dricks-
pengar, kunna inrymmas i biljettkopet. Den resande kan fara som
elt kolli runt jorden.

Trafikmedlens stora mojligheter tillita emellertid dven att man utan
storre svarigheter och lidsforluster kan [dretaga lingre resor utan i
forvag uppgjord, detaljerad resplan. Frin en dylik resa, som jag fore-
tog forra aret, kommer jag i det foljande att i korthet framligga en
del erfarenheter. Dessa komma helt naturligt att i huvadsak beréra
olika trafikférhallanden.

Ehuru min resviig till stor del ledde 6ver haven kan jag icke hir
nidrmare inga pa dessa sjoresor. Jag vill emellertid ej ldmna dem
asido utan att forst omnimna niagra av de reflektioner, som oundvik-
ligen triinga sig pa den resande vid fiird med nutidens fartyg.
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Den sjostarke passageraren pa en modern linjedngare dr en privi-
legierad varelse. Han bor pa ett flytande lyxhotell med alla nutida
bekviimligheter och fér en dagdrivares liv. Men en siadan maste roas
och allt upptiankligt gores ocksa for att han ej skall ha trakigt. Orsa-
ken till, att han glommer alla faror och finner sig sa vil i sitt bekviima
liv, tinker han inte sd ofta pa, men den ligger i den siikerhet och den
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precision med vilken nutidens linjeangare firdas fram dver viirlds-
haven.

Varje dag kl. 12.00 fir passageraren veta fartygets lige, ankomslt-
timmen i néista hamn meddelas dagar i [6rvig, den tridlésa formedlar
hans telegram, liksom den ocksa tillfor dagens tidning dess nyheter
0. s. v. Mest dock far han égonen dppna [6r den sikerhet ett modernt
fartvg erbjuder, da firden gar over farvatten, som sedan gammalt
iro fruktade av sjéménnen.

Jag har det siarkaste intryck av denna kiinsla fran den afton jag
ombord sfs »Jan Pieterszoon Coens lopte in i Bab-el-Mandeb, sundet
som forenar Réda havel med Indiska Oceanen. Det klippuppfyllda,
stormiga, sedan artusenden fruktade sundet passerades denna ging av
en festligt upplyst angare och sikert hérde [yrmistaren pa det ddsliga
Perim musiken och sag de festklidda passagerarnas dans. Si klarades
»Tararnas port» anno 1931,

Ett annat exempel: Fran slutet av 1500-talet inrdttade spanjorerna
regelbunden trafik mellan Manilla pa Filippinerna och Acapulco i
Mexiko med en ligenhet per ar i vardera riktningen. Passadvindarna
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T/s Malolo av Malson-Line. Inredd en- Histsparvagn i Porlt Said.
dast for 1 klass passagerare. Trafikerar
linjen San Francisco—Honolulu.

bestimde tiden for avresan. Det var den sagoomspunna »spanska guld-
gallionen», som ingalunda var nigon myt, utan i stillet bland de forsta
skepp, som gilt i regelbunden trafik. Skeppet forde utom passagerare
sidenvaror, kryddor m. m. till Mexiko (f. v. b. till Spanien) samt betal-
ningen dirfor i guld pa dterfirden. Man kunde ej medlaga tillriickligt
med sotvatten I'6r hela resan, vilket klarades pA si vis, att man under
firden seglade upp mot 40:de breddgraden, diir regn pligade falla, och
dér uppsamlade regnvatten. Detta lyckades icke alltid och de skeppen
kommo ofta ¢j i hamn. Och hur fick man veta, att gallionen nalkades
Amerika? Jo, nir man antriffade en art sjolok flylande omkring i
rattnet holl man fore, att Californien var nira. De seglade di soéderut
mot Mexiko. Dir brann en eld pd en udde fér att viigleda fartygel.
Den brann i dagar och veckor, ty ingen visste niir guldgallionen kunde
komma.

Pa min resa over Stilla Oceanen den spanska gallionens vig upp-
tiickte en inlresserad passagerare en dag, att U/s »Malolo» senaste dygnel
ej tillryggalagl lika Iing vigstriicka som féregaende dygn, ehuru vider
och vind varil likartade. Pa forfragan meddelades, att man minskat
farten nagot for att ej komma till San Francisco ett par timmar fér tidigt.

Och sa till sist kidnner sig den svenske reseniiren trygg, niar han i
fartygens maskinsalar uppticker de Lavals dnglurbin och Separators
oljerenare.

De platser jag bestkte fore ankomsten till Port Said imnar jag hir
ur rikningen. I'6rst i den niimnda staden borjade forhallandena antaga
verkligt frimmande karaktir. Friamlingen mérker hiar, att han ér
europé och att hela staden dr beroende av honom. Om Port Said
niagon natt ligger mork, lindas alla ljus och Oppnas alla affirer,
restauranter och néjestempel vid en ingares ankomst, Tull- och pass-
formaliteter forekomma ej; allt ér tillriittalagt for att friimlingen skall
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utplundras sé - smirtfritt som mdéjligt. Huruvida dven spirvagnarna
lkdra ub mitt i natten vet jag icke. Jag kom dit en afton och forsum-
made inte att med mina vénner foretaga en ndjestur i Gppen sparvagn
dragen av mulisnor och kord av en barfotakusk. Gatorna vimlade
f. 6. av taxis, som envist f6ljde efter de giende.

Genom Suez-kanalen gick fiirden vidare mot Réda havet. Kanalen
gjorde pd mig icke nagot overvilldigande intryck. For sin tid, den 6pp-
nades ar 1869, var den helt visst ett storverk, men for nutida ingenjorer
med moderna arbetsmetoder skulle det hela sidkerligen ej erbjuda stora
svérigheter.

Efter elva dygns resa fran Port Said anlinde jag till Colombo pa
Ceylon. Pi kajen sltodo de (radlost bestillda utflykisbilerna, som
under en dag skulle féra oss omkring i Ceylons yppiga dalar. De olika
kommunikationsmedlen gjorde, i den man jag hann iakitaga dem, in-
tryek av att vara av europeisk standard med de olikheter, som det
varma klimatel betingar. Br. Indiens jirnviigsnit ér ansenligt. Bland
jordens linder kommer det i lingd riknat som nummer tva efter U.S.A.
En egenhet ir, alt resande pa nattig maste medfdra egna séingklader,
eniir sidana ej tillhandahallas pa tigen.

En transportform, som hir var ny for mig, var rickshawn. Den
forekommer i ganska stort anial, men tillbakatringes synbarligen av
taxis. De bista vintplatserna vid kajer, jirnvigsstationer o. d. éro
forbehillna de sistniimnda.

I livligt minne fran bilresan pa 6n har jag var chauffér. Sa snart
denne horde, att ingen av oss var engelsman, avsljade han sig som
den Dbittraste fiende till England. Tyskarna éter var han fortjust i
Han formligen agiterade bland oss for ett fritt Indien med Gandhi
som profet. Vid ett tillfille stannade han bilen och skrek: »Vi kan
bade lisa och skriva och dro som européer. Se pa mig, jag har hatt,
krage och byxor!» Forsiktigtvis niimnde han inget om skor, ty han
var barfota. Nir dylika entusiaster finnas i kronkolonien Ceylon anar
man engelsminnens svarigheter pa fastlandet.

Efter nagra dygns vidare fird angjordes forst Sabang och senare
Belawan-Deli pi Sumatra. Den senare platsen ér hamastad for huvuod-
staden Medan och ir utskeppningsort f6r bl. a. den kiinda Delitobaken.
Under uppehéllet foretog jag en biltur till Medan. ca 90 km fram och
ater. Avfirden skedde da solen stod i zenith och jag gjorde efter nigra
f4 minuter den erfarenheten, att det inte duger att sitta med tropik-
hjilmen i handen fven om bilens suflett dr uppfilld. Chaufféren var
en kaffebrun yngling, elegant klidd i sarong, svart sammetsjacka, lila
sammetsfez men barfota. Som alltid i tropikerna hade han en med-
hjilpare bredvid sig, vilkens uppgift bl. a. ér att dppna vagnsdorrarna,
elt arbete som #r ganska pakostande for européen.

Det moderna viignitet iir dnnu icke sa starkt utvecklat pi Sumalra.
men diir moderna viigar finnas, dro de utmiirkta. Likasa jirnviigarna.
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Omnibuss pa vigen mellan Belawan— Tandjong Priok, Batavias hamnstad.
Deli och Medan pa Sumatra,

Ordningen ér god. Mellan Belawan och Medan funnos t. ex. tre polis-
stationer, vilka dven utsinde motorcykelpatruller. Jag kunde snart
pa férhand avgora, nir vi nalkades en polisstation, ty toraren séinkte
da farten hogst betydligt. Det riktigt slog mig hur civilisationen gripit
omkring sig. I byarnas utkanter stodo skyltar med uppgift om den
genom samhillena tiliitna hogsta hastigheten, vanligen 25 kmftim.
Vigen lill Medan, sem [dljer jarnvigen, ir fiven trafikerad av omni-
bussar, Dessas trafikanter voro, si vitt jag sig, samtliga infodingar,
vilka vanligen medforde en massa gods, sasom korgar med varor,
levande hoéns m. m.

Efter att ha anlopt Singapore, dir bestket blev av helt kort var-
aktighet, fortsatte »Coen» mot Java, pa viigen dit skidrande ekvatorn.
33 dygn efter avfirden fran Amsterdam landsteg jag i Tandjong Priok,
Batavias hamnstad. Hade jag nu velat fara hem pa snabbaste sitt,
hade jag tagit en av de i reguljar trafik giende flygmaskinerna och
rarit i Stockholm 10 dagar senare. Kostnaden hade blivit omkring
600 kr. per resdag. Lyckligtvis var nu icke detta nédvindigt, utan jag
stannade och fardades omkring pa Java under 14 dagar.

Java iir, som bekant, Hollands fornimsia besittning 1 Ostern och har
omkring 42 milj. invinare. On iir utomordentligt bordig, men vulka-
nisk. IEj mindre in ett 40-tal vulkaner fdro aktiva. Jag har kommit
lill den uppfatiningen, att manga ldnder i Europa dro mindre civili-
serade dn Java, hollindarnas misterprov pa hur en koloni skall skotas.
Ypperlig ordning och reda rider éveralll. Kommunikationerna éro ul-
mirkla, hotellen likasa. Jiarnviagsnitet fir vil utvecklat och har saviil
anglinjer som el. linjer. Persontrafik pigar icke nattetid. All jirn-
viigspersonal, som den resande har att géra med, bestar av infddda.
Pa Java, liksom i andra linder med vl utvecklai viignat, gor sig kon-
lurrensen mellan jirnviig och bussar—biler starkt géillande.

Vid sidan av dessa jirnvigar finnas elt stort antal smabanor, saviil
clekiriska som dngdrivna, och busslinjer. De bada stiderna Batavia
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och Soerabaya ha elekiriska banor av férortsbanetyp samt angspér-
vagnar och busslinjer. Andra, mindre stider, ha busslinjer. Dessulom
finnas i stor mingd 6ver hela landet en- och lvéspinda histakdon
(sado och deeleman), som livligt frekventeras. Rickshaw’n ir forbjuden
i Ned. Indien, emedan klimatet anses for kriavande for minskliga
dragare.

De bida smabanorna i Balavia iiro bigge dragna fran Gamla Bala-
via till och genom den nya staden, Weltevreden. Avstindet mellan
dessa stadsdelar dr ca 5 km. och staden har elt invanarantal av 323,000
personer, varav 31,000 vila.

Tagtitheten pa den el. linjen fr tig var 10:de minut. I taxehin-.
scende ér linjen delad i tva zoner om ca 7 km. lingd vardera, med
20 cents (30 ore) avgift per zon.

Galubild frin Batavia,

Anglinjen trafikeras av tag, vanligen bestiende av lok, som ser ut
som en angpanna péa fyra hjul, en 3:dje klass vagn, en vagn for 1:
och 2:dra klass samt en heldppen vagn {or passagerare med bordor.
Trafiktitheten dr tdg var 10:de minut. Betalningszonerna #ro tva,
vilka dro av ungefir samma liingd som for el. linjen. Taxan &r per
zon 20 cenls i 1:sta klass, 16 cents i 2:dra och 8 cents i 3:dje klass.

Bussarna dro vanligen av mindre typ. ’

De nyssnimnda banorna och bussarna borja trafiken vid solens
uppgang kl. 6.00 och upphora diarmed vid solens nedgang kl. 18.00.
Belysning ér ej inford i de icke el. vagnarna, varfor de ga moérka i den
man de ryckt ut fére kl. 6.00 och ej hunnit hem till kl. 18.00.

Histakdonen sado och deeleman dro ganska goda fordon. Taxan ir
resp. 20 och 25 cents fér en ordinir fird. Man férvanar sig dver, alt
de smd smickra histarna kunna tillryggaligga ganska ansenliga striic-
kor i den fukliga, pressande viirmen tillsynes utan anstringning. De
daro emellertid fodda tropikdjur. Nir kapten Cook ombord Endevour
ar 1770 besokte Java beskrevs denna histras fér honom som urgam-
mal pa on.

Det kan forefalla som en overloppsgirning att hiir beskriva Batavias
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Fran Singapore. Omnibussar [6r 7 passagerare i Singapore.

spirviigar, enfir en vit man ej begagnar sig av dem. Han dker ej heller
buss utan hyrbil a Fl. 4.00 (kr. 6: 00) per timme eller efter hist.

Man kan inte undgé att ligga mérke till hur stor roll hiiraren spelar
vid landiransporter i den viiglfattiga ostern. Aven sedan vigar och
gator komumit till, fortfar biirandet av varor i stor utstriickning. Jag
sdg ofta i stiderna hur pianon, tunga mébler o. d. buros, ehuru last-
bilar funnos alt tillga. Den billiga minskliga arbetskraften utgér tro-
ligen en orsak till att de gamla forhallandena fortfara i detta hin-
seende. Lantbefolkningen, som siljer livsmedel m. m. till stiderna,
bir in dessa varor. De som ha ling viig, starta redan pa kvillen for
att vara i staden pia morgonen. Boérdorna #ro ofta sa pass tunga, att
den ovane européen har svirt att Iyfta stingen, i vars bada &ndar
bordan férdelats.

Frin Batavia ir det 40 tim. sjoresa till Singapore, den engelska
besitiningen pa Malackahalvins sydspets. Vid min ankomst dit fri-
gade jag min infédde chauffér hur minga invinare staden hade. »Jag
vet inte hur ménga miljoner det ér», svarade han. I verkligheten iir
det omkring 425.000, varav 20,000 vita och 320,000 kineser.

Sparvagnar ha férr funnits i Singapore, men de iro numera ersatta
av trolleybussar med kompakta gummiringar. Orsaken {ill utbytet
skall ha varit, att sparvagnarna kolliderade alltfér ofta med varandra
i gatukorsningarna, varvid skador pa minniskor och vagnar uppstodo.
Om olyckorna berodde pd vardslos kérning, daligt underhill av banan
eller underhaltigc bromsmalteriel blev aldrig klarlagt, vilkel inte ér si
underligt, eftersom trafikfolk, maskinfolk och banfolk fven i andra
lander ofta dro oense, nir dmnel kommer pa tal. Allinog, en opinion
mol sparvagnarna uppstod och viixte sig allt starkare och slutet blev
sparvagnarnas ersittande med (rolleybussar. S& har dtminstone saken
berittats for mig. Trolleybussarna ha tva passagerareklasser med 1:sta
klass avdelning nirmast foraren. Taxan dr 10 och 6 cents (ca 18 och
12 ére). Dessutom finnas bussar av vanlig typ fér 25 4 30 passagerare
samt ytterligare och i stort antal smibussar for endast 7 passagerare.
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Tratikkonstapel i Singapore. Del ir stopp Fran en jirnvigsstation pa griinsen mel-
for trafiken i de rikiningar mot vilka lan Br. Malaya och Siam.

han vinder ryggbridans flatsidor.

Detta sista slag av bussar figes icke som de férra av bolag ulan av etl
stort antal lottigare, ay vilka méanga dga endast del i en buss. Taxan
ar ritt egendomlig, i det en ensam trafikant fir betala 4 cents, medan
t. ex. 3 personer, som sli sig ihop, folja med billigare. Enligt uppgift
skulle da betalas 4 cents {6r den 1:ste, 3 {or den 2:dre, 2 fér den 3:dje.
Jag var tyvirr icke i tillfalle kontrollera sammanhanget.

I Singapore firdas vit man i hyrhil eller rickshaw.

I Br. Malaya finnes numera ett utmirkt jirnviigs- och viignit. Jiarn-
viigsvagnarna dro fullt i nivA med Europas biista. 1:sta klass vagnar
firo indelade i stora hytter for 2 personer i vardera. De bekvima sof-
forna éro skinnklidda. 2:dra klass vagnar ha 24 rottingklidda stolar
och 3:dje klass vagnar ha tribinkar av niistan samma modell som i

»Hamnarbetare» i Penang. I'ran ‘Bangkok.
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FFlodliv i Bangkok. Officerare ankomma med sparvagn Lill
konungens motlagning — Bangkok.

dra dldre boggievagnar eller ocksa 3 lingbiinkar, varav en i vagnens
mitt. Uppassningen i vagnarna och f. 6. dven pa hotell och annor-
sliides ar i dstern alldeles utomordentlig; i jamforelse hirmed ar betji-
ningen i vistern i hog grad ofullstindig och underhaltig.

Man kan numera fara med jirnvig frin Singapore till Bangkok i
Siam med ombyte till det siamesiska jirnvigsniitet i staden Prai, invid
den storre staden Penang. De siamesiska vagnarna voro lika goda som
de i Br. Malaya. Varje 1:sta klass vagn hade L o. m. ett badrum.

Jag begagnade mig av nimnda jirnvigsforbindelse och ankom efter
2"/, dygns fird till Bangkok.

Denna stad ér den praktfullaste jag sett och ar en blandning av
gammalt och nytt. LaAnga, raka, asfalterade gator och alléer omvixla
med elt myller av griander, kanaler och flodarmar, i vilka senare ror
sig ett otal farkoster. Moderna palats omvéixla med de enklaste hyddor.
Tempels och pagoders prakt dr sagolik.

Intet folk jag sig i Ostindien gjorde pa mig ett sa gott intryck som
sinmeserna. Regeringen forsoker tvivelsutan med kraft att moderni-
sera silt land. Jag var i tillfdlle att dse uppvakiningen vid konungens
avresa till U.S.A. Ceremonien kunde lika girna ha varit i Europa,
churu praktutvecklingen var stérre. Det mest beundransviirda vid detla
tillfalle var dock i mina 6gon jag sjilv, ty jag stod och vintade pa Hans
Majestiit en hel timme i middagssolen, medan det var -+ 34 gr. C.
inne'i skuggan.

Bangkok har sparvagnar av vanlig typ. Jag sag vid ett par tillfillen
européer firdas med dylika. Ett stort antal rickshaws och hyrbilar
finnas #iven. Modernt viigniit torde i stort sett saknas i Siam. Trans-
porten pa vattenviigarna ér si mycket storre. Enligt uppgift fanns
ingen enda ordentlig bilviig till Bangkok fran den omgivande lands-
bygden. Staden har 850,000 invanare.

Fran Bangkok gir jirnviig osterut till orten Aranya vid griinsen till
Franska Indo-Kina. Dirifrin kan man fortsilla med post-omnibuss
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dnda till Saigon, residensstaden i Fr. Indo-Kina. Vit man kan med-
folja dessa bussars 1:sta klass. Denna trafikforbindelse har tillkom-
mit ganska nyligen, enligt uppgift for att gora etl dyrare jirnviigs-
bygge onddigt. Hir och var arbetades det fortfarande pa vigen vid
min genomresa. Arbetarna voro fingar i jirn, bevakade av soldaler.

Om man firdas i eft strick Lill Saigon tager den ca 850 km. linga
resan 3 dagar i ansprak. De vil hallna bussarna ha 3 klasser for

T
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Viisterliandskt i Oslerland. Bild fran
Bangkolk.

passagerarna. 6 korgstolar i 2 rader {or 1:sla klass, 2 stoppade biankar
for 2:dra klass och liangst bak i bussen ett stort bis med tribiankar
runt om for 3:dje klass passagerare. Avgifterna firo mycket liga; om
jag minnes ritt kostade hela resan ca 35 kr. i 1:sta klass.

Emedan den utmirkta kérbanan ofta ir snorrit minga svenska mil
i strack dro varningstavlor uppsatla vid de obetydligaste kurvor. Bilens
medelhastighet holl sig vid ca 55 km/tim. Trafiken pd denna ulmérkla
bilviig dr dnnu ylterst ringa A delstriickor som ga genom glest befol-
kade landsdelar.

Passagerarna medf6ljde vanligen lingre strickor én 100 km.; for
mindre resor begagna infédingarna formodligen andra, enklare fort-
skaffningsmedel. Vid flera tillfillen stodo trafikanter och vintade vid
figkanten, dia bussen var fullsatt och korde forbi ulan vidare. De
#anlande sjonko vanligen aterigen ned vid viigen, ly niista ligenhel
kom redan niista dag vid samma tid, och man har gott om tid hir ute.
Buddhistiska priister medtogos vid ett par tillfallen avgiftsfritt.
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Poslomnibuss vid Poipet, pa grinsen mel- Postomnibuss firjas over floden Me-
lan Siam och Fr. Indo-Kina. Kong vid Phnom Penh i Kambodja.

Mina firgade chaufforer i dstern voro samtliga som [odda tll sitt
yrke. Deras nerver voro extra prima. Tvi saker hade de gemensamt.
De tyckte om all sitla fart pa bilen och njoto omattligh av sirénens
tonér. DA bilen ute i landsorten nalkades en by iit chaufforen stidse
sin Iruklansvirda sirén ljuda minst 300 meter ifran densamma, var-
efter han med om mojligt éin starkare fart kérde genom byn med
sirénen alltjimt vralande. Skriken fran byarnas folk och fd ljuda
Gnnu i mina dron liksom jag ihdgkommer chauffiérernas stralande
uppsyn.

Saigon ir helt enkelt en fransk provinssiad, acklimatiserad i tropi-
kerna. Invanarantalet ar 150,000, medan den invidliggande, av si gott
som enbart kineser bebodda staden Cholon har 200,000 invanare. Tra-
filkmedlen bestd av fér enbart Saigon dver 4,000 rickshaw’s samt hyr-
bilar. Rickshawtaxan &r ca 15 ore for vanlig tur. En sparvigslinje
av forortshantyp forbinder Saigon och Cholon. Tagsitten bestodo van-
ligen av 3 vagnar, varav en ulan binkar avsedd for passagerare med
birdor. Linjen hade delvis egen banvall inne i Saigon. Vid gatukors-
ningarna funnos fillbommar, som skéttes av en vakt, vilken hade en
kur att vistas i pa lediga stunder. Lufttrafiklinje med regelbunden for-
bindelse med Frankrike utgar fran Saigon.

Siesla. Dubbeldiickade sparvagnar i Hong Kong.
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Gata i Hong Kong. Sladen har en stor Fran Canlons hamn. I mitten pd hilden
mingd branta gator, varest birstolen lre hushatar, pa vilka ett otal familjer leva.
kommer Lill anviindning.

Efter 2'[, dygns sjoresa ankom jag till Hong Kong, den engelska
kronkolonien i Kina. Hong Kong, osterns vackrast beligna storstad,
ir en vilbyged och vilordnad stad. Pa grund av lidget, pa en kust-
remsa nedanfor en brant hojd, utgéres gatuniitet av nagra linga gator
parallellt med kuslen samt ett otal tviirgalor, som delvis stiga brant
mot berget. Pa de langa, relativt plana galorna ga dubbeldickade spar-
ragnar med 31 1:sta klass platser 1 tr. upp med uppgéng frian frimre
plattformen och 3:dje klass i undre viningen. P4 de hégre upp beligna
och brantare gatorna ga bussar. En typ hade 30 sittplatser med 4 i
bredd och 5 stiplatser, en annan typ 25, en 3:dje typ 23 passagerare.
Taxan pi sparvagnar och bussar éir 10 cents (ca 9 ére); for 3:dje klass
i sparvagn 5 cenls. All text i vagnar, pa biljetter o. d., dr engelsk och
kinesisk. Dessutom férekomma hyrbilar, rickshaws och birstolar; de
sistnimnda i de branta backarna. Européer anvinda sig av alla dessa
trafikmedel; dock ej av 3:dje klass 1 sparvagn.

Till the Peak ovan staden leder bilvig och en brant linbana. Trafi-
ken dit upp ar stor, ej endast dirfor att berget ir en enastiende ut-
siktsplats utan dér finnas dven hotell, kaséirner och annat. De mer én

Djonk pa Yang Tze Kiang. Ulanfér huvudingdngen till »Kejsarsta-
den» i Peking.
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Bt A

Linbanan till the Peak, Hong Kong. Trafiklorn i gatukorsning i Shanghai.

100 personer rymmande vagnarna avgingo var 20:de minut. Taxa 30
cents i 1:sta klass. '

Mellan Hong Kong och Canton finnas tig-, bat- och telegrallérbin-
delse men vid mitt besok ej telefonférbindelse. Hong Kong har dock
900,000 och Canton omkring 2,000,000 invanare och avstandet mellan
stiderna ér endast 150 km.

Flodlivet ar i osterns hamnstidder alltid livligt, men i Canton ér del
helt enkelt overvildigande. Antalet djonker, sampaner och andra far-
koster dr orikneligt. 250,000 av befolkningen lever och bor pa batar.
Stadens centrala delar ir ett virrvarr av lranga gator, som inte ens
tilldta rickshawtrafik., Endast barstolar, burna av 3 kulis, forckomma
dir. Langs kajer och moderniserade stadsdelar finnas bredare gator,
som Irafikeras av sma bussar, hyrbiler och rickshaws. Européerna
anvinda sig icke av bussarna.

I niistan varje gathérn posterade polismin, bevipnade med karbin,
revolver och batong. Den engelska delen av staden, 6n Chameen, var
omgirdad med taggtradsstingsel och polisen utgjordes har, som alltid
i den engelska Ostern, av sikhs.

Efter ett bestk i det portugisiska Macao fortsalte jag sjoledes till
Shang Hai, som ndddes efter 3"/, dygns resa. Traliken i denna jitte-
stad om 3'[, milj. invanare ér i alla avseenden oerhérd. I de utlindska
koncessionerna finnas ett antal sparvigslinjer. Varje linjes motor-
vagnar dro malade i tva olika firger. som skiljer linjen frin ovriga
linjer. Slipvagnarna iiro alla gramalade. Halva motorvagnen tager
1:sta klass passagerare; den andra halvan samt hela slipvagnen iro
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for 3:dje klass. Avensd flinnes ett antal linjer med trolleybussar ——
med kompakta gummiringar — samt linjer med vanliga bussar. Alla
sparvagnar och bussar éiro i en vining. Det vanligaste fortskaffnings-
medlet fir dock rickshaw'n; enligt uppgift finnas mer éin 200,000 st.
Jag sig ingen europé anviinda sig av spiarvagn eller buss i Shang Hai.
Rickshaw'n och bilen dro hans fordon.

I flera av de stiider jag besdkte och siirskilt i Shang Hai var annonse-
ringen 4 sparvagnar och bussar hogt uppdriven. Sirskilt systemet i
Shang Hai att annonsera aktuella tilldragelser, kapplépningar, fotboll
m. m. pi sparvagnarnas skiirmar fann jag ypperligt. Kanske detta ar
nagot f6r oss. En annan detalj, som jag lade miirke till var, att gatu-
arbetare, sopare m. {l. voro iklidda en illréd drmlds viist for att upp-
miirksammas bittre i trafikvimlet.

Fran Shang Hai fortsattes resan till Peking, dit jag ankom efter
nigot mer #n 2 dygns jirnvigsresa. Peking har sedan gammalt en
hel del linga och raka gator. 4 sparviigslinjer, trafikerade av ganska
omoderna vagnar, [innas. Taxan dr 10 cenls i 1:sta och 5 cents i 3:dje
klass. Det berfittades mig, att nir linjerna byggdes fordrade rickshaw-
kulis foretride till anstillning som forare och konduktérer, vilket for-
viigrades dem. Forsla trafikdagen blevo emellertid ett 30-lal vagnar
omkullslagna och delvis uppbrinda. Dé anstillde man rickshawkulis
vid sparvigen. Sedan sparviigens inforande skulle rickshaws ha min-
skat i antal fran 100,000 till 70,000. Dessa fordon igas i regel av bolag,
som hyra ut dem till kulis. Rickshaw'n gir pa hjul med lufiringar
och iir mycket bekvim. Kulin springer i rask takt bade en och tvi
timmar utan att fortrottas. Yrket ér sikert mycket krivande. Jag
horde ofta sigas, att en kuli ej star ut diirmed &ver 5 dr. Taxan var
i Peking ca 10 ore per tur, 1 kr. for hel dag och 18 kr. per manad
med passning natt och dag. Under min vistelse i Peking anstilllde jag
en rickshawkuli och lovade honom Mex. $ 1.50 per dag (ca kr. 1:40),
for vilken overbelalning jag fick uppbiira klander av mina europeiska
viinner. Kulin fterigen hade andra dagen ett par nya skor, tredje dagen
en ny skjorta och s vidare, si att han vid min avresa var rikligt upp-
striickt. Européer firdas i Peking omdéjligen i sparvagn utan i bil eller
rickshaw. Peking har omkring 900,000 invinare.

Jarnviigarna i Kina synles mig villskétta och tagen voro punktliga.
Siikerligen limna de god vinst, eniir viignitet i landet fir synnerligen
outvecklat. Aven till stider om flera 100,000 invanare leda ofla rena
stigar. Trafiken pd floder och kanaler iir emellertid oerhort stark.

Bevakningen pa tigen var i de bistra tiderna noggrann. Med varje
tag foljde pansarvagnar och ett par hundra soldater. Av dessa stodo
natt och dag en vid varje péstigningsdorr & hela taget. Priktigl
folk f. 6. Linjen och siirskilt broar och stalioner voro starkt bevakade.
Limningar efter spriingda broar, brinda byar o. d. vittnade om, att
denna férsiktighetsatgird var av ndden. Biljettkontrollen var minst
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Gatubevalining i Peking. De tva miinnen Sparvagn i Mulden.
bira vatlenkarel pd en sting mellan sig,
slanna och 6sa vallen pa de dammigaste

platserna. T. h. Peking Hotel.

sagt grundlig. Pa tiget Shang Hai—Nanking tillgick den sa, alt 2
jarnvigstjinsteman, sovvagnshoyen, en officer med revolver och sabel
samt 4 soldater med paskruvade bajonetter £6ljdes at vid biljettgransk-
ningen. Vid ett Lillfdlle dterkom hela sillskapet och kroppsvisiterade
en kines. Arbetel ulférdes med beundransviard noggrannhet.

Av de frimmande linder jag besokl har intel sa fangal mitl intresse
som Kina och intet folk har i sd hig grad min sympati som kineserna.
Det dr skada, alt svenskarna intressera sig si litet for alfarer med
Kina, siirskilt som Sverige diirute har ett gott namn och dr kiint for
sina goda varor. Jag triffade i Hong Kong en kinesisk affarsman,
vilken bl a. silde svenska Radius-kék — Primus-kék hade han ater-
igen aldrig hort talas om. Han [ragade mig upprepade ganger hur han
skulle kunna fa svenska agenturer, helst for triavaror. Jag kunde ej
gbra annat din hiinvisa till vara konsuler. En vara, som sikert skulle
gd at i Kina, ir konserverad svensk mjolk och gridde. Behovet dirav
viixer [or var dag i Kina och landets produktion dédrav dr ringa. Jag
sdg amerikansk, schweizisk, dansk och norsk gridde, men ingen
svensk. Men si upptager statistiken endast 7 svenska affirshus i hela

¥3

Korean pa resa. Han ir klidd efter lan- Droska i Mulkden.
dels sed: vit driikt och »stormhall».
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Kina, medan t. ex. Danmark har 36 och Norge 20 sl. Forstklassig
maste emellertid varan vara och med ett starkt idgonfallande varu-
mirke.

Over Mandchuriet och Chosen (Korea) fortsattes resan till Japan.

Vigniitet ir numera timligen val utvecklat i Japan. men de verkligt
moderna viigarna 1 landsorten torde vara fa. Man sade mig salunda,
alt den helt korta vigen mellan Kobe och Osaka var den enda forst-
klassiga bilviigen i hela landet. Pa de flesta viigarna tillitos icke tyngre
biler in om 1.5 ton.

Jarnvigsnitet dr vil utbygsgt och synnerligen vilskott. Savil elek-
iriska linjer som anglinjer finnas. Turistvisendet ar i Japan viil tll-
riattalagt och svarigheterna [or frimlingen fro inga. Sparvigar och
busslinjer éro vilskotta och européen anviinder sig av dem utan minsta
tvelkan. Rickshaw'n verkar undantringd och férekommer icke 1 storre
miéngd, Hyrbiler dro vanliga i stiderna, men ej pa landsbygden.

Av spirvagnar sag jag t. ex. i Kobe, en stad pa 650,000 invanare,
3 olika typer, 2-axliga med ca 20 och 24 sittplatser samt 4-axliga med
ca 40 sittplatser. Vagnarna dro bredare an hos oss och med lang-
hénkar, vanligen klidda med bla sammet, ty japanerna stryka giirna
av sig tofflorna pa golvet och dra benen under sig. Den breda milt-
giangen limnar plats at etk obegrinsat antal stidende, vilka halla sig i
ringférsedda remmar, som hiinga ned fran taket i tva rader. Avgiften
var 6 sen (10 a4 12 ore). Busslinjerna i Kobe trafikerade de brantare
eller tringre gatorna. Alla busskonduktérer i Japan dro 12—16 drs
flickor, samiliga klidda i mérkbla blus och kjol av europeiskt snitl.
Vid milt besék i Kobe var dir anordnad en »safety-first-vecka» efter
amerikanskt monster, da alla skulle ligga an pa trafiksidkerhet. Bl a.
hade varje trafikkonstapel en »buss-flicka» till hjilp att ordna trafiken.

I Tokyo sdg jag bl. a. nya boggiesparvagnar med raka sidor av stal-
plat. IngaAng i bada vagnsindarna och utgang pa mitten. Langbin-
karna inne i vagnen voro icke avdelade och si manga fingo siitta sig,
som fingo plats. I taket ett 60-tal hiingare for staende personer. Jag
riknade i en vagn 110 passagerare. Taxan var 7 sen. Rabattkort
saldes. Overgangen var fri frin vagn till vagn liksom fran buss till
buss, men ej mellan sparvagnar och bussar. Bussarna voro av medel-
stor typ.

Sedan 1927 finnes i Tokyo en underjordisk sparvig, ca 2 km. lang.
Vagnarna paAminna om de nyssnimnda boggievagnarna. Hogsta hastig-
heten i tunneln éversteg icke 50 km./tim. Blocksignalslamporna sutto
sd titt, att niir en passerals, syntes nista tydligt i bakgrunden.

Tokyo har omkring 2,000,000 invinare. Antalet passagerare var ar
1926 for sparvigar 461 milj.

I och med detta lamnar jag Asien och vill da erinra om, att man
efter engelsklt bruk har vinstertrafik i samtliga Iinder jag dir besokt
utom i Fr. Indo-Kina, dir man har hogertrafik efter franskt brulk.



Sparvagnar i Kobe. Kobe.  Safety-first-veckan.  Omnibuss-
konduktor (flicka) hjalper L1l att skéla
galutraftiken.

Avensd kan redan hir nimnas, att vad nagon hir hemma kallat
sswedish crossing» [drekommer’ jorden runt utom pa platser, som
vuxit sig si stora, att dylik »crossing» inte girna kan utforas.

Aterstir nu att i stérsta korthet ndmna nigot om trafikforhallan-
dena i U. 5. A, vilka f. 6. torde vara vél kinda genom fackpressen.

I intet annat land torde konkurrensen mellan jirnvigar och motor-
fordon vara s skirpt som i U.S.A. Jiarnviigarna ligga nalurligtvis
under och siikerligen ga fa av dem med fortjinst. Konkurrensen har
fért med sig att jirnvigarnas skotsel ryckts upp i1 hog grad. Man
ligger an pa bekvimlighet f6r passagerarna, snabbhet, genomgiende
ragnar, utmiirkta restaurantvagnar o. d. Allting tillrédttaliigges for pas-
sageraren. Bl a. féras reseffekterna gratis fran bilen vid stationen lill
jirnviigsvagnen och fran tdget till den resandes bostad for en ringa
kostnad.

Den arge konkurrenten vilar emellertid icke. Lufttrafiklinjer finnas
i stort antal och jattebussar gi tvirs over kontinenten pa nislan
samma td som expresstigen. Dessa »vinthundar» kéras natt och dag
med en hastighet, som jag vid ett par tillfillen uppmiitte till 6ver
100 km./tim. Korta uppehdll goras pd vissa platser. Enligt uppgift

e

Sparvagn i Honolulu. Sparvagn i Los Angeles.
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bytes motor en ging under varje resa, vilkel kriiver en (id av nigon
timme. {

Sparvagnarna fann jag i en del stider, sisom Honolulu, San Fran-
cisco, Los Angeles och Chicago, vara i ett modernt och gott skick,
medan de i andra, sasom New York, delvis voro bade omoderna och
mindre val hillna. Jag sag inga slipvagnar anviindas.

I San Francisco anviindes stora boggievagnar pi stirre, ej si branta
gator och mindre vagnar i de mangenstides ytterst branta gatorna.

San Francisco. Obs. »slop»-skyllen [6r
biler och andra fordon.

Dessa senare vagnar drogos av en lina, nedsidnkt i ell mittelspar och
om vilken en »klo», mandvrerad av féraren, griper tag. Vagnarna
vindas med vindskiva i gatan.

Som kantsten invid spiaren anviindes mangenstiides i San Francisco
tegel. Avensd hade i en del spirkorsningar gummipackning anbragls
under spiren for atl dimpa bullret vid vagnarnas passerande. 1 stillet
f6r upphdjda refuger markerades hallplatserna mangenstides med ca
2 dm. breda stalklackar, nedslagna i asfalten, IEtt par av dem voro
utrustade med lampor, som kastade sitt sken i den rikining, varifrin
gatutrafiken kom. Gatutrafiken &r synnerligen viil ordnad. Nedanfor
ett flertal av stadens branta backar dro t. o. m. »stop» anordnade for
biler och andra fordon, som komma uppifran desamma.

Jag hade viintat mig att fa se »aluminiumvagnar» i Chicago, men
det upplystes, att dylika voro under byggnad men énnu ej kommit i
frafik. I Chicago hade man sparvagnar i den centralare staden —



Dubbeldiickad omnibuss i Los Angeles. Jirnvig ovan gata i New York.

dock funnos busslinjer, dven med tvadickade bussar, pa de stora ave-
nyerna — och trolleybussar i omridel déarulanfér samt i yiteromridet
busslinjer. Sparviigsdriften ansigs vara billigare @n trolleybussdriften,
om trafikanttillstromningen ar tillefickligt stor, varfor sparvigsniitet
utbygges, nir trolleybusslinjernas kapacitet pa grund av ékad trafikant-
tillstrémning  blir olillricklig, liksom firolleybussniitet utbygges, nir
bussarna bliva otillriickliga. Trolleybussdriften ansidgs vara 15 % billi-
gare iin bensindriften. A spdrvagnarna finnes fast konduktér, som
uppbiir avgift vid péstigningen, medan trafikanterna pd trolley- och
bensinbussar erligga avgift Lill foraven vid péstigningen.

De storsta spirvagnarna hade 42 sittplatser, 4 i bredd, och ea
25 staplatser, som vid rusningstid utékades till omkring 70. Trolley-
bussarna hade 42 sittplatser, 4 i bredd, och ca 15 staplatser, vid rus-
ningstid flera.

Samtliga dessa trafikloretag dgas av bolag.

Chicago gjorde pi mig intryck av att vara en synnerligen viillordnad
stad i olika héinseenden. Chicago ir dessutom en vacker stad. Dess
sskyline» fr sikert den vackraste 1 U. S. A, Systemet att ligga enstaka
hostads-skyskrapor i parker fann jag mycket tilltalande.

Sparvagnarna i New York dro av flera slag, varav ménga av dldre
typ; det finns t. 0. m. éppna vagnar med gangbrida vid sidan for
konduktéren. Antalet sittplatser dr omkring 42; staplatsantalet synes
vara obegrinsat. I regel har man enmansdrift, vilket hir, liksom annor-
stiides i U. S. A. gar vil fér sig, emedan passagerarna oflast halla
avgiften — 5 cents — i handen vid pastigningen.

Bussarna inne i staden fro tvadickade och betjinas av forare och
konduktér. De #dro vil hallna. Hastigheten ir relativt lig. Taxan
ir 10 cents. Overgangen ar fri frdn buss till buss liksom fran spér-
vagn till sparvagn, men ej mellan bussar och sparvagnar. Bide &
bussar och sparvagnar i U. S. A. nedligges som regel avgiften i sjilv-
registrerande béssor. De nedlagda pengarna kan konduktoren sedan
taga ut och anvinda Gl vixel
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Ett annat slag av bussar gi ut fran stadens centralare delar till for-
stiderna. De dro endickade och mycket snabbgéende.

Den lokala jirnvigen i New York, som gir fram pa dver gatorna
upphéjd bana, trafikeras av tdg med 3—7 jarnvigsvagnar om eft
70-tal sittplatser och ett obestimt antal staplatser. Igangsittning och
inbromsning av tagen ar snabb, men farten dr mattlig. Sparvigslinjer
ga flerstides under dessa banor.

Underground-vagnarna ha 4 ingingar utefter vagnssidan. Antalet
sittplatser ar 60 och stiplatsantalet herdiknas till 220. Igingsiittning
och inbromsning av tigen ir snabb. Farten héilles vid omkring 60
—70 k. /tim.

Avgiften — 5 cents — till de bAda sistnimnda jairnvigarna nedlig-
ges i bossa med registrerande vindkors. Vixelmynt tillhandahélles
vid varje station. Konduktérer medfélja, men skdta endast dorrar.
signalering o. d. De flesta tigen stanna vid var 5:te tviirgata, andra
stanna vid firre stationer. SpArvagnar och bussar stanna i regel vid
varannan tvirgata. '

Trots den siirskilt vid rusningstiderna oerhdrda trafiken i New York
forloper allt torvanansvirt vil, vilket beror pa, att gatutrafiken &r
synnerligen viilordnad och att de olika trafikmedlens passagerare finna
sig tillriitta i den oundvikliga tringseln. Overhuvud taget dr trafik-
sileerheten avsevirt stérre i U. S. A. 4n hos oss. Signalsystemen, som
firo inrdttade i stidernas samtliga gatukorsningar och méingenstides
pé landsorten bidrager hogst viisentligt hiirtill. Vid rusningstid i New
York kinde jag mig fullkomligt siker adven vid passerandet av de
starkast trafikerade platser. Jag observerade 1 New York 2 olika sig-
nalsystem foér ordnandet av gatutrafiken. I ena fallet tindes klar-
signaler samtidigt fér gator, lépande i viss rikining, och stoppsignaler
for korsande rikining; i andra fallet tindes klarsignaler i vartannat
gathérn och stoppsignaler i vartannat med si linga tidsintervaller,
som en bil behover for att kéra forbi ett kvarter. En hil, som koéres
med riitt beriknad hastighet, kan siledes teoretiskt selt kora utan att
stanna genom hela omradet for detta belysningssystem. Vid ett till-
fialle for jag pa detta sitt oavbrulet ca 10 km. genom Brooklyn.

Till sist vill jag framhalla som min asikt, att vira svenska trafik-
medel, icke minst sparvigar och bussar, ingalunda sta efter utlandets.






