Bii. F.

RULLANDE MATERIEL, VERKSTADER OCH
HALLAR.

Rapporl av direktér E. Hultman,
Malmé sparvigar.

P4 grund av att de hittills brukliga kor- och bromsmotstinden av
gjutjarn visat sig icke vara limpliga vid de numera viisentligt stegrade
broms- och starteffekterna pi grund av dilig virmeavledningsformaga
och dérav fororsakad éverhettning, gdr man numera éver till motstand
av tradspiraler med stor virmeavledningsférméiga. Hirtill anviindes
Limpligast tridd av kromnickelstil pd grund av detta materials hoga
specifika ledningsmotstind (ca 1,1 ohm). hdga driftstemperatur
(1.000° C) samt stora bestindighet mot oxidation. Genom kromnickel-
stalets hoga strickgréns blir dessutom driftsikerheten fér brott pa
grund av vibrationsutmattning synnerligen hog. Kromnickeltriden ir
tack vare sina hir nimnda egenskaper obetingat att foredraga framfor
annan motstindstrad, sisom exempelvis resistin (spec. motstind ea 0,5
ohm. hogsta tillitna driftstemperatur ca 300° C). Helt naturligt blir
vikten av ett komplett kromnickeltrads-motstind viisentligt mindre in
vikten av ett resistin-motstind. vilket &r av stor betydelse, sirskilt da
motstandsaggregatet, sisom numera ar brukligt, placeras pi vagns-
taket. ‘

Sasom i en tidigare rapport omniamnts, anvindas i Malmé kormot-
stinden édven for uppvirmning av vagnen under den kalla Arsliden.
I dessa upp- och nedféllbara motstand ha sedan nagra ar tillbaka gjut-
jirnspiralerna ersatts med krommnickeltrad med golt resultat.

IFFor att borteliminera den besviirande viirmen & motorvagnarnas sit-
sar, fororsakad under den kallare Arstiden av de under sitsarna mon-
terade virmemotsidnden, som uppvirmas av mandverstrommen till
motorerna, ha vid Géteborgs Sparvigar flera typer av dessa motstind
provats. Den typ. som befunnits mest limplig, ar en virmekamin, som
bestar av ett kamflinsrér av smidesjirn. inuti vilket sjilva virme-
kroppen befinner sig. Denna utgores av kromnickelirad, lindad i spi-
ral. For att ej spiralen under den férlingning, som uppstir under
uppviarmningen. skall komma i beroring med kamflansrorel, r utanpa
densamma pa bestimda avstdnd anbringade ringar av chamotte, vil-
kas yttre diametrar dro anpassade efter kamflansrorets inre och vila
i detta. Virmekaminen har bl. a. den fordelen. att den skyddar viirme-
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kroppen, verkar delvis ackumulerande, tager relativt liten plats, vilket
underliittar rengdringen under sitsarna. Konstruktionen framgar av
fig. 1.

Frigan kan ju 16sas pa flera sitt exempelvis genom automatisk regle-
ring av temperaturen medelst anviindande av termostat, relislutare etec..
men att inféra en dylik anordning & motorvagnarna blir ritt dyrbart
i sdvil anskaffning som underhall.

DA det visat sig, att sandstiftet, om foraren i hastigheten rakar slinta
med foten p& detsamma, kan hoppa upp ur sin hylsa., ha vid Malmo
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Fig. 1.

stads_spdrviigar sedan ett par ar tillbaka samtliga motorvagnar for-
setts med en sidan spirranordning for sandstiften, att dessa ej lingre
kunna slungas ur sin hylsa. Vid Goteborgs sparvigar forsiggar sedan
nigon tid tillbaka forsok & en motorvagn med en anordning enligt
fig 2, vilken dr utférd pA si vis, att sandstiftets nedre del blivit for-
sedd med en knaster samt att ett kilspar blivit upptaget i hylsan, si
ait sandstiftet gar ned. I nedre kanten pd hylsan, omedelbart pd ena
sidan av kilsparet, dr en hake pasvetsad for att hindra sandstiftet att
hoppa ur, om knastern vid tillfillet skulle befinna sig mitt for kil-
sparet. Haken. som samtidigt markerar stopp for sandstiftets knaster.
sd att man litt kan lyfta ut stiftet, dr sa utformad, att sandstiftet
av sin egen tyngd kan falla ned och bli vilande pd hévarmen for
sandningsmekanismen, si att knasterns hojdlige blir nedanfor nimnda
hake. Bada ovannimnda anordningar hava visat sig dindamélsenliga.

For vinnande av storre driftsikerhet vid bromsning av ett tigsitt har
man i Malmé helt infért den képenhamnska, dven i Sverige patente-
rade stickkontakten for bromskabeln mellan tvd vagnar, i vilken man
erhller tre ganger stérre kontaktyta én i en vanlig kontakt och vilken
genom svag konicitet hos pluggen blir sjilvlisande. Samtidigt ha savil
bromskabeln som den tvipoliga 1jus- och signalkabeln omkonstruerats
och forsetts med #ndforslutningar av gummi, som fastvulkaniserats
vid gummikabeln. Nirmare uppgifter om dessa kablar limnas pa be-
giran av Malmo stads sparviigar.
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Peyinghaus lagerboxar »Isotermos» hava sedan ett ar tillbaka pro-
vats vid Stockholms sparviagar med gott resultat. Den 12/5 1931 utgick
en 4-axlig motorvagn med dylika boxar. Vagnen intogs den 22/11 1931
for hjulsvarvning efter gdngna 35,000 km., varvid boxarna undersok-
tes och befunnos felfria. Boxarna iiro forsedda med cirkulationssmorj-
ning genom en propeller, fistad i axelindan och som férser axeltappen
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rikligt med olja. Forutom besparing av olja och ingen eller ringa till-
syn har stromférbrukningen for vagnen nedgatt med ca 8 % jimfort
med vanlig lagerbox med rédmetallager.

Inmonteringen av Albertkopplingar fortsittes vid Stockholms spér-
viigar, och hittills hava 120 vagnar forsetts med dylika. D& dessa kopp-
lingsanordningar sakna 19sa koppeljarn, undvikas forslitningar & dessa
och bufferthuvudenas hil och sprintar. De giva it sparvagnstigen en
jaimnare gdng och eliminera de med de ildre kopplingsanordningarna
vid igéngsittningar och héftiga bromsningar ofta uppkommande ryck-
ningarna och stétarna.

Sedan de i#ldre 40 hkr. oventilerade motorerna U-140 vid Malmd
stads sparviigar omviixlats till hogre vagnhastighet, ha desamma visat
sig bliva for varma, P& grund hédrav har man fér undvikande av ny-
anskaffning gtt in for att linda ankarna med asbestisolerad trad samt
anordna en mindre ventilering. varigenom man hoppas vinna onskat
resultat.
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Stromavtagare mot radiostérningar system »IFischer» fran IHans
Syrowy. Ziirich. hava provats i ett tiotal vagnar vid Stockholms spar-
vigar. Stromavtagaren bestir av en flat kontaktskena av jarnplat.
vridbar omkring i varje dnde av densamma placerade iager samt for-
sedd med motviktsanordning for skenans instillning i ritt lige i for-
hillande till kontaktledningen. Vid forsdk med dessa. jamforda med
vanliga aluminiumskenor. hava praktiskt taget alla radiostérningar.
fororsakade av vagnen, upphort. Underhillskostnaden for dessa strom-
avtagare blir troligen pa grund av deras rorliga delar dyrare. Deras
livsléngd har varit cirka 25.000 km. Under dren 1925 och 1926 pro-
vades dylika bygelskenor vid Malmo stads sparviigar, dar en tillfreds-
stillande livslangd (40.000—50,000 kim.) uppnaddes. Endast av den an-
ledningen. att i Malmé isbark ofta forekommer a4 kontaktledningen,
vilken dessa skenor icke forméddde avskrapa, avbrotos forséken.

Prov har i Stockholm pabérjats dven med den s. k. » Wienerbygeln».
Till skillnad mot IFischerbygeln ir denna férsedd med 2 kontakiskenor,
- diametralt motsatta och vridbara kring i deras gemensamma iinda
fistade lager. Troligen blir pd grund av de dubbla skenorna denna
stromavtagares livslingd storre dn Fischerbygelns, varigenom mojlig-
het skulle finnas. att inforande av densamma cj skulle medféra storre
arskostnader én de gamla stromavtagarna.

I samband med omndamnandet av strémavtagarna som stérningskiilla
for radio kan hir ndmnas andra radiostérande orsaker fran sparvii-
garnas sida, sisom likriktare. elektriska vixlar och elektriska signal-
anordningar. Genom lampliga skyddsitgirder bora dock deras sto-
rande verkningar till storsta delen kunna upphiivas. Vid likriktare for
bandrift kan man genom ldmplig kombination av kondensatorer och
drosselspolar, speciellt for sviingningstalen 300. 600 och 900 perioder
per sek., helt neutralisera stérningarna for telefon- och radioapparater.
Vid anviindandet av likriktare. anslutna till belysningsniitet, kvarstd
dock enligt uppgift en del storningar for nitanslutna radioapparuter.
Vid de elektriska viixlarna. vilka enligt en del radiointresserades upp-
fattning i Stockholm é#ro sparvigarnas »mest djivulska uppfinning»,
bor man fiven genom anvindandet av lampliga kondensatorer och
-drosselspolar kunna hogst avseviirt minska deras stérande inflylande.

Trabénkarna i vagnarna vid Stockholms sparviigar férses med klid-
sel av liderklot »Rexine» pa underlag av 25 mm. tagelmatta. Till drets
slut beriknas 200 vagnar vara forsedda med dylik kladsel, vilken per
sittplats. inklusive klidsel av ryggstod, betingar ett pris av kr. 10: 90.
Aven vid Malmé stads sparviigar férsiggar dylik stoppning och beklid-
nad med skinn och pegamoid av sittplatserna.

Kommittén har haft under omprdvning, huruvida det skulle vara
fordelaktigt. att nu soka sld in pa standardisering vid omnibusstillverk-
ningen. och har dirvid funnit. att standardisering. tillampad med f6r-
siktighet, hor eflerstriivas i sdviil tillverkarnas som omnibussigarnas
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intresse. De forras fordel av standardisering ligger i 6ppen dag. och
omnibussiigarna skulle vinna ligre anskaffningskostnad samt kortare
och siikrare leveransterminer. Kommittén anser det dven vara lmp-
ligt. att initiativet till standardisering tages av Svenska Sparvigsfor-
eningen.

Vld standardiseringen bor bland annat efterstrivas, att axelavstand
samt rattens liige i forhallande till framaxeln fér vinnande av god ut-
nyttjning av utrymmet for sittplatserna kunna typiseras i samband
med att vissa huvudtyper fér omnibussar bestimmas. Karossens res-
ningsdetaljer. sisom stolpar, takspryglar etc. samt fallfénster, dorrar.
sittplatser och en del utrustningsdetaljer sdsom bakskyltanordningar.
fiardriktningsvisare, vindrutetorkare m. fl. boéra kunna normaliseras
inom vissa grupper. Man bor vidare efterstriiva att fa full klarhet uti
vad som skall tillhoéra ett komplett chassi. Dirjimte bor karosseriet.
som med Litthet skall kunna skiljas och lyftas frian chassiet. kunna
byggas oberoende av chassileveransen.

Vid behandlingen av denna standardiseringsfraga skulle kommittén
soka samarbete, dels med éver omnibusstrafiken bestimmande myn-
digheter, dels med de storre chassi- och karosserifabrikerna. Kom-
mittén har hos Svenska Sparvigsforeningens styrelse hemstillt att sty-
relsen matte foresli féreningen utdka kommittén med en omnibuss-
sakkunnig medlem.

En av kommitténs ledamoter, ingenjoren C. A. Christensson. som i
Ar foretagit en studieresa i England. limnar dirdver foljande med-
delande:

En elektromagnetisk apparat s. k. »crackdetektor» for konstaterande
av sprickor i jirn- och stildetaljer var i anvindning inom samtliga be-
sokta omnibussforvaltningar. Denna apparat bestar av tvd elektro-
magneter, mellan vilka de pd undersdkning varande foremalen pla-
ceras. Over dessa sirykes en viitska. innehdllande fina jarnfilspan.
Vid forekomslen av den allra finaste spricka uppstd fria magnetiska
poler. dir filspinen stilla sig pa finda, varigenom sprickan markeras
mycket tydligt. For att i mojligaste man férekomma brott i pﬁfrestade
och for bussarnas mandvrering viktiga delar, provas dessa efter varje
gang elt dkdon 16pt en viss viigstricka. I samband hirmed kan nim-

nas. att framaxlarnas dndar fran fistena for framfjiadrarna och utét
blankpoleras vid varje huvudrevision. si att bara stalet framtriader.
Denna blankpolering underhdlles alltjimt, dels for provningen i crack-
detektorn, och dels for att personalen i garagen under inspektionerna
skall kunna observera. om nagon spricka uppstait under tider. mellan
de nimnda proven. ' '

En synnerligen effektiv anordning, i vilken trikloretylen anvindes
foér rengoring av smorjiga detaljer frin olja och fett, sirskilt i samband
med huvudrevisionerna, var mycket omtyckt och ansigs overligsen alla
andra anordningar. dir sodalut. paraffin. fotogen. bensin etc. komma
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till anvindning. Trikloretylen ar det mest effektiva avfettningsmedel,
som for nidrvarande dr kint. Det upploser allt slags fett, har ingen
skadlig inverkan pa nigon metall, ir ej eldfarligt och verkar vid lag
temperatur. .

Ifrigavarande anordning bestir av en tank, i vars botten ir an-
bringad en behéllare, avsedd att fyllas med trikloretylen. Denna viitska
upphettas till kokning medelst virmeanordningar for gas, dnga eller
elektricitet. Over behdllaren ir ett stiill placerat, varpa de for ren-
goring avsedda detaljerna anbringas, Mellan behdllaren .och stillet
ir en rorslinga inmonterad for kylvatten, och ytterligare en sidan
ir anbringad inne i 6vre delen av tanken strax under locket.

DA apparaten skall tagas i anvéndning, fylles behdllaren med
trikloretylen, som upphettas, varvid kylvatten genomslippes den Gvre
rorslingan. Nir trikloretylenen kokar, fyller dess dnga tanken upp till
den 6vre kylvattenslingan, men kan ej passera over denna, ty dngan
kyles av rorslingan, kondenseras och faller ned igen. Hérpa nedsinkes
de smorjiga delarna i ett dngbad av trikloretylen. Nir de smorjiga
delarna komma i beréring med den varma angan, kondenseras nagot
av denna till flytande trikloretylen, vilken absorberar all den befintliga
oljan eller fettet och droppar ned i behillaren.

Rengoringen fran olja och fett dr fullbordad, si snart foremélen
dro upphettade till trikloretylenens ingtemperatur, som ligger 13° G
under vattnets kokpunkt. Nir denna temperatur dr uppniadd, upphor
kondensationen, och avligsnandet av olja och fett frn foremalen ar da
fullstandigt.

Foremélen lyftas diarpa ut fran &ngan, vilken avtorkar si fort, som
den kommer i beréring med luften. PA foremdlen kvarstannar en del
smuts, som d& dr torr och litt kan borstas av. Tiden for en rengoéring
(avfettning) tog exempelvis vid Coventry Corporation, dir en dylik
anordning var installerad, omkring 30 minuter.

Betrdffande mdlning.

Av sérskilt intresse var milningsforfarandet vid The Birmingham &
Midland Motor Omnibus C:o Ltd. Vid tillverkning av nya bussar
strykes Gver tdckfirgen forst en ging med en tunnare fernissa och
sedan en gdng med en tjockare. Vid huvudrevisionerna slipas sedan
fernissan bort medelst en transportabel slipmaskin, som &r forsedd
med en bojlig axel, i vars inda en bojlig skiva med sandpapper sitter.
Vatslipning anvindes. Sirskilt sviratkomliga stillen slipas for hand.
Med tillhjilp av maskinen gjorde en man lika mycket pa en halv dag
som tvd man pi en dag forut. DA den gamla fernissan avslipats,
strykes en gang med tjock fernissa. All strykning sker for hand. Téck-
firgen far sitta kvar frin det vagnen &r ny tills den utrangeras. Endast
de stiillen, déar fargen blivit bortskavd pa grund av motkérningar etc..
ifyllas. Genom denna metod bli mélningskostnaderna synnerligen laga.
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Betrdffande putsning.

Vid samma bolag tvittas ej bussarna utviindigt. I stiillet anviindes
s. k. »drycleaning», d. v. s. dammet torkas bort med vanliga oprepa-
rerade torkdukar. En man putsar pa detta sitt 45 bussar per natt.
P4 forfragan svarades, att det torra dammet ej skadade firgen. Vid
undersékning av en buss, som putsats pa detta sitt i ett ars tid, kunde
ej nigon skada pa firgen upptickas. Detta forhllande beror pi bo-
lagets malningsmetod, varom forut nimnts. Om nigon del av bussen
var sirskilt smutsig, str6k man pa litet paraffin, som 16ste upp smutsen,
vilken jimte paraffinen sedan lidtt kunde strykas av.





