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NAGRA DETALJER VID TILLVERKNING AV
SPARVAGNS- OCH OMNIBUSSKAROSSERIER.

IForedrag av disponent Gdsta Hégglund,
A.-B. Higglund & Séner, Ornskoldsvik.
I avseende a
sparvagnskarosserier

inskrinker jag mig i detta foredrag till att giva en kort orienterande
beskrivning dver korgarna till Sparvigs A.-B. Sundsvall—Skéns nya
sparvagnar, vilka korgar byggts av A.-B. Higglund & Séner, Orn-
skdldsvik.

Vid byggandet av nimnda vagnskorgar har sirskild uppmirksamhet
dgnats mojligheten att nedbringa vikten i storsta ulstriickning utan att
[6r den skull édventyra en fullt stabil och tillférlitlig konstruktion.
Vad detta betyder i fraga om iigre stromférbrukning och bitire acce-
leration samt {6r den hirmed sammanhéingande smidigheten i trafi-
ken ligger i dppen dager, varfor jag inte anser mig behdva ingd niir-
mare hiirpd. De erfarenheler, som stift att vinna fran tillverkningen
av omnibusskarosserier, ha hirvid kommit vil till pass, och dessa er-
farenheter ha dven i mdojligaste man tagits i ansprik. Den nu med
sparvagnarna igangsatta trafiken kommer ocksi sikerligen att visa ett
i flera avseenden miirkbart framsteg emot en efter tidens krav biittre
anpassad form for sparvagnstrafiken.

Bild 1 visar en av de nya vagnarna, vars korgar ha en totallingd
av 15,85 m. samt en bredd av 2,5 m. Plattformarna dro vardera 2.4 m.
linga samt mellanvagnen 10,2 m. Varje vagn beriiknas rymma 100
passagerare, fordelade med 56 sitlande i mellanvagnen samt & vardera
plattformen 2 sittande och 20 stiende. Plattformarna iiro férsedda
med en dorr pa vardera sidan, den viinstra utférd fér mandvrering
medelst tryckluft och den andra fér manuell manédvrering. Fran mel-
lanvagnen avdelas plattformarna medelst en vigg med dubbla skjut-
dorrar. Alla fonster ha utforts fasta, och ventilationen sker i stillet
genom motorerna, vilkas sugrér forbundits med i mellanviiggarna in-
byggda lufttrummeor. Den utvindiga plitheklidnaden av korgarna har
for nedre partiet utférts med 2 mm. samt for 6vre med 1/, mm. tjock
plat. Platen har pa nedre lingsidorna utférts i tre filt, under det att
Gvre partiet utforts av en enda helsvetsad plit, i vilken fonsteréppnin-
garna urstansats,
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Bilderna 2 och 3 visa ramarna, vilka levererats av Boniissunds Slip,
och betriiffande vilka bilderna tala for sig sjilva.

Hela korgstommarna iro byggda av ek utom takstolarna, vilka iro
utférda av ask samt basade. En mycket viktig detalj vid byggandet
av korgarna har varit viirmeisoleringen, vilken hir uppe i Norrland
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med forekommande stora temperaturskillnader spelar en mycket stor
roll och séledes maste dgnas storsta omsorg. Golvet har darfor forst
utforts av med tjira impregnerad 1'/,” spantad furu, ovanpi vilken
sedan ett lager tjirpapp anbragts. Ovanpa detta har direfter palagts
etl lager av pords masonite, som bhegjutils med asfalt, varefter den
oversia beliggningen inlagts. Denna bhestar av hirdad masonite, och
for provning ha tva olika sorter av densamma kommit till anvindning.
Salunda har till tva av vagnarna anvints en sort, som hiirdats genom
kokning i linolja vid 110°, under det att till de 6vriga anvints en
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annan sort, som genom en viss procedur hiirdats med en asfaitprodukt.
Den med asfaltprodukten hiirdade masoniten har vid provnétning i
maskin visat sig vara 20 % slitstarkare én tysk ek.

Bild 4. De elekiriska kablarna ha sammanforts i en sirskild kabel-
trumma, som placerats i ramverkets U-balkar. Denna kabeltrumma
har utforts av masonile och ek samt klatts utviindiglt med tjirpapp.
Invindigt fr kabeltrumman avdelad i ett 6vre och ett nedre rum, det
forra for 24 volts och det senare for 1,500 volts ledningar.

Bild 6.

Bild 5. Viggarna ha pa ungefiir enahanda sitlt som golvel utforts
varmeisolerande. Salunda ha desamma klitts med savil pords som
hard masonite, vilka medelst asfalt Timmats tillsammans. Den harda
masoniten har sedan Overklitts med samma specialtillverkade extra
tjocka moquette-kvalitet, som anvints till klidsel av sitsar och ryggar.

Alla fonster ha som nimnts utforts fasta. Desamma dro dirjimte
forsedda med dubbla glas, vilka insalts med 23 mm. mellanrum. Un-
der den nedre listen mellan glasen har en U-formig missingprofil in-
satts for uppsamlande av kondenseringsvatten, vilket sedan genom ett
avloppsror ledes ned och ut under korgsidan.

Invindigt i vagnen har ovanfor fénstren utférts en profilerad tealk-
list, viiken doljer de for fonstren uppsatta rullgardinerna. Under denna
list ha dessutom de elektriska ledningarna till det invindiga lyset dra-
gits. Belysningarna besta av i listen infillda lamphallare, i vilka klot-
runda och med opalglas forsedda glédlampor inskruvats utan nagon
som helst kupa 6ver.
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Bild 7.

Liksom golv och viggar har #dven taket utforts virmeisolerande.
Innertaket har salunda utforts av hard masonite, som {6r att kunna
sta emot fukt kokats i linolja. Mellan masoniten och yttertaket, som
ulférts av 15 mm. furubriider, har sedan anbragts en isoleringsmatta
bestaende av vit vadd med pa bada sidor palimmad tjirpapp. Utvin-
digt 4 taket har sedan med tjockflytande blyvittfirg palagts en extra
kraftig presenningsduk, som dérefter oljemélats. Inviindigt har hela
taket slutligen malats i vit firg for att fi vagnen sa ljus som mojligt.

Bilderna 6 och 7 visa i detalj korgstommens beslag. Stolparna éaro
fastade 1 bottenlinan 4 jirnramens U-balk medelst kraftiga vinkeljirn.
Den dvre fonsterlinan har hopskruvats med stolparna medelst vertikala
bultar samt dessutom férsetts med kraftiga T-jirnbeslag. Takstolarna
diro samtliga beslagna med stilskenor, vilka fastbultals i taklinan,

Bild 8 visar interiéren. Silsarnc dro forsedda med stalbandsfjadring
av system Konig. Liksom viiggarna dro siviil sitsar som ryggar klidda
med moquette. Ryggarna ha givits en I\Upl”‘ form for att mdojliggora
en bekvimare sittstillning. Pa varje ryggs éverkant har vid genom-
gangen anbragts en ebonitkula i stillet for vanligen forekommande
grepphandtag. For alt skydda sitsarnas fotter for sondersparkning har
i kanterna infillts en miissingprofil, varjimte en gjuten missingskal
anbragts under varje sitsfol. I genomgangen har inlagls en linkmatta
av Carl Lunds Fabriks A.-B:s {tillverkning. Mellan binkarna ha
stallet for slitribbor inlagts plattor av hiirdad masonite.

Friskluftsventilerna firo fyra till antalet och placerade i taket. Ut-
sugning av luften sker genom trummorna i mellanviggarna. Dessa
trummor ha klitts med aluminiumplat f6r att skvdda mellanvaggen
mot fukt.
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Bild 9 visar spjdllanordningen, vilken ir utférd pa sa sitt, att molo-
rerna kunna erhélla frisk luft dels inifrdn vagnen dels utifrin och dels
fran bada hallen gemensamdt.

Pa plattformarnas viggar och tak ha inga apparater eller armatur
placerats, utan dessa ha sammanférts i etl litet, litt avmonterbart, skap
pa vardera sidan om kontrollen i vagnens {raminda. Bilderna 10 och
11 visa huru anordningen utférts.

Bild 12 visar korgen vid laslning 4 jirnvigsvagn. Av denna bild
framgir ramverket, apparaternas upphingningsanordning saml ror
och elektriska ledningar.

Bild 13 visar den firdiga vagnen. Stralkastarna samlt de roda stopp-
lyktorna éro av Bosch fabrikat. Textbokstiverna dro gjutna av silumin.

Jag overgar hiirmed till nagra nya detaljer {or

Omnibusskarosserier.

En friaga, som {6r omnibussar dr av édnnu storre betydelse dn [or
sparvagnar, ir fragan om en si lig vikt som mojligt, dels for att fa
ligre underhillskostnader och biittre acceleration och dels for att fa
ned hjultrycket sa mycket som mojligt. Hjultrycket fir nimligen oftasl
avgorande for vederboérande bestillares mdojlighet att fa omnibussen
godkind for de vigar, som den skall trafikera. Detta giller i sérskild
grad Norriand.

I'or att kunna tillfredstilla kraven pa en sa ldg viki som mdajligt for
omnibusskarosserierna, har A.-B. Higglund & Séner utarbetat tvenne

Bild 14.
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nva konstruktioner, med vilka betydlig viktreducering ernatts. De nya
konstruktionerna, som niirmasl gilla stommarna, ha i ena fallet utforts
av stil och trd och i det andra av duraluminium.

Vikten for ett vanligt omnibuskarosseri pd exempelvis Scania Vabis
5,5 mtrs chassis med framflyttad forareplats dr ca 2,600 kilo. Vid
konstruktionen »Stal och Tris har vikten for motsvarande karosseri
kunnat nedbringas till 2,075 kilo samt for duraluminiumkonstruktio-
nen till 1,885 kilo. Viktskillnaden mellan en vanlig kaross av denna
typ och de bdda nya konstruktionerna blir siledes nagot mera én 500
kilo resp. nagot mera édn 700 kilo.

Bild 14. Karosseristommen fér durdluminiumkarossen ar utférd av
profiler, mellan vilka trilist skruvats for fastsiittande av sivil inner-
som ylterkladsel. Férbindningarna mellan golvlinor och stolpar samt
mellan viigglinor och takstolar dro gjutna i aluminiwmlegering. Tak-
stolarna bestda av dubbla duraluminiumprofiler med tramellanligg.
Hjulhusen éro likaledes av samma malerial samil forsedda med pres-
sade vulster for att oka bérigheten.

Bild 15 visar en omnibus med duraluminiumkarosseri, som levere-
rats till Géteborgs Sparvigar. Utviindiga klidseln &r utférd av 1'[, mm.
tjock aluminiumplat.

Karosseriet dr forsett med en ny sort engelska fdllbara [fonster, s. k.
»Half Drops»-fonster. Dessas storsta fortjanst bestir i, att de vid ner-
firning inte gi ned i karosserisidan utan stanna vid nedre fonsterlisten.
Konstruktionen tillater dessutom utbyte av glas, ulan att vare sig vigg-
klidsel eller sitsar behova demonteras.
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Vindrutetorkaren ir av en ny konstruktion, system Whipple. Prin-
cipen med denna ir, att tvd gummivulster alternativt torka hela rutan
horisontellt. Torkaren drives med en liten eleklrisk motor och kon-
struktionen har pa sistone bérjat komma alltmera till anvindning pa
omnibussar, foretridesvis di i England, dir torkaren tillverkas. Den-
samma ar synnerligen kraftigt utférd och har, pa grund av att den
torkar hela rutan, blivit myckel omtyckl.

Foér manovrering av klaffdérrar har A.-B. Higglund & Soner efter
ménga och grundliga prov experimenterat fram en ny konstruktion
med endasl ett fatal rorliga delar. Anordningen drives med vakuum.

Bild 18.

och manévreringen skites av foraren, Den édr vidare reglerbar satill-
vida, att dérren antingen kan 6ppnas fort och stingas langsamt eller
tviirtom.

Den nya anordningen for mandévrering av klaffdérrar har av A.-B.
Héigglund & Soner patentsokts.

Fordelen med klaffdorrar framfér skjutdérrar ligger diri. att en
starkare konstruktion av karosseristommen kan erhallas pa grund -av
att karosserisidorna T4 goras hela, vilket ej liler sig géra, nir skjut-
dérrar forekomma. En annan férdel med klaffdérrarna ér vidare, att
de kunna goéras titare &n skjutdoérrar. Detta dr av synnerligen stor
betydelse for vagnar, som skola trafikera dammiga landsvigar. Det
ser ocksa ut, som om klaffdérrarna skulle komma att hell uttringa
skjutdorrarna.

Bilderna 16 och 17 visa en dorrlyp, som mdéjliggor stor dérroppning.
Den bestiar av dubbla klaffdérrar, mandvrerade medelst vakuum fran
en gemensam styrventil. Bada halvorna éppnas och stingas samtidigt
och kunna regleras fér hastig 6ppning och lingsam stingning.

‘

En fér Sverige ny typ av utgangsddrrar dr f. n. under tillverkning



Bild 19.

hos A.-B. Higglund & Soner. Vid denna typ dppnar och stiinger sig
dorren automatiskt, nér en passagerare stiger pa resp. stiger av fot-
stegel. Stingningen sker lingsamt. Féraren kan icke silta igh ng vag-
nen, forrin dorren ar stingd, liksom diorren icke kan oppnas, férrin
vagnen har stannat. Anordningen #r sirskilt lamplig for vagnar med
1 mans betjining, dirigenom att densamma [6r foraren mojliggor ett
littare handhavande av vagnen.

Aven denna anordning, som blir mycket enkel och ris
patentsdlkts.

En sak, som i friga om omnibussar alltid vallat besviirligheler, ir
vdrmeledningsfrdgan. Den vanligaste konstruktionen #r ulnyttjandet
av motorns avloppsgas, vilken emellertid har den oligenheten, att os
och ojimn virme litt uppstir. Iér lingfirdsvagnar har pa sistone
med gott resultat bérjat anvindas ett engelskt viirmeelement, Clayton
heater, bild 18. Principen i denna iir, att det uppvirmda kylvattnet
fran motorn ledes in i etl med ett flertal slingor forsett virmeelement.
Slingorna i detta element iiro férsedda med ell otal smi i halveirkel
béjda koppartridar, vilka avse alt 6ka viirmeylan. Se bilden. I ett
komplelf aggregat ingd tvenne viirmeelement, av vilka del ena vanli-
gen placeras under frimsta och det andra under hakersta sitsen, i bada
fallen mitt under sitsen. Varje element iir forsett med en flikt, som
drives av en elektrisk motor. Genom denna flilt suges den kalla luften
in i elementet, varest den uppviirmes och diirefter blases ut 4 bida sidor-
na. Regleringen av viirmen sker medelst en automatisk kontroll, vilken

siker, har
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Bild 20.

bestar av en vattenregulator, som placeras mellan motorblockel och
kylaren, saml av en thermostat for varje element. I denna kontrollanord-
ning instilles viirmeledningen pa det gradtal, som onskas. Da viirmen
i vagnen motsvarar deltta gradtal, stannar flikten men siittes ater iging
automatiskt, sa fort temperaturen sjunker under det instillda gradtalet.

Ensamriitten fér Sverige for denna virmeanordning har forvirvats
av A.-B. Higglund & Soner, vilka dven med golt resullal inmonterat
anordningen i ett flertal vagnar.

En busstyp, som pa sista aren blivit alltmera populiir, fir den s. k.
turistbussen med litt avskjutbarl sommartak, varav ett flertal byggts.
Systemet med taket ér efter ett engelskt patent, vilket mojliggor, att
taket, som ar utfort av mjuk gummiduk och upplagt pa rérspryglar,
med litthet kan avskjulas tillsammans med spryglarna dels f6r hand
och dels dven medelst vev eller pa eleklrisk viig.

Bilderna 19, 20 och 21 visa exlerior och interiér av dylika turist-
vagnar.

Pa grund av den korla lid, som turistvagnarna hir uppe kunna
komma till anviindning f6r sitt indamal, har det visat sig onskviirt att
f4 fram en vagntyp, som limpar sig lika bra fér sommar- som for
vintertrafik. Detta énskemadl har 1osts pa sa sitl, att ett sirskilt vinter-
tak tillverkats till turistvagnarna, vilket tak kan paskjutas, sedan som-
martaket borttagits. Ett sadant utbyle av tak tager endast ca en halv
timme i ansprak. Sedan vintertaket silunda dr pasatt, r vagnen redo
for vintertrafik och kan utan hinder insittas i vanlig linjetrafik. Genom
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denna anordning ha turistvagnarna kunnat forrinta sig betydligt bétire
in sina foregangare. Bild 22 visar en sadan turistvagn med vintertaket
pdsatt. Som synes rdjer utseendet 4 vagnen inle pa nagol sitt, alt den-
samma ir konstruerad diven for avskjutbart sommartak., Efterfragan
pa dessa nya turistvagnar har iiven stigit betydligt pa sistone, enir de
flesta storre bussiigare, lack vare den nya anordningen med dubbla
uppséttningar lak, med fordel kunnat utéka sin vagnpark med den
manga ganger oumbiirliga turistvagnen. Betecknande for alla turist-
vagnar dr, att desamma idro mycket rymliga samt forsedda med be-
kvama sittplatser och i évrigt utrustade med en hel del extra detaljer,
som éro avsedda till att bidraga till en bekviimare akning.

En detalj, som i fraga om omnibuskarosserier varit foremal for elt
sirskiit intresse, ir silsarna, och pa sistone ha dven en hel del nya
typer framkommit., bl. a. rdrstolar. Pi grund av den korta lid, som
statt till buds for att prova de nya typerna, har emellertid nagon be-
stimd uppfattning om vilken typ, som inom den niirmaste tiden kan
komma att gora sig mest efterfragad, inte kunnat vinnas. Nyheterna
betriffande denna delalj inom karosseribyggandet kunna saledes fort-
farande betraktas sasom icke [ulll ulexperimenterade.

Som helhetsintryek av tillverkningen av omnibuskarosserier kan
sigas, att ett ofortrutet arbete pa bekviimare och starkare men sam-
tidigt liattare vagnar bedrives.





