Bilaga A.

UTVECKLING AV SPARVAGSTRAFIKEN INOM
SUNDSVALL OCH DESS INDUSTRIDISTRIKT.

Foredrag av civilingenjor Alf Lindén,
Sundsvalls spdrvdgar,

Det har blivit en sed inom Svenska Spérvigsforeningen att ledaren
for sparvigsforetaget i den stad, dir foreningen behagar halla sitt ars-
méte, skall vid detta tillfille limna en redogdrelse Gver ortens sparvigs-
foretag, deras tillkomst och utveckling, varfér jag hérmed har aran
limna sidan beskrivning Gver sparviigarna i Sundsvall och dess indu-
stridistrikt.

Redan tidigare -— det var vid féreningens senaste drsméte i Goteborg
— har tillfille beretts mig att infér foreningen redogora for hithérande
fragor och beskrevs dd, hurusom Sundsvalls stad fran att for 70 a 80
ar sedan endast varit ett fiskelige vid Selingersins utlopp — visser-
ligen ett ganska betydande sddant — hastigt utvecklade sig till en
centralpunkt for det sigverksdistrikt, som pi 1860- och 1870-talen
hastigt vixte upp pa kuststriickan mellan Ljungan och Indalsédlvens
utlopp. Dessa bada miktiga dlvar jimte deras bivattendrag hava nim-
ligen sedan gammalt utgjort och utgdra allt fortfarande en viktig trans-
portled for timret frén det skogrika upplandet.

Att under sidana forhdllanden trafikbehovet mellan de olika indu-
striorterna och mellan dem och staden skulle bli starkt var naturligt.
Alnésundet utgjorde silunda #nda intill sekelskiftet den stora férd-
viigen mellan hir beliigna samhillen och staden, i det man under som-
maren begagnade sig av de talrika batférbindelserna och under vintern
av isen. Vid sekelskiftet hade emellertid spirvigstekniken nitt sidan
utveckling att de gamla hiistdragna sparvagnarna bhorjade utbytas mot
elektriska sddana. Tanken pi att diven hir uppe anligga elektriska
sparvigar vaknade, och den plan. som di framlades, gick ut p4a, att
genom en sparviigslinje mellan Bergeforsen uppe vid Indalsilvens ut-
lopp och Njurundabommen vid Ljungans utfléde forena staden med
samtliga sidgverk utefter kusten. Det var nuvarande ordféranden uti
styrelsen for Sundsvalls Sparviigs Akticbolag, bankdirektor Erik Berg-
gren, och dess f. d. ordférande, konsul Garman Bergh, som salunda
tillsammans med direktorerna Edstrom och Lindén for Asea i Visterds,
vilka sokte forverkliga planen. Forslaget stotte emellertid pi starkt
motstand fran flera hall och endast en ringa del av dessa vid-
synta miins forslag kom till utférande vid forsta utbyggnaden, nim-
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ligen sparviigslinjen Kubikenborg—Sundsvall—Ortviken med en sam-
manlagd ldngd av 7,5 km. Denna sparviigsstricka Oppnades for
allmén trafik den 20 december 1910, vadan silunda denna dag kan
riknas som sparvigens fodelsedag.

Anléggningskapitalet hade anskaffats genom aktieteckning med All-
minna Svenska Elektriska Aktiebolaget som huvudintressent, under-
stodd av staden, vilken stiillde sig som garant for erforderliga lane-
medel.

Ddliga spidomar saknades emellertid ej vid sparviigens start, men
under klok och insiktsfull ledning konsoliderade sig snart foretaget,
vartill givetvis ocksa hdgkonjunkturen under krigstiden verksamt bi-
drog.

Genom den ir 1907 meddelade koncessionen hade éiven tillstdnd med-
delats for anliiggandet och trafikerandet av sparviigslinjer till stadens
s0dra och viistra delar; dessa linjer kommo emellertid ej da till utférande,
enidr bebyggelsen déir ansigs allt for ringa for att kunna béra kostna-
derna for dessa sparvéigslinjer. Fér nirvarande ombesérja bussar denna
trafik, varfor denna riitt antagligen aldrig kommer att utnyttjas.

Tanken pa sparviigens forlingning fran Ortviken norrut efter Alng-
sundet fortlevde emellertid, men fordrojdes dess anliggande &r efter
ar av Ostkustbanans intressenter och det var forst sedan beslutet om
denna jérnvigs framdragande genom Selingerdalen, som sparviigsfri-
gan Ater fick aktualitet. Den gamla tanken med Ortviken som utgings-
punkt hade emellertid di évergivits och beviljades den 1 februari 1924 det
nybildade bolaget, Sparvigs Aktiebolaget Sundsvall—Skén, riitt att an-
ligga en sparviigslinje med utgdngspunkt frin gamla spérvigslinjen
mitt fér Heffners sagverk och till Skonvik; spirvigslinjen framdrogs
genom dalsiinkan vid Bydalen forbi Tunabick, Tunadals sigverk, Fil-
lands férjestille, Johannedals och Sunds Sigverk samt genom Géng-
vikens samhille fram till Skonvik. Byggnadsarbetena for den nya lin-
jen igingsattes under sommaren 1923 och var sparviigen firdig att
tagas i bruk den 26 augusti 1925.

Detta sparvigsforetag startade under svira férhallanden. Ostkust-
banan mellan Hirnésand och Sundsvall hade just dppnats for trafik
och dess ledning var tydligen fast besluten att genom exceptionellt liga
priser soka draga till sig all trafik; busstekniken hade vid denna tid-
punkt ocksd natt sidan utveckling att &ven bussarna borjade bliva
en farlig konkurrent for jirnviigar och sparvigar.

Redan frdn boérjan uppstodo silunda svérigheter fér den nya spar-
vigen att betala sina fasta kostnader. Genom upprepade taxesink-
ningar sokte ledningen stimulera reslusten och silunda hoja bolagets
inkomster, vilket ocksé lyckades, dock ej tillriickligt att sitta sparvigs-
bolaget i stind att sjidlv bestrida alla sina utgifter.

Det betiinkligaste var emellertid att bolagets nyttigheter ej befunno sig
i sddant skick att de kunde pa ett tillfredsstiillande sitt fylla sin upp-
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gift. Vid planliggandet av den nya sparvigslinjen och inképen av rul-
lande materiel hade man tydligen ej gjort klart fér sig, att den nva
linjen mera hade karaktir av forortsbana én sparviagslinje med trafi-
kanternas hogre fordringar pa bade okad hastighet och bekvimlighet.
Sparet stakades salunda allt fér snalt med starka stigningar och for
sma kurvradier, 6verbyggnaden utfordes for svag och erforderliga
grundforstarkningar forsummades, motorvagnarna byggdes tvaaxliga
med relativt stort axelavstaind — 3 m. — vilket hade till foljd att
vagnarna fingo en ostadig gang och hart angrepo sparet. Omformare-
stationen vid Tunadal arbetade dessutom synnerligen ockonomiskt:
allt detta samverkade att redan fran bérjan gora sparviigen impopulir.

For alla stod salunda klart att ombyggnad i berorda avseenden var
oundviklig, om banan i fortsittningen skulle kunna #ga bestand, men
samtidigt var det givetvis oriktigt att investera ytterligare kapital i ett
foretag, som redan foérut hade si stora svarigheter att forrinta sig. Det
forslag till fragans l6sning, som av divarande ledningen framlades,
gick emellertid ut pa att genom samtrafik med bussarna till norra
delen av industridistriktet 6ka trafiken och silunda séitta foretaget i
staind att bara de oOkade utgifterna. Samtrafikstanken vann emel-
lertid ej huvudintressenternas gillande, utan beslutade de sig fér om-
byggnadsforslaget med uteslutande av samtrafiken. Detta beslut méste
emellertid med naturnédvéandighet komma att draga med sig svara
ckonomiska foljder.

Under senare tiden — sedan de for ovannimnda samtrafik inkopta
busslinjerna ater salts — har emellertid forslag véckts att 16sa frigan

genom sparviigens forlingning forbi Ostrand fram till Vivsta eller efter
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Ostkustbanans elektrifiering mellan Sund och Bergeforsen ordna sam-
trafik mellan ndmnda jirnvdg och spirviigen; detta senare forslag
skulle sékerligen kunna bli till gagn for bide allménheten och parterna.

De senare aren ha, som alla kinna till, kinnetecknats genom sin
héftiga konkurrens mellan de iildre, skenbundna trafikmedlen och den
nytillkomna landsvigstrafiken. med bussar; denna kamp har hir
uppe varit ovanligt hard. Saviil staden som angrinsande kommuner
hava de senare artiondena offrat stora summor pa att tillmétesgd all-
miénhetens tidigare krav pa forbiittring av kommunikationerna, men si
pa en gang, omkring Ar 1925, i samband med busstrafikens genom-
brott, blev det allt for mycket av det goda och fér nirvarande kan
utan Overdrift pistis att pA detta omride ett stort sloseri dger rum.
Alla forsok att rationellt ordna frigan ha emellertid hittills sttt pa
envist motstand fran sivil representanterna fér busstrafiken som all-
minheten, men vill jag avsluta detta anférande med den férhoppningen
att nar den oundvikliga rationaliseringen en ging liger rum, vederborlig
hiinsyn métte tagas till sparviigarnas ildre koncessionerade riitt och den
riitt till forthestind de dga genom sin stérre forméiga att vid alla till-
fallen tillgodose trafikbehoven samt sin biittre ekonomi sett ur allmiin
synpunkt.





