. Bilaga B.

STADEN — LOKALTRAFIKEN — ALLMANHETEN.

Foredrag av ordféranden i styrelsen {or Akticholaget
Stockholms Sparvigar J. A. Wallin.

Personbefordran inom en stad av nigot stérre dimensioner dn den
rena smastaden &r numera ctt problem i vida higre grad én det var vid
den tid, di sidan befordran en masse over huvud borjade igingsittas.
Eller réttare: ett flertal problem, ckonomiska, tekniska och trafiktek-
niska.

Givetvis intressera dessa problem i sina intimaste delar mest de per-
soner, som handhava den tekniska ledningen av ett trafikforetag, men
iven en enkel styrelscledamot méste férsoka att s gott sig gora liter
intringa i desamma. N&r nu styrelsen for Sparviigsforeningen, utan min
tillskyndan, haft vinligheten ifrigasitta. att jag skulle kunna ha nfigot
att hirutinnan siiga pa detta moéte, si vill jag, for att pliktskyldigast
efterkomma dennax nskan, framliigga en del reflektioner, som jag kom-
mit till vid deltagandet i ledningen av det kommunaliserade trafikfore-
taget i Stockholm. En hel del av vira erfarenheter dro nog anpassbara
dven pa andra stider. ehuru Stockholms trafikproblem blivit mera kom-
plicerat &n pa andra orter pi den grund, att ju denna stad skiljer sig
frin de flesta andra dirutinnan, att den cgentligen bestir av tva stider,
vilkas invdnarantal i runt tal kan angivas med siffrorna tvi resp. tre
hundra tusen. :

Att trafiken mellan tva sii pass stora stiider under alla férhallanden
skall bli intensiv #r liti att inse, s4 mycket mera som, frinsett en mindre
betydande angslupstrafik, all rorelse mellan de tva stiiderna skall dga
rum pi en enda plats, det smala nits, som vi populart benimna Slussen.
"Detsamma genomskiires ju ocksd av en sluss.

Men saken kompliceras ytterligare dirigenom att de tva stiderna,
- norr och soder om slussomridet, i sjilva verket ur kommunikations-
synpunkt icke édro likvirdiga. Fér all del, jag menar intet nedséttande
om nigondera och vill inte alls hemfalla it den o6verldgsenhet, som
norrbon ofta gor sig skyldig till, di han med en axelryckning talar om
Soder. Jag stryker under, att jag talade om bristande likviirdighet i
kommunikationshinseende. Och detta av det enkla skiilet att, med
en del undantag, sirskilt i friga om hamnomradet, Siéder till stor del
ir bostadscentra men Norr, i varje fall dess nedre del, city.

* Den 28 oktober sistlidne ar dgde en allmén trafikritkning rum, var-
vid 4 de mera trafikerade platsecrna i staden saval dkdon som per-
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soner riknades. silunda gangtrafikanter. cyklande samt sparviigs- och
omnibusspassagerare. Del édr intressant ur flera synpunkter att studera
resultatet. varav jag satts i tillfiille att erfara en del vad angar sluss-
omradets trafik. vilket kunde vara belysande i friga om trafiken mellan
de tva stiiderna. I korthet uttryekt kan néimnas. ait éver Slussen fiir-
dades fram och tillbaka under tiden 7—20 (sparviigspassagerare frin 3)
runt 260 000 personer. Det fr belysande for vad jag nyss niamnde
om Soders karaktir av bostadscentra alt man pi morgonen i vida
storre utstrickning fiirdas fran Séder till Norr och pa eftermiddagen
i motsalt riktning, men det dr kanske mera oviintat att inhiimta.
att mera folk firdas i sparvagn och omnibuss norrut in séderut, under
det att gangtrafiken visar sig storre i motsatt rikining. Ehuru kan-
ske nigot djirvt skulle jag vaga det antagandet. ait detta till stor del
beror pia den skiona singviirmen. vilken lockar sa linge som maojligt,
kanske ocksd pa att maskinskrivningsflickorna och andra pi morgo-
nen efter gardagens jazz iiro trotta, under det att vid hemfirden efter
dagens stillasittande vistelsen i friska luften lockar.

Med en viss grad av sannolikhet torde kunna anses. atl en numerar
av cirka 40.000 personer utgora den dagliga »utflyttningens fran Soder-
malm. siger trafikriknaren. »Inflyttningen» fran norr skulle enligt
samma killa utgora cirka 14,000 personer.

Om det mojligen kan vara av intresse ma i detta sammanhang
anféras att passerandet av Slussen fordelar sig pa foljande sitt: ging-
trafikanter 23.3 % . cyklister 2.7. motorcyklister 0.8. bilpassagerare 14,9.
sparviigspassagerare 41,8 och busspassagerare 16,5 %.

Eftersom jag. churu mihiinda nigot utanfér fdmmet, kommit att
herdra dessa lokalférhallanden, kan ock fortjiina papekas, att det ér en
pifallande egenhet {6r Stockholm, att stadens city vandrar norrut.
Frin att tidigare ha varit till stérsta delen koncentrerat i gamla staden
och nedre norr, har affirsviirlden mer och mer gatt norrut s att den-
samma nu striicker sina tentakler dnda ut till Odengatan p& norr.

>Slusseldndet», tidningarnas dlsklingsiimne. fir dock numera pa av-
skrivning. Fullstindig ombyggnad av slussomrfdet skall snarast pa-
borjas, och en ny bro direkt mellan Norr och Soder dr beslutad.
och s smaningom komma andra trafiklitinader att dstadkommas.

Grundvalen i all verksamhet éir ju det ekonomiska utbytet. Latom
oss dfi, nir vi skola granska forhallandet mellan staden och lokal-
trafiken, négot se till, huru denna angeliigenhet bor gestalta sig.

I de flesta svenska stiider torde numera det huvudsakliga lokala
trafikmedlet vara i stadens dgo. Dirmed #r dganderittsfrigan klar-
lagd, men det uppstir inda en del krux, huvudsakligen ifriga om
var kostnader av allehanda slag rittvisligen skola liggas. Jag skall
angiva en del, varvid jag givelvis miste hilla mig till stockholms-
forhillandena, men de tvisteiimnen det harvid géiller.att 16sa éiro sanno-
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likt ganska likartade &verallt, iven om de blivit behandlade pa olika
satt.

Sisom ett axiom kan man férst och frimst utgd ifrdn satt en sund
politik i avseende i en kommuns affirsverksamhet av varje slag. si-
lunda jimviil lokaltrafiken. torde vara, att varje foretag skall biira
sig sjilv utan tillskott frin staden, d. v. s. fran skattebetalarna. En
sadan askadning har ocksd, hur én de politiska vindarna viixlat. varit
bestiimt hiivdad av huvudstadens trafikledning.

Staden har ocksa lillgodogjorts riinta pé sitt i foretaget investerade
kapital, ehuru bolaget fortfarande hiiftar i skuld for tvd »nddlidande»
kuponger, en kvarleva sedan kristiden. Diremot har det icke anselts
nodviindigt att rinta skulle erliiggas pa del »koncessionskapital», som
staden tillforsidkrades under den tid bolaget var halvkommunalt, och
som ju utgor. vad man pligar kalla vatten eller. kanske mera modernt
uttryckt, luft.

Men eniir en hel rad ekonomiska uppg,uro]ser alllid méaste komma
till emellan trafikforetaget och stadens dvriga organ rymmes inom
denna biirande Adskidning méanga variationer, som kunna giva an-
ledning till meningsskiljaktigheler ifriiga om huru stor del av den ena
eller andra kostnaden, som skall liggas pa staden, d. v. s. skatte-
betalarna och huru stor del pa trafikféretaget, d. v. s. passagerarna.

Det viktigaste har varit gatuunderhdllet samt tviingsfoérflyttning av
spar i sidana fall, di Ovrig gatutrafik foranleder till omliggning av
trafikleder.

1 foérra fallet dr foljande att heriitta. Det idr odisputabelt ait
sparviigsspdren, i synnerhet om man anvinder tyngre material,
inom en icke alltfér ling tidrymd forsitter gatorna i ett icke fullt
presentabelt skick. Detta saviil som strivandet ait forbiittra gatu-
banan jimviil féor annan sig alltmera utbredande trafik har lett till
hardbeliiggning av de mera trafikerade gatorna. Samtidigt har da
rilsen, som ju dr betydligt tyngre iin tillférne, lagts pi en cement-
badd. Vid de f(irhandlingar. som under sistlidne vinter fordes mellan
reproscntantor for staden i ena sidan och spérvigsbolaget & andra, for
avgivande av forslag till ny koncession for sparvigsholaget, framfordes
i avseende & [drdelningen av kostnaderna for gatubyggandet olika syn-
punkter frin parterna, om man verkligen kan betrakta de férhand-
lande i detta fall sisom parter. men slutligen enade man sig om, att
kostnaderna fér underbiidden skulle bestridas med hilften vardera av
staden och bolaget. Sjilva riilsliggningen skulle givelvis fortfarande
avila bolaget. Samtidigt borttogs den forut géllande bestimmelsen
att holaget skulle bestrida kostnaden for bortskaffande av snd frin
spiaren. som egentligen utgjorde en kvarleva frin den tid, dia det for
den dvriga trafiken — de idylliska slidarna — var Onskviirt att be-
hélla snon. ‘

En del spiromliggningar ha under de senare dren varit foremal [6r
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forhandlingar och stadsfullmiiktigebeslut. nimligen fragan om likvide-
randet av sddana forflyttningar av spar. som. utan att pa nagot sitt varit
pakallade av eller beroende pa spartrafiken, beslutats av galuférvalt-
ningen i syfte alt istadkomma mera praktiska anordningar for den
ovriga trafiken. Det har dirvid varit friga om viisentliga kostnader,
stundom ha arbeten mist utféras pi samma plats med ganska korta
mellanrum. Salunda kan erinras om Slussen, dér en halvmiljonanlagg-
ning fick goéras om efter ett par ar. Karlaplan, S:t Eriksplan m. fl.
Sparviigsbolaget har alltid hiivdat, att sadana arbeten borde betalas
av staden, men stadsfullmiktiges beslut hitintills gar i motsatt rikt-
ning, liksom ock den nya koncessionen innebir. alt bolaget skall vid-
kannas dylika kostnader. Undantag utgdra de provisoriska anord-
ningarna vid Slussomridets forestiende definitiva ombyggnad. i vilket
fall stadsfullmiiktige beslutat att staden skall piataga sig dessa kost-
nader. :

. En del andra sporsmal 16stes i samband med den nya koncessionen,
men hiir kan ju icke bliva tal om annat dn att angiva vissa principiella
svnpunkter pia dessa foreteelser.

En just nu i dagarna aktuell friga ma dock i korthet berdras. Stads-
fullmiiktige ha pa trafikkommitténs forslag beslutat, att bygga en
tunnel for sparvigstrafik under Sodermalm fran Skanstull till Slussen.
Tunneln. som ér avsedd for inledande av forortslinjerna fran Enskede
och Orby. byvgges av staden, men kommittén ifraga. som har i upp-
drag att utarbeta alla de forslag, som ur trafiksynpunkt éro betingade
ifrdga om stadsplaner m. m., och som bestir av representanter for de
myndigheter, spirviigsbolaget inbegripet. som hava med dessa spors-
mal att gora, har insisterat pi att sparviigsbolaget genom erliggande
av arrende skall i storre eller mindre man finansiera foretaget. Hiir-
emot anmélde bolagets representanter i kommittén samt en del andra
ledamoéter reservation. under framhallande av. att denna tunnel ingen-
ting annat vore in en ny gata och di staden ecljest med stora kost-
nader anligger nya eller vidgar gamla gator for ovrig trafik, varvid
ofta miljonkdp av fastigheter miste komma ifraga, utan att sérskilda
inkomster for de nva eller utvidgade gatorna kan péariknas. finns
det ingen rimlig anledning att dliigga sparviigspassagerarna dessa extra
kostnader, si mycket mindre di varje forbilligande av trafiken kom-
mer stadens egna yvtteromraden tillgodo diirigenom, att befintliga linjer
kunna utstriickas lingre utan att taxan okas. Man kunde ju, for-
menade sparviigsbolagets representanter i kommittén, med samma ritt
kriva att sparviigspassagerarna skulle betala siirskild avgift for att
ika over en bro och sidana ha vi ju, som bekant. manga i vir vatien-
rika stad.

Motiveringen att avgiften var betingad dirav att denna tunnel av-
setts allenast for spirviigstrafik bemottes med att det vore absurt att
av denna anledning utkriva trafikavgift, ty huru skulle man da bete
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sig i det fall att jamvil biltrafik inslipptes i en tunnel. Skulle da det
ena trafikmedlet erligga avgift och det andra inte?

For att icke hos den eller de hir nirvarande drade representanterna
for andra Stockholm berdrande men utanfér staden hemmahoérande
trafikforetag viicka forhoppningar, som tilliiventyrs vid blivande tun-
nelbyggnader skulle kunna komma att grusas, bor det kanske betonas
att jag hiir allenast talat om stadens eget trafikforetag med ren lokal-
banekaraktir, vilket pipckande dock icke fir fattas sisom nigon avog-
het mot dessa andra trafikforetag.

DAa tunnelbygget beslots av stadsfullméktige bordlades fragan om
betalningen, och di densamma fdnnu icke kommit infér fullmiktige, ir
det for tidigt att yttra sig om huru beslutet kommer att bliva. Mihiinda
kan det uppnas nigon antaglig 6verecnskommelse.

Avgiften for den elektriska strommen dr ocksi en ekonomisk hd"a
av stor rickvidd. I allmiinhet torde man kunna anse. alt staden bor
leverera densamma till verkligt sjilvkostnadspris, fastin detta ju kan
vara knepigt nog att bestiimt fixera.

Det kanske fr Overflodigt, men bor dock for undvikande av varje
missforstind siigas ut. att jag med det sagda icke avsett att rikta
nagot som helst klander mot dem, vare sig i Stockholm eller annor-
stiides, som hysa en mot ovan framforda uppfattning stridande mening.
Saker kunna givetvis ses ur olika synpunkter och bida rikiningarna
ha siikerligen samhillets bésta till 6gonsikte. ehuru den ena riktningen
niirmast tinker pi skattebetalarna, den andra pa lokaltrafikanterna,
vilka tu atminstone till en viss grins iiro ett.

Det liter som en paradox, men ir dock ctt faktum att lika kom-
plicerat och svirbechiirskat, som trafikproblemet ter sig fér den nagot
invigde lika enkelt ir det for lekmannen. Av otaliga tidningsuppsatser
och insiindare liksom icke minst av debatterna i stadsfullmiktige (jag
menar naturligtvis Stockholms) far man detta klart for sig.

En trafikledning maste stindigt folja utvecklingen och soka pi allt
siitt tillfredsstélla rimliga krav frin allmiinhetens sida. (Alla krav.
som komma frin allmiinheten, dro nimligen icke rimliga. vilket jag
strax skall visa). Taxepolitiken dr hédrvid den mest kiinsliga. Vi ha,
trots allvarliga stritvanden. icke dnnu lyckats forverkliga ctt fullt en-
hetligt taxesystem. Salunda limnas riitt till dverging mot siirskild
avgift till och frin sparvigslinjer men icke till och frin omnibuss-
linjer, likasi foreter taxan pid omnibussarnas forortslinjer en del varia-
tioner i jimforelse med spérviigstaxan i férorterna.

Frian befolkningen i fororterna pigar ett oavlatligt striivande att fi
en billigare taxa, och man hiivdar den principen att »alla betala ju
skatt till staden och borde silunda ocksi fdka for samma taxa», ett
resonemang, som ju skulle kunna leda till att man borde dka fér
samma taxa pa alla striickor 4 statens jirnviigar, eftersom alla pas-
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sagerarna diirstiides betala skatt till staten. eller atminstone hora gora
detta. I agitationen fran vissa fororter har man stundom till och med
gatt sd 1dngl. att huvudsaken ar att taxan blir lika, dven om della
endast skulle medféra den effekten, att fordyring intriidde for resande
i den inre staden, varvid man bortser fran att mangen férortsbo, som
vistas i staden under hela dagen, dven skulle komma att drabbas av
den eventuclit hogre taxan i staden. Man jamfor linjernas lingd och
kommer till det resultatet, alt innerstadsbon kan resa langre for en
billigare penning féin férortshebyggaren, men hirvid glommer man ait
viterst fa passagerare i den inre staden resa hela striickan. [ motsats
till viterlinjen utgoér inmerlinjen flera striickor. En annan orsak till
det klena ckonomiska utbytet av yiterlinjerna (sparviigs- och buss-) iir
den sa att siiga ensidiga trafiken, som i stort selt vid olika tider pa
dagen gar i den ena rikiningen.

I avseende a forortsbebyggelse maste ur trafiksynpunkt tyvirr kon-
stateras att den glesa villabebyggelsen inger en del bekymmer. Villa-
bvggarna pastd sig ha erhallit 16fte att sparvagstaxan aldrig skall
komma att okas, men ett siadant 16fte, om det givits, torde bliva svirt
att uppfylla. 1 sddana fall maste forortsbanorna betraktas sisom kul-
turbanor. men man torde nog kunna tvista om huruvida de gora skil
for denna beteckning.

Ifriga om taxesystem har éven zonsystem varit pia tal, men man
torde val vara ritt si ense om. att detta system med en del fordelar
forenar méanga nackdelar, sirskilt svarigheter for upptagande av av-
gifterna, kontroll m. m. Foér min del anser jag idealet vara en cn-
hetlig taxa inom en viss inre rajong. évergangsritt. helst utan sirskild
avgift men cljest med 1ig sidan samt enhetligt system, méjligen ba-
serat pa zontariff, for ytteromridena.

Enhetstaxa utan Overgingsritt ar givetvis det enklaste systemet,
men mig forefaller det osympatiskt att di man med stor méda skapat
elt enhetligt foretag, slita sambandet mellan de olika linjerna. men
jag vill visst erkiinna, att detta kan neutraliseras genom inriittande av
flera linjer.

Men nu ér det _]ll sd, att man i detta avseende icke kan na, vad man
onskar, dirfor sorja de ekonomiska lagarna. Det ir dock synnerligen
intressant att sdka intriinga i dessa fakta. men tyviirr inte sa latt som
tolk i allméinhet tror.

Nir man talar om trafikfdretag av lokal natur kan man i vér tid
icke undga att berdra det alltmera aktuella och debatterade spérsmalet:
sparvagn ecller omnibuss.  Enligt min uppfattning kan man avgora den
stundom ganska tillspetsade striden pa detta omride genom den enkla
atgirden att utbyta ordet eller mot och. salunda spirvagn och buss
istillet for sparvagn cller buss, ty man maste enligt min uppfatining
hiir tillimpa ordspriket: det ena goda forskjuter icke det andra. Spér-
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vagnen dr fortfarande ett overliigset trafikmedel, i synnerhet niir det
gilller masstrafik. Den ir mera nationalekonomiskt betonad dn bussen,
i det att sparvagnens kraftkilla fir inhemsk, liksom i stort sett ocksai
det material, som kommer till anviindning. Omnibussen éir diremot
ett smidigare trafikmedel, limpar sig biittre i stadsdelar med smala
gator samt till orter med glesare bebvggelse, dit en sparviigsanligg-
ning icke skulle bliva rintabel. Sirskilt har bussen ett stort virde
som trafikmedel i de nyare stadsdelarna med gator, som ganska in-
timt {6lja terringen och diir trafik med sparvagn skulie vara otiinkbar.
Det finns en del nya titt befolkade stadsdelar i var stad. som man
niippeligen skulle kunna betjina med sparvagn.

Min dvertygelse iir sdlunda den, att de tvd trafikmedlen gott kunna
trivas bredvid varandra. svirigheten ar endast att ritt anpassa dem
i gamla stider, dir man redan fr i besittning av dyrbara spirviigs-
anliiggningar a platser, dir det mahiinda vore onskviirt att utbyta
sparvigstrafiken mot omnibusstrafik. i vilket fall jag vill predika
forsiktighet.

Vad allméinhetens instiilllning till férevarande sporsmil angir, sa dir
den nog ganska svar att avlisa. Men det ser dock ut, som om en stor
del av passagerarna foredroge bussen framfér sparvagnen pa grund
av den forstndmndas, atminstone i vissa fall, biittre framkomstmdojlig-
heter. I detta avseende har jag f6r min del den uppfattningen, att man
borde kunna 6ka fiven spiarvagnens fart utan alltfor stor risk, och jag
hoppas att var viin direktér Lange i Hilsingborg i sitt efterféljande
foredrag kommer att giva mig riatt hirutinnan.

I detta sammanhang torde det emellertid vara skil att framhdlla, att
de uppgifter, som tid efter annan dro synliga i pressen. nimligen att
omnibusstrafik skulle stiilla sig ekonomiskt ofdrdelaktigt i jimforelse
med spartrafik. knappast visat sig vara riktiga.

Medan jag dr inne pa kapitlet om omnibussen, synes det mig limp-
gt att ndgot rora vid busstrafiken mellan storstiiderna och deras nir-
maste grannsamhiillen, vilken trafik de senare dren tagit en allt storre
omfattning. A ena sidan ligger det ju i stadens intresse att visa till-
motesgaende mot  grannsamhiillenas innevdnare, enir en stor del av
dem ha sin verksamhet i staden. men i andra sidan kan det icke
ara  tillradligh att sladens eget foretag skall, genom inslippande av
sdan trafik alltfor langt i staden. dsamkas inkomstférlust, ty om
det skall vara mdjligt att ordna lokaltrafiken med det bista ma-
terial och den billigaste taxa dir det ocksd nédviindigt, att detta
foretag far famna all trafik inom samhillet. Ett monopol f{ér
stadens  eget foretag torde vil knappast bora viicka betinkligheter.
Idealet vore givetvis att delta foretag digde alla trafikmedel inom en
ganska vid omkrets, men delta torde med det kaos, som pa detta om-
rade forefinnes, icke si latt 1ata sig gora, atminstone inte utan ganska
stora ekonomiska uppoffringar. fiven om man bir ha riitt att riikkna
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med att stadens eget foretag alitid limnas foretride. da det giller regel-
bunden trafik. saviil inom staden som i dess nidrmaste grannskap.

Rubriken pa detta foredrag ér egentligen oriktig sa till vida, att de
tre (staden, trafikforetaget och allménheten) ju egentligen dr ctt och
detsamma, i det att samhiillet, som iiger foretagel. ju bestir av »ali-
miinheten». Men den enskilde individen iir nog forst och frimst individ
och i andra rummet solidarisk medborgare i ett samhiille. Han ser
salunda dessa foretelser frin sin egen synpunkt och de »prakliska
stockholmsreformer». som blivit ett staende tema i tidningspressen, av-
spegla pa ctt utomordentligt siitt. huru egoistisk och partisk den en-
skilde ar, da det giiller att beddéma trafikféretag. Huru mangen »Me-
delsvensson» har icke utgjutit sin forargelse 6ver den forment usla led-
ningen for trafikforetaget, stundom ha vagnarna varit fulla. stundom
komma de oregelbundet, cller kanhiinda har konduktéren icke kunnat
rixla en tia eller har den ungdomtlige omnibusskonduktoren icke varit
nog svarvat artig. Men allra helst spirar man vederbérandes indivi-
duella uppfattning, nir den s. k. allménheten féresiar inriittandet av nya
linjer eller omliggning av gamla. 1 99 fall av 100 kan man, om man
nirmare undersoker saken. komma underfund med, att vederborandes
bostad och arbetsplats befinna sig i omedelbar niirhet av de trakter. vari-
genom linjen borde 16pa. Skulle man anliigga trafik efter dylika prin-
ciper, si skulle nog det ckonomiska utbytet bliva ganska diligt.

Bland allminheten liksom ocksiit i pressen har den ena riktningen sin
hobby, den andra en annan. en vill ha billigare taxa. en elegantare
vagnar, en rostar for tunga vagnar. en rckommenderar den ldtta »Mi-
lanovagnen». en vill ha rékning tilliten i vagnarna, en vill alldeles ha
rokning forbjuden o. s. v.

Men det iir besynnerligl, huru det dnda later sig gbra att. trots alla
vitringar av missngje, lira allméinheten atminstone en del trafikkultur.
Nir jag forr i virlden sig. hurusom man exempelvis i Képenhamn
lastade sparvagnarnas plattformar alldeles fullsatta med passagerare
och iakttog med vilket gemyt de dédrmed forknippade svarigheterna
dvervunnos. kunde jag aldrig tinka mig. att det skulle vara mojligt att
lira de fordrande stockholmarna nagot dylikt. Men med den Okade
trafikmiingden och de drygare trafikutgifterna har f6ljt att triingseln
pA vira spirvagnar sirskilt vid rusningstiderna ér lika stor som £ andra
platser. Det ar ju en kiind sak. -att attatimmarsdagens inférande med-
fort visentliga svirigheter for den lokala ttafiken. eniir medborgarna
numera sluta sitt arbete mera pa en gang.

Som sagt, sparviigs- och busspassageraren har vant sig vid att man
icke fér 15 ore kan dka lika bekviimt som med en bildroska. Nu skulle
det bara vara onskvirt, att man kunde {4 av- och pastigning att g
med samma fart som exempelvis i Berlin. For den som ivrar for biittre
trafikkultur, enkannerligen inom lokalomradel, ir det en stindig killa
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till forargelse att vara asyna vittne till den saktfirdighet, varmed pas-
sagerarna iordningstilla sina avgifter, deras benigenhet att. niir de
skola stiga av, sitta kvar pa sin plats till dess nya passagerare bhorja
stiga pa, deras hjirtliga och lingsamma avskedstagande av kvar-
varande vinner m. m. Det ir mahénda inte artigt, men jag nodgas
dock konstatera. att medlemmar av det tiicka konet synda mest i detta
avseende.

Niir allt kommer omkring féro dock trafikanterna ganska hyggligt
folk. Jag vill minnas, att Ceesar en ging yttrade. att scnatorerna voro
hyggliga karlar. men senaten var ett odjur. Den satsen ir nog i vissa
fall innu i dag riktig, churu det vare mig fjirran att benimna var
riksdag med epiletet odjur. Emellertid skulle jag viga pastiendet, att
det motsatta férhillandet rider betriiffande lokalirafikanterna. Till-
sammantagna och i flock idro de ganska hyggliga. viinliga och {or-
dragsamma — det pastds ju till och med, att de pi en sparvagns platt-
form kunna std pi varandras fotter. Det édr forst vid skrivbordet och
i tidningsspalterna, nir det giller att utésa sin vredes galla Over den
misslyckade trafikledningen. som de bliva obehiirskade.

Ett trafikforetag och dess personal kan aldrig uppni samma popu-
laritet som cxempelvis brandkfiren. Dels betingar ju den senare sig
icke betalt fér sina tjinster, dels har sedan liinge tidningarna alltid
haft en stiende kliché. som lyder: Tack vare brandkirens raska in-
gripande, s himmades elden i tid o. s. v.

Men sparvigen dr en demokratisk institution. den bhehandlar alla
lika och kinner inga klasser. Det ir ocksi min overtygelse att om
trafikforetagets ledning gar till sin uppgift med allvarlig foresats att
gora biista mojliga i alla avseenden for befolkningen, si skall det i
alla fall till sist gid upp for medborgarna, att de ha gemensamma in-
tressen av ekonomisk och praktisk betydelse. och att det icke later sig
gora att tillfredsstiilla rena nycker och egoistiska beriikningar, utan
att kommunikationerna i ett samhiille maste ldsas efter stora linjer.
DA skall det till sist std klart for alla, att staden, lokaltrafiken. all-
ménheten. dro synonyma begrepp.





