Bilaga A.

UTVECKLINGEN AV SPARVAGSTRAFIKEN OCH
STADENS OMNIBUSSTRAFIK I MALMO.
Foredrag av direklor Einar Hultman,
Malmé sparvigar.
(Harlill 1 karta, Plansch 1.)

Det var majoren C. M. Frick, som hjilpte Malmé stad att fa sparviig.
Visserligen hade andra herrar fore honom visal intresse fér saken. Sa-
lunda inkom till magistraten fran kapten C. C. Juell i Képenhamn den

IFig. 1. Hislsparvagn.

27 dec. 1879 en ansékan alt fa bygga och trafikera spirvigar i Malmé.
Ansdkan 6verlaimnades till stadsfullmiktige, som emellertid innan fren-
det hunnit upptagas till behandling fick mottaga innu en koncessions-
ansdkan, daterad den 10 febr. 1880 frian ingenjérerna H. A. Milne och
Rich. Gardmer. Juell fick tillstindet med villkor, att han deponerade
10,000 kronor till staden. Detta kunde emellertid herr Juell icke gora
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IYig. 2. Histsparvigens linjestrickningar.

och da erbjiods koncessionen pia enahanda villkor till herrar Milne och
Gard’ner. Dessa herrar hade dock nu kommit pA andra tankar och
fraingingo sin forsta begiran. Sparvagsfrigan koin direfter ej upp
forrin den 18 juni 1884 di ingenjorerna W. Werner i Kopenhamn och
N. K. Rygaard i Malmé begirde koncession 4 sparviigsdrift i Malmo
samt deponerade 10,000 kronor hos dritselkammaren. Koncessionen
beviljades av stadsfullméiktige den 29 oktober 1884. Driitselkammaren
fick i uppdrag att uppriitta kontrakt med herrar Verner och Rygaard
och blev uppgérelsen klar den 29 augusti 1885. Enligt bestimmelse
i kontraktet skulle sparvigen wvara firdig inom tva ar fran sistl-
nimnda dag. '

Méanad gick efter ménad, och snart var det férsta aret tilléinda utan
att nigot slags arbete pA den beslutade sparviigen avhordes. Da om-
hindertogs saken av major C. M. Frick, och det dr hans nitiska in
tresse och energi vi ha att tacka [6r att sparvigen nagra fa daganr
fore de tva arens utlépande blev firdig. Den 11 maj 1887 medgavo
stadsfullmiiktige, att herrar Werner och Rygaards koncession finge éver-
litas pad Malmé Sparvigs A.-B.

I Malmo Sparviigars annaler heler det, att sedan de prydliga och
bekviima vagnarna levererats fran Kockums mekaniska verkstider,
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Iig. 3. Sparviigsniitet efter den eleklriska sparvigsdrillens infirande 1906—1907.

histar inkdpts fran Halland genom major Frick sjilv samt konduk-
térerna hunnit vinja allménhelen vid asynen av spéirvigsuniformen
oppnades den 28 augusti 1887 sparvigstrafiken 4 striickan Sdiderviirns

station—Sddra Forstadsgatan—Gustaf Adolfs torg—Stortorget—IFrans
Suellsgatan—Milarbron genom Ostra Kajgatan till Hans Mickelsgatan.

Denna forsta anlagda sparvigsstricka Sodervirn—Hamnen var 3,575
m. ling och trafikerades var 8:de minul. (Trafiktid 7,40 f. m.-—7,40

e. m. Trafikpersonalens 16n 60: — kr. per manad. Dirjamte erholl
samma personal 1:50 &4 2:— kronor i julpengar.)

Ar 1890 utstriicktes sparviigen fran Stortorget genom Ostergatan
till  Osterviirn, varefter Séderviirn—Stortorget—Osterviirn utgjorde en
linje och Hamnen—Stortorget en.

Ar 1900 utlades dubbelspar a striickan Stortorget—Sodderviirns sla-
lion. Linjestrickningarna framga av fig. 2.

Vice hiradshévding Per Bendz tog initiativet till inférandet av kom-
munala sparvigar i Malmd. Med anledning av hans motion i stadsfull-
miiktige tillsattes en kommitté ér 1901 {6r utredning av fragan. Kom-
mitterade avgavo 1903 sitt utlitande, vilket gick ut pa, att elektriska
spirvigar ej borde planeras i Malmé forrdn man erfarit pa vilka vill-
kor staden kunde forvirva sparviigsbolagets koncession.
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Fig. 4. Interior fran en av vagnhallarna

Stadsfullmédktige bemyndigade kommittén att forhandla med spar-
viigsbolaget i frigan, men bolaget, som de senare aren fatt god eko-
nomi, ville ej siilja till det pris, som kommittén erbjudit. Sparvigs-
kommittén uppgav emellertid ej tanken pa att skaffa Malmé stad egna
sparvigar utan grep sig an med planer alt anligga elekiriska spar-
vigar 1 andra strickningar. Elt sddant forslag uppriittades, men innan
detta hann bliva sluthehandlat hade Overenskommelse triiffats med bo-
laget om att staden den 1 januari 1905 skulle dvertaga sparvigsdriften.

Det koslade nagot over en halv miljon kronor att forvirva hist-
sparvidgen och did anliggningarna fér den elektriska sparvigsdriften
beriitknades draga betydligt stérre belopp var det givetvis ett storl och
synnerligen betydelsefullt heslut, sem staden fattat. Det blaste emel-
Iertid under aren omkring sekelskiftet en frisk vind av kommunal
féretagsamhetsanda och nydaningslust i Malmé, vilkel man kan f6rsta
diirav, att en hel del kommunala nyskapelser beslutades, bland vilka
ma nimnas Gas- och Elektricitetsverk, nytl renhallningsverk, anlig-
gandet av Slotlsparken, férsorjningsinrittning, slakthus, saluhallar, ge-
nomfoérandet av nytt kloaksyvstem, utvidgningar av hamnen, etc., allt
ddagaliggande, att man var vaken f6r att stadens raska tillvaxt for-
pliktade.

I c:a tvid ar drev staden sjilv histsparvigen och samtidigt pagingo
arbetena med den elektriska sparviigens anliggande, vilka 1906 i de-
cember framskridit sa langt, alt ringlinjen kunde 6ppnas fér allmin
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Fig. 5. Sparviigsslinga vid huvudingangen till Baltiska utstiillningen.

trafik den 20:de i samma manad. I september 1907 voro samtliga
beslutade linjer elektrifierade och hade sparviigsniitet den omfattning,
som framgér av fig. 3. .

Kostnaderna for denna sparvigsanliiggning uppgingo till kronor
3,095,609: 64 inkl. ink6p av hiistsparviigen.

Det mé erkiinnas, att spirviigsniitet blev tilllaget nagot for stort for
Malmé. I bérjan var del dirfér svart att ekonomiskt fa foretaget
att gi ihop. Detla berodde dock iiven pid den lagkonjunklur, som
ridde di den elektriska sparvagsdriften infiérdes och en riitt ling tid
direfter.

Forst med Balliska utstiillningen 1914 hérjade Malmd viixa in i sitt
spérviigsniil, vilket dirjimte utvidgades och férhiittrades 1l ulstill-
ningen. Det uppsving, som utstillningen férde med sig, hidrog till, att
sparviigsnitel ytterligare utvidgades. Ekonomin blev biittre och sedan
ar 1917 har Malmé slads sparvigar Limnal ett golt ekonomiskt
resultat.

(Direktoér Hultman demonstrerade hirefter 4 en karta sparviigsniitets
utveckling intill nuvarande tid.)

I likhet med Géteborg har Malmé sorjt for, att bredare vagnar med
2,6 a 2,7 meters bredd skola kunna anviindas for ytterlinjer och att
dessa linjer skola kunna foras in i stadens hjiirta. Breddningen frin
2,6 till minst 3,2 meter ar i sidant syfte i huvudsak redan verkstilld.

Vagnparken har moderniserats genom ombyggnad av vagnarna och
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Fig. 6. Moderniserad sparvagn.

hava dessa ombyggnadsarbeten utforts pd sparviigarnas egna verksti-
der. Vid ombyggnaden hava motorvagnarna  forsetls med starkare
motorer, varigenom medelhastigheten uppdkats fran 12,5 km./tim. ar
1926 till 13,1 ar 1927, 13,6 ‘ar 1928, 14,0 ar 1929 och 14,5 km. 1930
med ett medelavstind mellan hillplatserna av 263 meter. Till hastig-
hetens héjande har givetvis dven bidragit, att vagnar vid ombyggnaden
erhallit laga trappsteg och limpligare dérranordningar. Var strdvan
iir, att ylterligare héja hastigheten, vilket kan ske, di framdeles nya
littare vagnar komma att anskaffas.

Sparvigsnitet har dven kompletterats med omnibusslinjer. Ar 1928
beslsto stadsfullmilktige att inriitta en omnibusslinje mellan Sédra For-
stadsgatan och Kulladal och en linje mellan Virnhem och Virentofta.
Dessa hida linjer borjade trafikeras under ar 1929. Redan dr 1930
kompletterades den forstnimnda linjen med en férstirkningslinje till
Eriksfilt och samma ar inrittades frin Virnhem en linje till Kungs-
hiilla. I 4r har dirjamte insatts en linje mellan Hohog och Ellenborg
och beslut fattats i stadsfullmiiktige om att sparvigarna frin den 1
januari 1932 skall driva omnibusstrafik mellan Virnhem och Arlov.
For denna omnibusstrafik disponerar sparvigarna dver 13 bussar. A
kartan, plansch 1, firo de beslutade busslinjerna inritade med heldragna
roda linjer.

Det av staden for sparviigs- och omnibussdriften nedlagda kapitalet
uppgir till 7,087,041: 79 kronor. Bokfirda viirdet utgjorde den 31 de-



IMig. 7. Omnibuss.

cember 1930 3,060,648: 21 kronor, vadan avskrivningar med kronor
4,026,493: 58 kunnat verkstillas.

Som exempel pa huru trafikfrekvensen i Malmé utvecklats kan
namnas, att vid histsparviigens horjan hade Malmé 45,000 invanare
och ca 200,000 spirviigstrafikanter saml vid histsparviigens upphi-
rande 75,000 invanare och ca 2,000,000 trafikanter. Med elektriska
driftens inforande 1907 steg passagerarcantalet omedelbart till ca
5,500,000. Vid 1930 drs slut hade Malmé c:a 130,000 invanare och be-
rikna vi i ar komma upp i ett passagerareantal pa 6ver 19 miljoner.

For nidrvarande fr under utredning dels ulstrickande av sparviigs-
nitet till Jigersro dels inrittande av omnibuslinjer i riitt avseviird ul-
strickning sisom niirmare framgar av bilagda karta, plansch 1. Det
mest briimnande sporsmiélet f6r nérvarande ir emellertid fragan om att
ersiitta spirviigstrafiken 4 linje 2 (Hamnen—Stortorgel—Gustaf Adolfs
torg—Sédra  Forstadsgatan—VYsladsviigen) med  busstrafik.  Denna
friga har avancerat ritt kraftigt framit, i det att sparviigsstyrelsen be-
slutat s6ka ga in for busstrafik & nidmnda stricka.

Visserligen iir for niirvarande sirskilt bensinomnibussdrift dyrare in
sparviigsdrift dven om man som konduktérer i bhussar anviinder poj-
kar, men man har med hinsyn till den snabba tekniska utvecklingen
i avseende & bussarna anledning forviinta, att driftskostnaderna for
dessa’ snart nog komma att nedga bade betriiffande kraft- och under-
hallskostnader. Sistnimnda férhallande har givetvis sirskild betydelse
fér val av trafikmedel a ifragavarande linje. Denna gar namligen till
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storre delen genom tringa gator och trafikeras darfor lampligast med
omnibussar. Skulle man med hinsyn till nuvarande driftkostnader bi-
behilla sparviigsdriften, sa erfordras omedelbart rilsutbyte pa storsia
delen av linjestrickningen och hiirigenom skulle linjen bindas vid spar-
vigsdrift £or lang tid framat. ‘

Ett ytterligare skidl for styrelsens strivan att inréitta busstrafik
a linjen dr att linjeféringen dirigenom kan forbéttras samt att en in-
komstokning av minst 10 % torde kunna piriknas.





