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DRIFT MED TROLLEYOMNIBUSSER.

Feredrag av Direktor A. R. Angelo,

Nordsjjellands Elektricitets- og Sporvejs A/S.

Nordsjffillands Sporveje har i mange Aar drevet 2 Sporvejslinier, som
forer ud over Kobenhavns Kommimes Grasnse til Nabokommunen mod

Nord, Gjentofte Kommune. Den en af disse Linier gaar til det kendte
Udflugtssted Klampenborg, den anden til Ordrup.

I 1924 blev det vedtaget, at Selskabet skitide anlaegge en tredie Spor-
vejslinie i Gjentofte Kommune, nemlig fra Hellerup til selve Byen Gjen
tofte. Men ved de Overslagsberegninger, som blev foretaget, viste det
sig, at Anlaegget vilde blive saa dyrt, at ethvert Haab om Rentabilitet

paa Forhaand maatte opgives. Det blev derfor nsermere undersogt,
om det ikke vilde vtere fordelagtigere i Stedet for en Sporvejslinie at
etablere en Oninibuslinie, enten med Benzinomnibusser eller Trolley-
omnibusser. Efter mange Forhandlinger, under hvilke Bolgerile til
Tider gik meget hojt, blev det vedtaget at bygge en Trolleomnibuslmie,
idet Selskabet samtidig indgik paa at forlsenge Linien udover det op-
rindelig faslsatte Endepunkt (Gjentofte) til Jsegersborg. Vognene blev

Trolleyomnibus med Bivogn i Vendeslejfen ved Jsegersborg.



Det indra af en Trolleyomnibus.

bestilt i England i Foraaret 1926, de fornodne Vejarbejder samt Led-
ningsalaeg m. m. blev udfort i Sominerens Lob. I Efteraaret 1926 paa-
begyndtes Indovelsen af Mandskabet, og den 1. Febmar 1927 blev
Linien aabnet for Drift.

Linien er 5^4 km. lang. Der findes et Sa3t Koretraade for hver
Korselsretning. Ved Endepunkterne vendes Vognene ved at kore i
Slojfe, den mindste af disse Slojfer har en Diameter paa 18 m. Drifts-
spsendingen er 575 Volt ligesom ved Sporvejene. Der kores 15 Min.
Drift til Gjentofte og 30 Min. Drift til Jcegersborg. Den gennemsnitlige
Rejsehastighed er 18 km. i Timen. Era Remisen föres Vognene, naar
de skal saettes ind i Driften, längs en kortere SporvejsstrEekning hen
til Omnibuslinien. Paa denne Strsekning findes der ikke Ledninger
til Tilbageforing af Strömmen, og Korslen foregaar derfor med kun
een Trolleystang lagt op paa Sporvejskoretraaden, medens Strömmen
ledes til Skinnen gennem en under Chassiset drejelig anbrägt Arm, der
tillader Vognen at vige ca. 60 cm. til hver Side ud fra Sporet.

Det oprindelige Antal Trolleybusser var 5, men er senere foroget til 8,
Tillige er der anskaffet 5 Bivogne. Hver Trolleybus er forsynet med
en serieviklet Motor paa 50 HK anbragt midt under Vognen. Vognens
Lsengde er 7,9 m. og dens udvendige Bredde 2,3 m. Egenvtegten er
6,2 t. Der er indvendig 19 Siddepladser og 7 Staapladser og paa
Bagperronen er der anbragt 3 Klaps^der, som kan benyttes, naar
Passagerantallet ikke er for stort. Ind- og Udstigningen foregaar ad
Bagperronen. Ved Endestationerne finder Udstigningen dog tillige





Bekvemmeliglied, som Trolleybusserne byder, foler sig mere tiltalt af
at benytte disse end den parallelt med Trolleylinien lobende Jernbane.
Hvad de aarlige Driftsudgifter angaar, skal jeg give folgende sam-

meiilignende Opstilling for Sporvejslininierne og Trolleyomnibuslinien
som Gemiemsnit af Aarene 1928 og 1929:

♦

y

-

Koretraadsanlffig i Hellerup. Sksering mel-
lem Omnibus- og Sporvejstraade.

Sporveje Trolieyomnibussar
pr. beregn. Vgkm.^ pr. beregn. Vgkm.^

Trafiklonninger 31,6 27.5

Stromudgifter (5 0re pr. kWh) . 3,5 4,9

Ejendomsudgifter 1,4 0,6

Vedligeholdelse af Vogne 8,5 12.4

Renholdelse af Vogne 1,6 1,8

Vedligeholdelse af Spor 4,8 —

Renholdelse af Spor 1,6 —

Vejafgift til Kommunen
— 5,0

Vedligeholdelse af Ledninger . .. 1,4 1,9

Diverse Udgifter 2,8 2.7

Administration 5,0 5,0

62,2 61,8

^ 1 Bivognskm, regnet lig Vs Motorvognskm.






