Bilaga 1.

VARA TRAFIKMAL.

Foredrag av ombudsmannen Wilhelm Augustinsson,
Stockholms sparvigar.

Med den enorma utveckling, trafiken 4 vira gator och viigar tagit
genom motorismens segertig pi de senaste dren, har det ej kunnat
undvikas, att trafikolyckornas antal Okats. Mangen har funnit sig
siffermiissigt kunna pdivisa, att olyckornas antal stegrats i starkare
tempo in sjilva trafiken, men detta innebir med all sannolikhet —
dAtminstone betriffande spirviigs- och bussolyckorna — en 6verdrift.
Det ligger ditremot ingalunda overdrift i pastiendet. att icke en dag
gir, utan att tidningarna ha att fortilja om ndgon dylik hiindelse.
De kortfattade notiserna hiirom sluta i allmiinhet med att »utrednin-
gen pagar», kanske med ett tilligg, att dess resultat avvaktas eller
att det pd sakens nuvarande stadium synes som .om den eller den
foraren vore skuld till det intriiffade. Hur det utvecklar sig i fortsiitt-
ningen far allmiinheten oftast sviiva i okunnighet om. Endast i de
mera flagranta fallen, dir stora skador till person eller egendom varit
foljden av sammanslétningen, kommer ett fortséttningsmeddelande in.
For den stora massan av trafikolyckor blir resultatet av den iging-
satta utredningen och det dtal, som méahinda f6ljer dirpa. en intern
angeliigenhet f6r de i saken direkt intresserade, d. v. s. for vederbo-
rande forare, for de skadelidande — mélsigarna och forsiikringshola-
gen — samt for riittvisans handhavare.

Under de gdngna sommarmanaderna ha i Stockholmspressen diskus-
sionens vigor dnyo gitt hoga om olyckorna i trafiken. Denna diskus-
sion har helt naturligt mest rort sig om trafikolyckorna sisom siadana
och deras orsaker samt atgiirder till minskande av deras frekvens.

Min avsikt med detta foredrag dr att med sirskild hinsyn tagen till
vira egna trafikmedel. sparvagn och buss, redogéra fér den formella
och sakliga handliiggningen hiir i Stockholm av trafikmdlen, d. v. s. de
processer. som folja pi trafikolyckorna. En ursprunglig tanke att be-
handla dessa frigor om trafikolyckornus juridiska konsekvenser i hela
dess vidd, d. v. s. ur bide straffrittslig och civilritislig synvinkel, har
av tidsskiil ej kunnat fullféljas. Skadestindsfrigorna hava mast skju-
tas &t sidan for det primdra i dessa mdl, ndmligen ansvarsfrdgan, som
fdar sin Iésning i de «v allmdnna dklagaren anhdngiggjorda dtalen.

Den officiella statistiken, grundad pa uppgifter fran polismyndig-
heterna, uppger antalet trafikolyckor i Stockholm for fren 1924—
1929 till:
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1924 o e i i it e 1,682
1925 & oo i i i 1,978
1926 . .. ittt ittt 1,999
1927 & i i et 2,107
1928 . L ittt 2.698
1929 . ... i e, 3,099*

Siffrorna utvisa siledes en jimn stegring.

I vilken omfatining ingd nu sparvagns- och busskollisioner i dessa
siffror? For att taga det senaste ar, som iir statistiskt fullkomligt
klart, nimligen 1929, ér, i forhallande till antalet kolliderande fordon,
en spdrvagn med i 7,85 % av olyckorna, en buss i blott 2,83 7. Mot-
svarande siffror for ar 1928 édro 8,83 % for spirvagnarna och 2,40 %
for bussarna.? For sparvagnarnas vidkommande innebiir detta en
minskning i olycksfallsfrekvensen, ett. férhallande, som konstaterats
jimvill pi andra hall. Jag hiinvisar hérvidlag blott till de siffror,
dir. Idstrdm framlade i sitt féredrag om lokaltrafiken i Helsingfors.
For det gingna halviiret av.1930 iir tendensen ensartad. Riiknar man
endast de atal, som félja pa olyckorna, skulle jag tro, att av 100 dta-
lade forare endast sammanlagt hogst 10 idro forare av sparvagn eller
buss, och av dessa bli ju ej alla fillda.

Siffrorna synas visa, att vara sparvagnar och bussar ingalunda iiro
de exceptionelll farliga trafikhinder. som s ofta pdstids. Tviirtom
fstadkomma dessa bida trafikslag med deras regelbundna router enligt
mitt férmenande en viss stadga i trafiken, ett forhdllande, som péa
manga platser i vir huvudstad ar till stor nytta fér den 6vriga trafiken.
Speciellt spirvagnarna med deras & gatan synliga skenor utgéra méngen
giang en naturlig fordelare av trafiken. och det finns platser. t. ex.
Stureplan, diir man tryggt kan pastd, att de med regelbundna mellan-
rum inkommande och avgiende spirvagnstigen rent av tjinstgira som
trafikkonstapel. De avbryta, till fromma for Atminstone gingtrafi-
kanterna, den annars sliindiga filen av den skenfria trafiken, och i
skydd av sparvagnen kan iven denna framfdéras utan att behdva
riskera méten fran sidan.

Jag har ‘idiven undersokt spdr\ags- och bussolyckorna var for sig
(se tabell A niista sida). Det visar sig, att lasthilarna komma ‘som god
etia ifriga om de Gvriga trafikmedlens andel i dessa olyckor. Anmiirk-
ningsviird .\r en pataglig nedging i droskbilarnas procontsat% niimligen
frin 1575 % (sparvagn) och 20 % (omnibuss) &r 1927 till 10. 55,
resp. 9.65 % ar 1929. - ' o h

Till dessa statistiska uppgifter skulle jag \'ll‘]d f() a den ammuk—

t Forst f. o. m. ar 1927 foreligger dela]]erad statistik med forde]mng av tmflk-
oly ckorna pi de olika trafikslagen m. m.
2 PA sidan 167 har inforts den tabell som ligger till grund {or dessa uppgifter.



" “Antalet fd‘rdonv av olika slag, invecklade i tiafikolyckor i Stockholm.

| . . Drosk- ' Priv.per- ! - ! e
Spér- Omni- | Lastauto- : Hiist- Ovriga . l'otal
! I N ) ovl lar soklar é 8 ]
Arv vagnar bussar auto sonauto mobiler | Motorey klar,  Cyklar fordon | fordon Summa
‘ 7 mobiler mobiler |- 7 4 oy - | :
[ Antal | % | Antal | % | Antal | % Antal | % | Anlal . % | Antal | % [ Antal | % | Antal | % | Antal | % . | Antal
1927 | 277 | 790 72 ! 2,05 764 21,490 796 22,60 8302366 277 | 7,90 | 410 11,69 5d 1,567 37 1,05 | 3508
1928 | 397 | 8,83' 108 . 2,40| 821 !18,27. 1190 | 26,48 1048 |23,82; 353 | 7.86| 483 ! 10,75 61 1,86 | 33 0,78 4494
1929 405 | 7,85 146 - 2,83, 858 .16.64 1387 |26,91| 1273 |24,69° 433 [ 8,40 | H7 11.00l 53 1,08 29 0,56 b 166
Sparvagnskollisioner i Stockholm.
Antal kollisioner mellan spirvagn och nedanstdende fordon eller foremdl.
' Drosk- | Priv. per- ;‘ " { !
Spar-  Omni- : Lastauto-: Motor- Nl T e Hast- | Andra Annat Fot- Total
Tl we . auto- sonauto- . I R | Cyklar - -
Ar | vagnar bussar . . mobiler cyklar fordon fordon foremdl gingare | Summa
| mobiler | mobiler | i o
iAntal| % |Antal] % |Antal]l % {Antall % |Antal] % |Antal] % ]Aninl % |Antal] % |Antal]l % |Antal] % |Antal] % Antal
b P i
1927) 4 | 1,47 6 | 2,20 43 | 15,75] 67 '24.54/101 | 87,00/ 10 | 3.66| 5 | 1,83 5|1, — = | =] — |32 1,72 273 .
1928 3 , 0,77, 3 | 0,77} 48 12,17 115 :29.19| 134 | 34,01 14 | 3,565 16 | 4,06| 10 | 2,5 30770 2 i 0,561 46 [ 11,66' 394
1929 7 t156° 7 76| 42 110,55/ 109 1 27,39| 144 | 36,18] 13 | 3,27 ' 10 | 261, 4 | 1, 1 0,25’ 3055 58 14,57 . 398
Omnibusskollisioner i Stockholm.
Antal kollisioner mellan omnibuss och nedanstiende fordon eller foremdl.
. Spér- Omni- l?\{:;ilf Is)g:m{’tf)r Lastauto- | Motor- | )\ Hiist- Andra Aunat Fot- Total
Ar vagnar bussar o . . mobiler cyklar YRl fordon fordon foremal giingare |Summa
N mobiler | mobiler v
Antal] % |[Antal] % |Antall % |Antal] % |Antal] % |Antal, % |Antal] % Antal]l % |Antall % |Antal] % |Antal] % | Antal
b ' |
1927! 6 | 857 | 2 ' 2,86 | 14 [ 20,00| 17 | 24,23 13 | 18,57 4 | 5,71 3] 4,29 2 2,86 2 | 2,86| 3 | 4,29 4| 5,71 70 ;
1928; 3 : 2.88| 4 | 3,85 | 20 |19,28| 25 [24,04] 14 |13,46| 7 | 6,78| 6 | b6 2 | l93| 2.1 1,03} 7 | 6,78 14 [13,46] 104 ~1
19291 7 '4,82 1, 09| 14 | 9,65 41 28,28 35 | 24,14] 10 | 6.90| 14 | 966 | 2 | 1,87| 1 | O60| 8 | 5,52; 12 | 8,28] 145
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ningen, alt man, da langt ifran alla olyckor komma till polisens kinne-
dom, nog fir gi till forsiikringsholagens statistik for att erhdlla till-
niirmelsevis riktiga siffror. Och ej heller didr kunna dessa bli abso-
luta, ty i ett siikerligen mycket stort antal fall gora férarna upp sins
emellan utan bide polis, som ju ej kan vara allestiides nirvarande,
och forsikringsbolag, som atminstone inom ramen av de arliga premie-
favorerna skvddat sig for skadeanmilningar i bagatellfall. Vad betrif-
far sparvagnar och omnibussar och foér Ovrigt alla de fordon, som an-
viindas i den s. k. yrkesmiissiga trafiken. kan man dock lugnt gi ut
fran att marginalen fér de olyvckor, som ej bli officiellt noterade ar
synnerligen liten och att alltsd de »officiella» siffror. jag hiir anfort,
iro tillndrmelsevis riktiga. .

Okningen av antalet trafikolyckor har gjort specialisering nodviin-
dig dven pa trafikjuridikens omrade. Denna specialisering har forst
givit sig tillkiinna i de praktiserande juristernas led. De stora trafik-
foretagen ha skaffat sig egna jurister. ofta med mer eller mindre
fast anstillning. och ett stort antal advokater iigna sig numera ute-
slutande at trafikmil och de dirmed sammanhiingande skadestiands-
drendena. Fordelen hiirav iir pataglig. Vad som for en driven trafik-
Jurist blivit till ett axiom kan litt for en i dessa stvcken mindre tré-
nad advokat synas virt diskussion. som, direst den e¢j avviirjes av
domaren i dennes processledande verksamhet, ej blott forliinger pro-
cessen, utan dessutom i avsevird grad fordyrar denna, speciellt da
vederborande anse sig bora stillla sakkunnigutiiatanden till domstolens’
forfogande. Jag har varit i tillfiille genomga underriittsprotokoll samt
inlagor och utredningar fiinda upp till higsta ritt, som innchilla
massor av dylikt material utan nagot som helst viirde tor ctt ritt
bedémande av skuldfragan. Vad hirfor betalls i arvoden, vittnes-
instiillelser m. m., var hiipnadsviickande ej blott i férhallande till de
viirden, som stodo pa spel, utan dven overhuvudtaget.

Ju talrikare tralikmélen blivit, dess starkare har kravet pa specia-
lisering dfiven for domstolarnas vidkommande gjort sig gillande. Ett
uttryck hirfor éir den nya frafikdomstolen i Stockholm, diir Radhus-
riiltens 8. avdelning fr. o. m. april minad ar 1930 inriittats till dylik.
Hirigenom har i forsta hand mdjliggjorts, att enhetlighet vunnits i
milens behandling och i lagens tillimpning. Den riittsliga proceduren
har dirjimte speciellt for advokatkiren i hogsta grad forenklats. Den
har dessutom de facto forkortats. Man kan redan nu, fem ménader
efter detta arrangemangs inriittande, bestiamt pastd. att avdelningen
uppfylit de flesta av de ingalunda sma forviintningar. som stilldes pa
denna for dstadkommande av en snabb. enhetlig och praktisk riitts-
skipning. Handlaggningen sker hiir efter siillsynt rationella och syste-
matiska metoder och med nodig hinsyn till vad som erfordras for
att lagens bokstav e¢j skall std hindrande i viigen for en praktisk
syn pa dessa praktiska ting. Viirt att nolera ir sirskilt. att vittnes-
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heVISmng,cn alltmer stilles i efterhand och att domstolen i goérligaste
man soker nd avgorandet pa andra grunder.

Det Onskemélet har ocksa uttalats, att specialiseringen skulle ut-
striickas dven till hogre ritt, t. ex. dirigenom, att varje trafikmal
jamvil i hovrdtten avgjordes i en division. Denna Atgard vore kon-
sekvent. Ur arbetsférdelningssynpunkt ir reformen niippeligen er-
forderlig. Jag haller néimligen fore, att man genom att fortsitta pa
den inslagna vigen med underritternas specialisering snart nog kom-
mer dirhiin, att antalet Overklagade trafikmal betvdligt nedgar., Redan
i ligsta instans, med specialtriinade personer pa émse sidor om domare-
skranket, bora riittsférhandlingarna i allt storre antal fall leda till ett
resultat, som av parterna kan godkénnas som objektivt riktigt. Dir sa
av en eller annan anledning icke ansetts hava skett, iir det dock givet-
vis av varde att kunna fi milet omprévat av dnnu en specialdomstol.

Enligt avtal med saviil sparviigs- som busspersonalen har Aktiebo-
laget Stockholms Spéirviigar tillforsiikrat de anstillda fri rittegang for
under tjinsteutovning intriiffade hiindelser. DA sparvigsbolaget ir
solidariskt med personalen ersiittningsskyldigt i friga om skador i
driften, ar detta liktydigt med att, niir en spérviigs- eller bussforare
blir atalad fér en hindelse. som medf6rt skada 4 annans liv eller
egendom, det ligger i sparviigsbolagets intresse att direkt omhénder-
taga forarens sak och ej avvakta krav, som ev. grunda sig 4 dklagare-
malets utgdng. DA utgdngen i ansvarsfrigan i de allra flesta fallen
ir det avgorande jimviil {0or bestimmande av skadevallandet, far spar-
viigsbholaget genom ait med cgen jurist folja dklagaremailet, tillfille
att redan frin bodrjan gora alla de inviindningar och limna alla de
utredningar, som kunna erfordras (or ett allsidigt bedémande av an-
svars- och diirigenom jiimvil av skadestindsfragan.

En f6ljd hiirav iir, att hiir i Stockholm varje spirviigs- och bussfirare
ir skyldig ej blott att i vanlig ordning till trafikledningen rapportera
hiindelser i tjinsten, utan dven att till spirviigsbolagets ombudsman
anméla honom delgiven stimning i fall av atal for dylika hindelser.
Redan omedelbart efter en kollisionsolycka cller annat, som kan beriik-
nas medfora dtal, sétter sig foraren dessutom ofta i kontakt med sitt
blivande riittegingsbitriide. Det otvungna samtalet om hiindelsen ome-
delbart efter det den intriiffat har ofta medfdrt, att niagon liten detalj
av vikt bevarats, som eljest blivit avglomd.

Vad bér nu iakttagas for att crhalla bista mojliga utgdng i varje
enskilt fall? ]

Det ligger ej direkt inom detta féredrags ram att s6ka uppstilla
nfgra regler for trafiksiikerheten eller for vederbdrande forares hand-
lingssitt, nir olyckan star for dorren och kollisionen dr oundvik-
lig. Detta tillkommer nirmast den direkta trafikledningen. Ombuds-
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mannens uppgift kan sigas borja, nir olyckan viil en ging ir en sorg-
lig verklighet. : , ‘ : ‘

Av storsta vikt for saviill foraren som hans' forelag ir att utred-
ningsarbetet redan frin borjan bedrives rationellt. Det ir stora
skyldigheter personalen hédrutinnan har alt fylla. Att sérskilt pa-
peka virdet av att ej forlora besinningen utan iaktlaga ett lugnt
och sansat upptriidande torde vara overflodigt. Likaledes ligger
det 1 oppen dag att Atgirder for tillkallande av hjilp, dir maojlig-
heterna pa platsen ej ricka, dr en av de forsta atgiirder, som
skola vidtagas. For undvikande av alt trafikstérningar onédigt for-
langas. -giller det dessutom att Snarast mojligt fa viigen eller gatan
dter i normalt trafiktillstand. -Men dessa skyldigheter mot det rall-
méinna fa dock ej st hindrande i vigen for de kolliderande par-
ternas intresse att varje detalj, som kan vara av betydelse for
den blivande utredningen, blir redan vid olyckstillfillet tillvaratagen.
Vid det Overvagande antalet kollisionsolyckor tager tvvirr forarens
fullt forstieliga 6nskan att snarast komma frin platsen Overtaget.
Det ar emellertid av ytlersta vikt att fordonens Idge, inbérdes och pad
kérbanan, blir si exakt som mojligt konstaterat omedelbart efter det
de bragts att stanna. Vérdefulla slutledningar kunna pa grundval diirav
goras om hur de framforts de relevanta dgonblicken fére kollisionen.
" Varje forare bor diirfér om mojligt undvika att flytta fordonen framat.
‘hakat eller it sidorna, forriin deras lige blivit klart konstaterat. Denna
elementiira regel iaktlages viterst sillan. En annan lika viktig regel,
som ocksa oftast ej foljes, dr att & viighanan konstatera de spir, som
fordonen limnat efter sig. Bromsspdr visa ej blott bromsstirickans
langd utan diven fordonets riktning égonblicken fore katastrofen. Vad
sparvagnar betriaffar dr sandningsresultalet givetvis av viirde att i riitte-
gangen kunna pdvisa. fdven om ett negativt resultat av en undersék-
ning diirav ej behover leda till att féraren méiste anses hava underlatit
anvinda sandningsapparaten. Av stérsta betvdelse for utredningen ar
ocksa att redan fran borjan. d. v. s. pa platsen géra noggranna iakttagel-
ser om de skador. som uppstitt a4 fordonen. Mangen ging utgor skadans
art och dess placering pi fordonet ett viirdefullt bevis. di det giller
att genom materielln konstateranden erhalla: en objektivt riktig ut-
gangspunkt for ansvarsfriagans avgoérande. DAa den svenska riitten
cmellertid fortfarande ligger huvudvikten vid vittnesbevisningen, kan
det mihinda sdgas, att anteckning om asyna vittnen dr den primiira
Atgiirden, det i eget intresse aligger den kolliderande att vidtaga. Hiir-
vidlag dr det biittre att anteckna fér manga in fér fi och att ej 6ver-
limna detta 4t den ej alltid omedelbart till hands stiende polisen.
Hur 6vertygad en férare iin éir om sin oskuld och hur uppenbart detta
fin synes vara, far han under inga villkor underlita att tillse att vitt:
nen hird bliva vederborligen upptagna. Mangen forare. som e¢j insett
vikten av att ej anse »saken ‘solklars, har diirefter rikat ut for subjek-
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tivt firgade vittnesmal frin motpartens sida. Det finnes tusen och en
sma detaljer. som fora det i egna 6gon mest samvetsgranna vittne frian
objektivitetens viig. Jag vill hifmed ej hava sagt, att ett vittne ej har
ritt att framkomma med sin subjektiva uppfattning av vad som hiint.
Den kan vara materiellt riktig, men ir tyvirr alltfor ofta paverkad av
hinsyn till antingen niagondera parten eller sympatier f6r det ena eller
andra trafikslaget. Det ir speciellt av denna anledning, man bor striiva
cfter att i vara trafikmal fa fram ovederliggliga materiella bevis pa. vad
som verkligen har hiint, och i detta avseende kan personalen sjilv
bidraga till goda resultat genom att pa limpligt sitt sinsemellan for-
dela arbetet pa olycksplatsen for anskaffande av bevismaterial.

Den forberedande officiella utredningen handhaves av polismyndig-
heterna. A varje polisdistrikt dro en eller flera konstaplar avdelade
till den s. k. utredningstjiinsten. Dessa handhava utredningen av alla
kollisioner, diir skada till déds ej férekommer, vilka fall av distrikts-
polisen overliimnas Lill polisens kriminalavdelning.

Den arbetsborda, Stockholmspolisens utredningsmén ha, maste i lor-
hallande till deras antal betecknas som enorm. Dygnet om miste de
vara beredda alt taga hand om de instrommande fallen, av vilka lingt
ifran de flesta kunna tagas schablonmissigt. I varje det allra mest
bagatellartade fall. maste de gora besok pa olycksplatsen och hora par-
terna. vilket dock oftast sker pa polisstationen. Vittnen skola cfter-
sOkas, vilkas adresser och namn kanske blivit ofullstindigt eller fel-
aktigt antecknade. Dessutom ha de att hos malsiigarna och forsik-
ringsbolagen efterhora, om ersiittning yrkas fér de uppkomna skadorna.
Tyvirr omhdnderhaves detta arbete ej pa varje distrikt av stiindiga
utredningsmiin, utan tita ombyten fa ske till men for resultatet. Detta
gor att polisens utredning hiirigenom sjilvfallet mingen ging blir gan-
ska otillforlitlig sisom utgangspunkt i den blivande rittegangen. Ut-
redningsmaterialet sammanstiilles till den s. k. polisrapporten, som dir-
cfter 6verlamnas till poliskammaren.

Poliskammaren beslutar om och mot vem eller vilka atal skall an-
stillas. Beslutet gar ut pa remiss av direndet till polisdomstolen eller
ock till riadhusritten, till den forra., da erséttningsansprik ej fram-
stiallts, 1 ovriga fall till den senare.

Polisdomstolen ir en enmansdomstol, som sorterar under (verstat-
héllariimbelet och démer i dess namn. Aklagare tages vanligen frin
poliskommissarickaren. Domstolen sammantriider varje helgfri dag.
Sedan nigra méanader har till underlittande av polisdomarens av trafik-
méalen oerhirt dkade arbetshorda tillsatts jimvil en vice polisdomare.
tiinstgorande 2 av veckans sessionsdagar.  Mellan aklagarna har i
samband hitrmed sidan arbetsfordelning skett, att varje poliskommis-
sarie i gorligaste méan fir pd sin lott de trafikméal. som beréra hans
cget distrikt. Denna dtgiird dr enbart att hiilsa med glidje, di veder-
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borandes ingaende lokall\annedom givetvis i hog grad underlitiar for-
handlingarna.

R(idhusr('ittens 8. avdelning arbetar pa 4 rotlar med en ordférande
och 2 bisittare. samtliga juridiskt utbildade. Varje rotel har en ses-
sionsdag i veckan. Som aklagare tjinstgér en polisassessor, saledes i
motsats till vid polisdomstolen en juridiskt utbildad person. Enligt
nu gillande arbetsordning 6verlimnas _till handliggning vid avdel-
ningen varje mal som ror hindelser i trafiken. Malen fordelas & de
olika rotlarna i den ordning de inkomma. Hirefter bestimmes dagen
for forsta handliiggningen, och stiimning utfirdas pd begiiran av den
dklagare, vars sessionsdag di infaller.

Det iir givetvis av allra storsta betvdelse f6r riitiskipningen, att tiden
mellan sjiilva hiindelsen och rdttegdngen dirom blir kortast maojlig.
Aven hiirutinnan har en forbiittring kunnat konstateras i Stockholm.
Da cmellertid flertalet av de forare, som rakat ut fér en trafikolycka,
slir sig Gill ro, tills stimningen foreligger, vill jag hir framféra det
onskemdl, alt stimningstiden, d. v. s. tiden mellan stimningens del-
givning och forsta riittegangstillfillet, ej gores for knapp. Det méste
niimligen alltid vara till fromma f6r rittsférhandlingarna, om den
tilltalade och hans advokat, dérest dylik anlitas, redan fore riitte-
gangen inhimtat detaljkiinnedom om den officiella utredningen, vil-
ket ej alltid liter sig gora pa den tid av kanske blott en dag, som
efter delgivningen stir till buds.! Som ett led i handhavandel av
viira sparviigs- och bussmal ingar darfor, att oavsett delgivningsdagen
s6ka snarast efter poliskammarens beslut i dtalsfrigan genomgd i
iirendet foreliggande polisrapport.

Férsvarsadvokatens ocftergivliga plikt mot klient och domstol horde
siledes vara att redan fore riittegangen ha genomgéitt denna rapport. och
genom studium av detta officiella dokument komma i samma utgangs-
lige som domare och dklagare. Han far dessutom diirigenom tillfille
att i erforderlig man och pa tidigast méjliga stadium liata komplettera
utredningen i vad den brister. och bhér redan fore riittegangsféorhand-
lingarna ha kunnat komma fram till en plausibel foérklaring pa var-
for hiindelsen Overhuvudtaget intriaffat. I motsats till polisen, som
méhiinda sin plikt likmiitigt, men enligt mingas isikt alltfér mycket.
sokeér den eller de skyldiga, har jag tagit for vana att utgd ifran {ol-
jande mera miinskliga fragestillning: »Hur kommer det sig, att {6-
rarna, om vilka jag forutsitter att de sokt gora sitt hista, idndock
rikat ut for Kkollisionen?» 1 flertalet méal idr det endast ndagon liten
detalj, som innehdller lésningen pa detta sporsmél.  Ett  osvikligt

1 Anm.: Sdsom cll sleg i ritl rikining maste antecknas en sedan hésten 1930 & 8.
avdelningen och polisdomstolen vidlagen atgird, att polisrapporterna vid riille-
gangstimmans borjan finnas i avskrift tillgingliga fér parterna. En dnskan om
- polisrapportens delgivning samltidigt med stimningen gir mahiinda ej att med gil-
lande lagstiftning realisera.
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medel dr att for sig sjilv agera [Orsvarsadvokat forst for den ena
och sedan for den andra foraren. Varje sak kan ju ses fran tva sidor
och sa bor alltid ske, om man vill uppna det objektivt riktiga av-
gorandet i skuldfriagan. Visar det sig att detta gar ut pa ett »skyldig»
for den egna klienten, bor man ocksd handla dérefter och ej genom
resultatlosa bestridanden eller férsok till borttorklarande forliinga en
process, om vars fillande utging man blivit 6vertygad. Att i detta
avseende jimvill Overtyga klienten dr ¢n av de sviraste uppgifter.
den praktiserande juristen stilles infor. Frin de grupper av forare,
vilkas trafikolyckor jag handhar, har jag dock numera den crfaren-
heten, att det ej lingre betraktas som en plikt att alltid neka. Deét
fria och 6ppna erkiinnandet av ett beginget fel ir ej lingre sillsynt.
Detta borde vara en skyldighet lika klar som riitten att foérsvara sig.
di det giller en riittvis sak.

Hur skall nu detta forsvar liggas och vad dr det som avgor skuld-
fragan i vara dagars sparvigs- och bussmal? .

Skuld féreligger om foéraren genom positivt felakliga mandvrer,
genom underlitenhet att i tid vidtaga nodiga atgirder eller genom an-
nan ouppmirksamhet. ovarsamhet eller virdsloshet forsatt sig och
andra i en situation, som leder eller kan leda till kollision. Detta
giller allmint for varje slag av trafikmedel.

For att undvika kollisionsolyckor bor féraren alltid ha sitt fordon
s& 1 sin hand, att han med anviindande av férefintliga broms- och
andra mekaniska anordningar kan i tid bringa det att stanna utan
att nigon olycka sker. Han bor alltid framféra det sa. att han be-
hiirskar den viig han skall fiirdas inom griinserna fér fordonets broms-
formaga vid innchavd hastighet. Detta omride skall betraktas som
farezonen och varje foremil diiri som ctt hinder. Denna regel giller
utan prutman i férhéllande till icke i rorelse befintliga hinder. I fraga
om de foéremal i forarens viig, vilka liksom hans eget fordon iro i
rorelse, har han riitt att rikna med, att diirest viigen éir fri, rérelsen
ej plotsligt upphor eller avstannar eller riktningen foriindras. Sker
detta utan synbar anledning eller tecken, och étgiirder did omedelbart
vidtagas, dr han ej saker till vad som diirefter sker.

Det gilller dirfor att i processen forst och frimst fA fram, nir och
var forarna forst kunde och borde ha iakttagit varandras fordon och
att i anslutning diirtill soka bedéma, ndr situationen blev kritisk och
fordonens inbérdes lige i detta Ggonblick. Men lika viktigt ir att
utforska, hur situationen Overgick i fara [6r sammanstitning. +Sdsom
tidigare framhallits foreligger skuld jiamvil for den, som skapar en
situation av fara. Detta dr sirskilt virt att pipeka i avseende 4 det
“stora antal fall. dd en forare »kastar fram» sitt fordon framfor ett
annat och dirunder plotsligt nodgas stanna eller sakta in pd ett av-
stind fran detta, som ej ér tillrickligt for att fa kollisionen avvirjd.
Harvid kan méangen ging den situation intriiffa, att ett fordon blir
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»pikort bakifran under stillastiende». en fras. som fortfarande for
mangen ir liktvdig med att detta fordons forare utan vidare ar skuld-
fri. Jag torde nippeligen behéva papeka vikten for det pakorande
fordonets forare att fi ndjaktig utredning om hur detta lige kom att
intrida. Speciellt i sparviigsmil dir det synnerligen vanligt, att det
ror sig om en situation av-detta slag, uppkommen dérigenom, att en
bil helt plotsligt fores in i sparet omedelbart framfér spirvagnen eller
korsar sparet utan att dess forare forvissat sig om moﬂwhcten att
ocksa lyckas komma over.

Hirefter har man. att soka svar a foéljande fraga:

»Vilka dtgéirder vidtogos av forarna. dia nodlige intridde?s

1 de flesta kollisionsfall ir det pa denna frigas besvarande avgoran-
det beror.

Jag nddgas hiir behandla sparviigs- och bussméilen var fér sig, da
de forutsiittningar dessa bada trafikmedels forare ha att undgi olvcks-
hindelser, iro vitt skilda. En spdrvoagn dr bumlen vid skenor, en
omnibuss . ror szg fritt pd kérbanan.

Sedan man i ett spdrodgsmadl erhillit svar pa nyss uppstillda friga.
maste man soka komma till en uppfatining om sparviigstagets hastig-
het, da faran intriidde. Att exakt precisera denna i kilometer per
timme torde utan hastighetsmiitare vara -otiinkbart. Forarens och
vittnenas utsagor hiirom torde kunna differera pa flera 100 %. Nu-
mera har man Overgatt till att faststiilla farten i foérhallande till
vad som 4 olycksplatsen iir normalt. Hirom ha vittnena liittare att
yttra sig. Passagerarna i olvckstaget kunna t. ex. intyga, om de
funnit nigot anmiirkningsviirt i tigets hastighet, om den var abnormt
lag eller verkade oscdvanligt hég. D& iakttagaren pd gatan oftast far
sin uppmiirksamhet riktad pa tiget genom nigra hiiftiga signaler
eller bromsgnisslet, fir hans hastighetsbedéomning mindre tillforlitlig.
Han beddmer girna hastigheten for hogt i spiinningen for vad som
skall intriiffa; Vad normalhastigheten sedan ir pa olycksplatsen kan
konstateras pa flerfaldiga siitt, och jag vigar pistd, att sparvigstrafi-
ken i detta avseende — tack vare nddviindigheten att i korsningspunk-
terna komma i riitt ordning — i Stockholm s automatiserats, att skill-
naden mellan tva tdgs hastighet &4 en och samma ‘striicka vid samma
tider pa dygnet dr minimal. ’

Jimsides med hastighetsfrigan skall bromsresultatet ventileras. Det
ir mycket siillan man i ett spirviigsmil har annat én férarens egna
uppgifter att lita till i friaga om sjilva bromsitgirderna. d. v.s. hur
magnet- och handbroms samt sandapparaten anvints i de kritiska
dgonblicken. Hans egna uttalanden hiirom grunda sig dessutom oftast
ej pa ett verkligt minne av hur detta skettf, utan han beskriver, vad han
rent automatiskt anselt sig hava gjort. Vittnesutsagorna om broms-
ningen hiinféra sig praktiskt taget alltid till vagnen, vars mer eller
mindre hiftigt avsaktande rorelse fornummits.  Avstidndet mellan spar-
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vagn och det forefintliga hindret i dess viig blir bedémt i forhallande
till detta iakttagelse6gonblick. som ligger senare i tiden iin sjilva broms-.
impulsen. Den viig, vagnen tillryggalagt, innan bromsverkan intriider.
kan emellertid ej miitas genom vittnesutsagor. Genom ingdende broms-
prov har man emecllertid ansett sig kunna konstatera, att det normalt
tager. 1/, sekund, innan bromsitgirden resulterar i bromsverkan &
vagnen. De normalbromstabeller, som uppgjorts efter angivna broms-
prov, liggas i riittéegdngen sisom notoriska till grund for bedomande
av det bromsresultat, féraren uppnir. Understiger den bromsstriicka.
pa vilken olyckan intriiffat, det enligt tabellen normala vid den hastig-
het, med vilken sparvagnen framforts eller éverensstimmer den hiir-
med, presumeras foraren hava gjort vad pa honom ankommit. Over-
stiger den vad som anses normalt star frigan om férarens skuld 6ppen.
Vid bedomande av bromsresultatet mdste niimligen i varje séirskilt
fall hiinsyn tagas till de speciclla omstiindigheter. t. ex. slirning. vilka
kunnat inverka pi. att bromsresultatet blivit till synes daligt.

Sparvagnens avstind i det égonblick, di faran fér sammanstotning
uppstod, .till den blivande kollisionspunkten och till den plats. dir tiget
slutligen stannade, spelar siledes en avgiérande roll i rittegingen. Hir-
av kan man litteligen finna av vilken vikt det dr att redan fran bérjan
inrikta sig pa att fa alminstone en fast punkt vederborligen konsta-
terad. och hitrvid édr det utan tvivel littast ati faststilla var pd vigen
eller gatan det kolliderande tiget slutligen stannade. Min erfaren-
het dr att metoden att rulla upp hiindelseforloppet i omviind ordning
limnar det objektivt rikligaste resultatet.

Slirningsfenomenet, d. v. s. den omsliindighet, att hjulen lisa sig
och rullandet upphér, fordrar sin siirskilda kommentar. Det duger
ej tor en forare att s6ka undga skuld genom att férsvara sig enbart
med. att viglaget var slirigt, utan korningen, speciellt farten, maéste
anpassas hiirefter och speciell beredskapsstilllning intagas.  Tvinga
emellertid omstiindigheterna féraren till nédbromsning eller till snab-
bare bromsitgiirder in han normalt haft skyldighet vidtaga, utgor
uppkommen slirning icke ett fiillande moment i hans korning. Det
torde vara kiint och erkiint, att, om bromsning sker vid passcrandet
over ‘en kanske i och for sig obetydlig anhopning péd skenan av olja
eller annat dylikt imne, hjulen litteligen lisa sig. Det kan ej ldggas
foraren till last, om:han i nigot bromsmoment rikar ut for dylik .
extra . slirighet. 4 sparet.

-Det. vanligaste missgreppet, som begds i dessa mal, ir att man
soker i tid mdta de relevanta avstinden for att dymedels kunna kon-
statera skuld pa cna eller andra sidan. DA allt passerar pa sekunder
och delar av sekunder, iir det uppenbart, att detta ir en omdjlighet
fér vanlig miinsklig iakttagelseférmiga, och alla tidsutriikningar l\unm
dirfor sigas vara fullstiindigt viirdelosa ur juridisk synpunkt.

Andra bruka hiinvisa till spiArvagnarnas s. k. féretridesrdtt, och det



176

synes mahinda mangen egendomligt att jag ej tidigare ordat hirom.
Anledningen hirtill 4r helt enkelt den, att detta privilegium ir féga
anvindbart som ett led i férsvaret av sparvagnsforarens sak. Spar-
vagnsforaren ir ingalunda fritagen frian skyldigheten att iakttuga nor-
mal aktsamhet och kan ej till sitt férsvar framhalla, att motparten
skolat limna honom féretride. 1 en skrivelse till Konungen ifriga
om revidering av viagtrafikstadgan har Svenska Sparvigsféreningen

karaktiriserat denna riitt pa f6ljande siit:
»Bestimmelsen om sparvagns s. k. foretridesriitt, som finnes intagen
i trafikreglementena for resp. sparviigar, har ej tillkommit fér att gynna
detta kommunikationsmedel pid-:andra trafikslags bekostnad, utan utgor
endast ett i den allméinna trafiksikerhetens intresse infort stadgande,
som, vil moliverat dven ur andra synpunkier, dock befunnits praktiskt

nodvindigt pi den grund, att sparvagnstrafiken sisom bunden vid ske-
nor ir stel och ej kan mandvreras fritt pd vigbanan.»

Jag skulle vilja tilligga, att inneborden hiirav ir, att spirvagns-
forarna ha riitt rikna med att andra fordon halla viigen fri foér det
annalkande tdget, men, niir han mirker, att s ej kommer att ske,
ir det hans oavvisliga plikt att handla direfter till férekommande
av olyckshéndelse.

I samma skrivelse har foreningen férordat inférande av begreppet
huvudvdg, & vilken trafiken skulle fdga foretride framfor trafiken
fran korsande farleder. Dérefter heter det:

»Till huvudvig bor alitid riknas den viig eller gata, dér linjetrafiken
framgar, antingen denna bedrives med omnibuss eller spirvagn.»

I den nya vigtrafikstadgan, som triider i kraft den 1 januari 1931,
har detta begrepp ej inférts. Den linjetrafik, som bedrives med omni-
bussen, ir siledes fortfarande underkastad de allminna reglerna om
trafiken 4 vara viigar och gator. Det kan ej anses Overensstiimima
-med tidens krav att den regelbundna, av fastslagna tidtabeller regle-
rade omnibusstrafiken ej skall tillerkdinnas mot de A4lagda skyldig-
heterna svarande riittigheter. Lyckligtvis synes i det allméinna med-
vetandet numera hava ingétt, att denna trafik i gorligaste man skall
hjilpas fram av ovriga viigfarande. Jag minns eit yttrande, som i ett
mal om kollision mellan buss och bil fiilldes av en som vittne av dkla-
. garen inkallad lastbilschauffér. Trots det att bilen enligt den
s. k. viinsterregeln hade foretridesritt, ansig vittnet att dess forare
bort slappa bussen fore. P& domarens friga om skillet hirtill vore,
att bussen kommit fére bilen i gatukorsningen, blev svaret: »Nej. bilen
-var forst, men det dr ju klart, att man bor slippa fram bussarna,
niar man kan.» Bussféraren blev pid grund av lagens bokstav d6md,
men jag tror, att bdde domstol och dklagare fann vittnets asikt ganska
riktig. Och denna asikt blir alltmer utbredd.

Vad bussmdlen betriffar kan jag inskriinka mig till att framhilla
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négra speciella omstindigheter, virda beaktande. Den moderna bus-
sen iir till hela sin konstruktion sidan, att dess forare ej i allt kan
vara underkastad samma korregler, som de littare motorfordonens.
Vad som ur kérsynpunkt skiljer den frin dessa, ir dess hogt tilltagna
dimensioner, dess stora hjulbas och dess ofta patagligt ldnga over-
hiing. Vid korning pa rak bana foreligger intet séreget, men vid ind-
dring av kérriktningen, t. ex. vid gathorn, nodviandiggéra de nimnda
faktorerna ett korsiitt, som ej blott kriiver speciell skicklighet hos
bussférarna sjilva, utan iven stitller stora krav pd i nirheten varande
andra fordon och deras forare. Flerfaldiga exempel kunna anforas
pa att kollisionsolyckor intriiffat, som helt enkelt berott pa bristande
kiinnedom hos de andra fordonens férare om det utrymme, en modern
busskoloss kriiver for att komma in pa den korsande korbanan. Det
skulle leda for 1angt att i detalj hir utveckla de synpunkter, som
hiirvid framkommit, men jag stir villigt till tjinst med upplysningar
till dem som si onska. Ur réttegingssynpunkt vill jag endast niimna,
att demonstrationer pa olycksplatsen i flera fall mast foretagas for att
rekonstruera hiindelseférloppet och att jag som hjilpmedel till ratts-
forhandlingarna ofta medtager modeller av de kolliderande fordons-
slagen, tillverkade i samma skala, som de skisser av olycksplatsen,
vilka ingd som material i malet. De fall iiro ej f4, di en bussforare,
trots en synnerligen oférdelaktig polisrapport kunnat frikdnnas pa en-
bart de materiella bevis, som hirigenom kunnat presteras.
Betriiffande vdnsterregeln, d. v. s. foreskriften i végtrafikstadgan,
att vid fall av korsande korrikiningar ett frin viinster kommande
fordon har ritt att passera forst, skulle jag vilja framhdlla en syn-
punkt, som finnu ej i domstolspraxis vunnit tillriickligt beaktande,
niimligen att det frin hoger kommande fordonets forare ej brutit
mot denna regel, diirest han lyckas fore kollisionen stanna sitt fordon.,
innan det med nigon del passcrat éver mittlinjen av den korsande
viigbanan eller under alla omstiindigheter si, att det andra fordonet
haft utrymme passera framfér. En forare miste nidmligen ha ritt
_rikna med, att andra férare Atminstone i korsningspunkter fram-
féra sina fordon pa ritt sida av kérbanan. d. v. s. pA dennas vénstra
sida, och att de ej, i hiindelse av hogersviing. taga ut denna si sniivt
att fordonet ej har eller fir vigkorsets mittpunkt pd héger sida.
Sjilva rdtisforhandlingarna bestd i genomgéng av polisrapport samt
forhor med parterna och cventuellt vittnen, varjimte maélséigarna ha
att framligga och styrka sina yrkanden. I sinom tid meddelas ut-
slag. Numera sker detta oftast utan att mdlet blir uppskjutet, da dom-
stolen funnit, att de flesta trafikmil kunna avgdras utan den, si-
som jag forut framhillit, ofta otillférlitliga vittnesproceduren. Detta
tillviigagingssitt kriiver emellertid rutin och for forsvarsadvokatens
vidkommande stor pipasslighet betriffande mélets detaljer, men for-
delarna diirav, riknade i tid och pengar, iiro pétagliga. En nackdel
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ar dock. att domstolen litteligen frestas att fér tids vinnande tillgripa
metoden med férhandsutslag, grundade enbart pa polisrapportens in-
nehall.

Betriiffande sjilva utslagen har jag att fran Stockholm notera en
viss dndring i riittstillimpningen. Tidigare kan man siga, att en
trafikolycka, som kommit infor riitta, ytterst sillan betraktats som en
olycka iiven i juridisk bemiirkelse, d. v. s. en hindelse varfor straff
¢j kunde utgd. Numera ir ett frikiinnande i bagatellmdl, dir tredje
mans intresse ej stir pa spel, ej en sillsynthet. Den gamla domar-
regeln: »Hellre fria én fiilla» har dter kommit till anvindning. Jam-
sides hiirmed har tendensen i utslagen gatt mot en skirpning av det
kriminella ansvaret fér fall av mera flagrant natur. Och hérvid torde
rittesnoret e¢j sd mycket vara en onskan att straffa vederbdrande
som kiinslan av att den stringa domen kanske linder androm till
varnagel.

Till sist anser jag mig béra tilligga. att ett filllande utslag i spdr-
vigsmdl i nio fall av lio gér ut pi att féraren for sent vidtagit t-
girder till forhindrande av olyckshiindelse. Dec bestimmelser, a vilka
utslaget grundar sig, dterfinnas i de olika sparviigsreglementena. Gent-
emot forare av spirvagn kan viigtrafikstadgan icke tillimpas, ehuru
detta rent bokstavligt sett, skulle kunna dragas i tvivelsmal. Lagstif-
taren har niamligen anseit det fullt uppenbart och det framgér klart
av motiven, att vigtrafikstadgan endast avser fordon, som icke 16pa
a skenor.

I avseende pa bussmdien torde den vanligaste grunden till den fil-
lande domen vara. att vederbirande brutit mot viigtrafikstadgans fore-
skrift att forare dr skyldig iakitaga all den omsorg och varsamhet,
som av omstiindigheterna pafordrats. Med sin synnerligen generella
avfattning borde denna paragraf limna mdjlighet att laga efter liglig-
het, da det giller att fi en mot riittvisa och billighet svarande upp-
fattning av en atalad hindelse.

Vid det stiindiga sysslandet med trafikmal har jag ej kunnat undga
att komma till en viss uppfattning om roten och upphovet till trafik-"
olyckorna. Den viixande trafiken leder ju i och for sig till O6kning
diven darav. Men storsta skulden till dessa ligger siikerligen hos trafi-
kanterna sjilva. Jag har funnit. att flertalet olyckor uppkomma
genom onddig bradska, slarv med tecken och en dnskan att komma
fore medtrafikanterna. Man litar dessutom — ofta i bokstavlig me-
ning — blint pa de hiir fortfarande obligatoriska ljudsignalerna i
trafiken. Skulle jag ur min erfarenhet frin hundratals trafikolyckor
giva elt rad till dem det vederbir, skulle det bliva: »Skynda lagom,
kor mera med dgat dn med drat och ldt ej trafikavunden taga over-
hand!»





