Bilaga E.

OLIKA SLLAG AV SPARVAGS- OCH OMNIBUSSTAXOR.

Foredrag av direktor C. A. Reuterswiird,
Goteborgs sparviigar.

Under forra dret gjordes vid Goleborgs sparviigar en undersokning
dver mojligheten att infora rabatt vid parlikdp av biljetter for spdr-
vagnsresor, t. ex. att tillhandahdlla 11 st. biljetter for 1 krona och 50 ore
(vilket skulle utgéra en rabatt av ca 1.4 ore per resa). Utredningen
visade emellertid att en dylik rabatt skulle medféra en driftsforlust
for sparviigen pa ett par hundratusen kronor per ar, under det att
rorelsen nu, affiirsmiissigt sett, gar med ungo ir lika stort oOverskott.
Detta visar. att taxan i Goteborg redan iir si 13g att den icke medgiver
nagon rabatt, om icke en motsvarande férhéjning samtidigt vidtages
pa annat hiall, sa att den genom rabatten astadkomna inkomst-
miskningen kan tagas igen pa nigot annat siitt (sisom zontaxesystem,
tilliiggspris for dvergdng eller dylikt).

Utredningen omfattade dven cn del jimforelser mellan Goteborgs-
taxan och taxorna i nigra andra sparviigsstiider, siirskilt Stockholm.
Malmd, Kopenhamn och Oslo.

DA jag nu kommer att limna en kort redogirelse over de taxor
som tillimpas icke blott i de niimnda stiderna utan éven vid nagra
andra foretag, vill jag frian bérjan framhalla. att jag icke kommer att
ingd pa nigon sorts historisk taxeutveckling eller pé specialtaxor. utan
egentligen endast pa vad Ja" skulle vilja kalla grundtaxan, samt slut-
ligen att jag ej kan ingd pa nagon kritik av de olika taxorna, av det
skiilet. att jag ej kan dstadkomma nagon dylik, samt att enligt min
mening den ena laxan dr lika god som den andra, och det &r inte
alls siikert. att en taxa, som ir bra pa en plats, kan med samma fram-
gdng tillimpas pi en annan. Det ena samhiillet éir ej det andra likt
och en méngfald faktorer inverka pa taxcbildningen, saviil rent lokala
som allmiint politiska, férutom naturligtvis den viktigaste faktorn,
trafikforetagets ekonomi.

Betriiffande laxornas utveckling, si tror jag ¢j man tar fel om man
siiger att de ursprungligen grundats pa zontariffprincipen, utan riitt
till 6verging mellan olika linjer, samt direfter sminingom undergatt
en mera liberal utveckling, om jag si fir siiga, mot den s. k. enhets-
taxan. vilken helt naturligt fir den enklaste och-bekviimaste for saviil
trafikanterna som for trafikpersonalen, nota bene. om den kan hillas
tillriickligt lag. utan att dventyra trafikforetagets ekonomi.



72 -

Enhetstaxan har nimligen ocksa sina nackdelar. Man kan inte bort-
resonnera att enhetstaxan gynnar langvigstrafikanterna pa kortviigs-
trafikanternas bekostnad.

Héiller man nu pa att trafikforelaget skall ga med vinst, eller At-
minstone icke med forlust samt att varje trafikmedel skall biira sina
kostnader; och detta gér man nog numera overallt, s& fir man ga
forsiktigt fram med enhetstaxan, eljest kan det litt komma bakslag
av ekonomisk art.

Dess biittre ir dock enhetstaxan i praktiken icke sa farlig for eko-
nomien, som man teoretiskt sett kan hava anledning befara. ty det
antal trafikanter. som utnyttjar hela linjen eller ens storre delen av
densamma, ir lyckligtvis synnerligen ringa i forhallande till hela .
trafikantalet.

Innan jag gar vidare, skall jag be fi redogdra foér taxorna i nagra
stiider, som jag for overskadlighetens skull har sammanfért i tabell-
form. Tabellen upptager, som synes, olika kolumner for de tva olika
taxeformerna: cnhetspris cller zontariff; dels for spéarviigar och dels
for omnibussar, varjimte kostnaden {for 6vergangsresor finnes angiven.

Zontariff betyder ju egentligen att avgiften for en resa, vilken som
helst, inom en och samma zon eller omrade ir densamma, d. v. s.
ett enhetspris samt att i regeln avgiften blir billigare per lingdenhet
riknat, ju flera zoner man genomreser. Om man i ett trafikomrade
endast har elt fatal zoner, kan det siledes inte undvikas att avgiften
frin platser som ligga niira zongrinsen i en zon till platser beliigna
nira utanfér samma zon bliva jimforelsevis dyra i férhillande till
reselingden. For att undvika denna, fér manga trafikanter avseviirda
oligenhet, brukar man ofta indela linjerna i s. k. delstriickor (»Teil-
strecken»), d. v. s. icke hava fasta zongrinser. utan berikna avgiften
efter det antal delstriickor som berdras av resan. Resan betalas sa-
lunda ungefiir efter samma zontariffsystem. som brukar tillimpas vid
jirnviigarna.

Stockholm.

Sparviigsniitet iir uppdelat i en central zon och en ytterzon. Den
centrala zonen sammanfaller i stort sett med en cirkel om 3 kms
radie. (Sparviigskarta med denna cirkel visades.)

I vardera av dessa zoner ir taxan 15 6re utan 6vergang och 20 ore
med overgang. Overfares zongriinsen utgar taxan med 25 ére utan och
30 ore med Overgang.

For omnibusslinjerna giller en enhetstaxa av 15 6re utan éverging.

Géteborg.

o

Hiir tillimpas en enhetstaxa om 15 o6re, giillande 4 sdvil sparvagn
som omnibuss, med fri 6verging. Mellan sparvagn och buss ir éver-
gangen fri betriiffande den s. k. Lundbylinjen, for vilken stadsfull-



3

miiktige beslutat fri 6vergang fr. o. m. ar 1929 samt att sparviigen skall
subventioneras forlusten medelst skattemedel.

Detta stadsfullmiiktiges beslut torde hava grundat sig pa i huvudsak
foljande skiil:

att Lundby frin bérjan utlovats sparvagn med fri 6verging,

att den nuvarande forbindelsen éver den genom staden framflytande
Gota alv ér otillfredsstiillande och ait staden dirigenom besparat sig
en utgift, som i hogre min boér komma de 4 Lundbydelen boende inne-
vanarna tillgodo in innevdnarna i den egentliga staden, vilka icke hava
si stor oligenhet av den daliga forbindelsen samt att befolkningen
inom Lundby da sades vara i mera brydsamma ekonomiska omstin-
digheter én i ndgon annan stadsdel.

Diremot ir Overging icke fri till och frdn den i sommar inriittade
linjen till Kiirralund; utan helt ny avgift betalas vid 6vergdng till
sparvagn eller vice versa.

Den & kartan inritade cirkeln har 3 kms radie och visar att man
fér enhetstaxan kan resa riitt avseviirda strickor utanfér denna cirkels
periferi.

Vid resa utanfor stadens griins giller ett tilligg av 15 ore (till
Lingedrag och MoIndal).

Malmé.

Spérviigsniitet ir uppdelat i tre zoner med en avgift av 15 ore for
resa inom tva zoner och 20 ore for resa i alla tre zonerna eller riktigare
resa Over 2 zongriinser, samt 5 dres tilldgg {6r resa utom stadens griins,
allt med fri overgang.

Den inre zonen har 1,4 kms radie och mellanzonen har 3 kms radie.
Den senare motsvarar siledes samma omrade, inom vilket i Stockholm
gilller en taxa av likaledes 15 ore.

For omnibusstrafiken giiller en enhetstaxa a 15 6re med fri dverging
till sparvagn.

Norrkoping.

Spérviigen tilliimpar en enhetstaxa om 15 ¢re med fri fvergang samt
vid fird over stadsgriinsen i Borgs villastad, ett tilliigg av 5 6re. Omni-
busstrafik bedrives ¢j av sparviigen.

Hidilsingboryg.

Sparvigsniitet ir uppdelat i tvA zoner med en avgift av 15 oOre for
resa i en zon och 25 6re i tvd zoner med fri 6verging.

Zon 1 omfattar den cgenlliga staden och zon II omfattar Ri&—Ram-
16sa med griins vid Folkskolan vid Tallgatan.

Omnibuss: Enhetstaxa om 20 Ore utan dvergang.



Oslo.,

Hiir tilliimpas en enhetstaxa & 15 dre. utan Overgang. gillande &
savil sparvagn som omnibuss.

Denna taxa ir typen fér den mest tinkbara enkelhet och jag skulle
niistan vilja kalla den for idealtaxa. Aven betriffande specialtaxorna
tager Oslo priset; nigra sddana. med undantag av barntaxan, 10 ore
fér barn under 14 ar, finnes niimligen icke, icke ens fribiljetter.

Betalningssystemet 4 omnibussarna. vilka alla iro enmansvagnar,
ir ordnat si att avgiften endast kan erliggs med s. k. 15-6res poletter.
Svstemet lir ha visat sig vara svnnerligen paktiskt och bekviimt. For
att underliitta viixlingen for det fatal trafikanter. som i forviig ej hava
forsett sig med poletter. har sparviagsledningen utexperimenterat en
viixelapparat, for 25-6res, 50-6res och 1-kronas mynt. som vid ned-
stoppning av resp. mynt, automatiskt tager avgiftsheloppet och ater-
Iamnar resten.

Bergen.

Avgifterna iiro faststiillda som enhetspris pa varje linje {or sig be-
roende pa resp. linjers lingd.

Nu finnes en linje med 10-6res avgift, en linje med 15-6res avgift och
tva linjer med 20-0res avgift.

Vid den hégsta avgiften, d. v. s. 20 6re, dr 6vergdng fri till annan
sparviigslinje.

P4 omnibuss giiller 20 6re men utan 6vergang: vid dvergang mellan
sparvagn och buss, bhetalas fivenledes ny avglft.

Trondhjem.

Sparviigen har enhetstaxa om 15 6re med fri évergang.
Omnibusstrafik bedrives ej av sparviigen.

Kdpenhamn.

For spirviigstrafiken giiller en enhetstaxa & 15 Ore utan dvergang
och 20 6re med overgiing till annan sparviigslinje samt 25 dre med
overgang till omnibuss.

Pi omnibusslinjen dr avgiften 20 ore utan 6vergang och 25 ore for
overging till sparvagn.

Lilje 16, som gir ca 1,5 km. utanfér stadsgriinsen har en laxegriins
vid Bispebjerg och om denna griins 6verfares maste ny avgift av 15 ore
erliggas mellan Bispebjerg och dndpunkten vid Soborg.

Pa kartans teckenforklaringar lagger man miirke till en for oss syn-
nerllgen intressant sak, munhgen alt »Endestation for Rutebiler» ligga
i stadens utkanter vid sparviigslinjernas dndpunkter. De privala omni-
busslinjerna till utanfér staden beligna férorter fa siledes icke, i
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motsats till vad som brukar vara fallet hos oss, kora in i staden, utan
maste stanna vid den nirmaste sparviigslinjens dndpunkt.

Odense.

For sparviigen giiller enhetstaxan & 15 ore med fri 6vergang.

Omnisbusstrafiken ir Overlaten p& ett bolag, som har tva linjer i
trafik med resp. 15- och 20-dres enhetstaxa samt 5-ores tilligg for
overging mellan busslinjerna.

Avgiften 6r dvergingsresa sparvagn/buss eller omviint ar 25 ore.

Helsingfors.

Sparviigsavgiften éir 100 penni (1 Fmk.) med fri 6verging inom sla-
den, samt tilliiggspriser pa forortslinjer.

Omnibusstrafiken omhiinderhaves av ett privatbolag och taxan ir
125 penni med fri 6verging.

Men dverging sparvagn/buss iir ej fri, utan helt ny avgift erligges.

Abo.

Avgifterna & sparvagn ar 100 penni med fri éverging.

Busstrafik bedrives ej av sparviigen utan av flera privata féretag
utan samtrafik. Avgiften ir 100 penni utan dverging.

Overgang mellan sparvagn och omnibuss eller omviint iir icke heller
tilliten, utan ny avgift erliigges.

Warschau.

Sparviigen: Enhetspris 4 25 groschen ulan dvergang och 40 groschen
med 6vergdng till annan sparvagn.

Omnibuss: zontariff beriknad efter 15 groschen per paborjad km.
utan oévergdng vare sig till buss cller sparvagn.

Lemberg.

For sparviigen: enhetspris & 25 groschen utan Overgang och 30 gro-
schen med 6vergéing till annan sparvagn,

Omnibuss: enhetspris av 50 groschen med en fri évergdng vare sig
det giiller spirvagn eller annan omnibuss.

Krakau.

For sparviigen tillimpas enhetstaxa & 25 groschen med fri 6vergang.
Omnibuss: pi varje linje giller ett enhetspris. vars storlek beriknas
efter 13 gr/km. och avrundas till jimnt 5-tal groschen.

o

Vid 6vergang betalas ny avgift.
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Posen.

Sparviigen har enhetspris a 25 groschen med en fri éverging.
PA omnibuss giiller en zontariff-taxa beriiknad efter 30 gr. per 3 km.
samt diirtill 10 gr. per ytterligare paborjad km. utan dverging.

Prag.

Enhetspris & spiarvagn a 120 heller med fri 6verging.

Omnibuss: zontariff: 50 heller pr 3 »delstriickor» utan Gvergang till
annan buss eller spérvagn.

Pi kartan ir omnibusslinjerna sérskilt kraftigt markerade med sina
delstriickor (sparviigslinjerna dro de svagt prickade linjerna). Den
kortaste omnibusslinjen har, som synes, 6 delstriickor och den lingsta
24 delstriickor.

Wien.

For sparvagn giller enhetstaxan, vilkken 1 juli 1929 hojts frin 30 till
32 groschen med fri 6verging till annan sparvagn samt till »Stadtbahn»
eller undergrundsbanan. P& denna giller samma avgifter som pa
sparviigen.

Vid férutkép av 5 biljetter var priset 30 gr. Sidana parti- eller
rabatthiljetter tillhandahdllos pa ett stort antal platser, varje viktigare
trafikknut, till ett pris av 1,50 schilling fér 5 st. Dessutom ett stort
antal specialtaxor av allehanda slag.

P4 omnibuss beriiknades priset efter 10 gr. per delstriicka om mellan
900 4 1000 meter och en minimiavgift av 20 gr. med undantag for
resa pd en delstriicka inom »Ringarna», di priset var 10 gr. Maximi-
priset, 50 gr. beriittigade till 6verging savil till annan buss, som till
sparvagn och »Stadtbahn».

Ordinarie busstrafik pigick ej lingre fin mellan kl. 7,30—19.30, men
natt-trafiken ombesorjdes av omnibussar.

Kartan har jag egentligen tagit med for att visa hur sparvigen i
sjilva city, d. v. s. i den gamla tringa staden inom Ringgatorna och
Frans Josefs Kai, ersatts med omnibussar. Fér ett par &r sedan, da
sparviigstrafiken hiir upphérde, anordnades forst de korta busslinjerna,
tviirs Gver staden inom Ringarna, men d& hiirigenom en avseviird for-
dyring av resekostnaderna uppstod for trafikanter, som vid Ringarna
miste gora ombyte till buss och betala ny avgift for att komma in i
staden, har ytterligare centrala omnibusslinjer anordnats, vilka striicka
sig utanfér Ringarna.

Jag kanske icke bor underlita omniimna att hir, liksom for évrigt
pd flera andra stillen utomlands, prov pagick med s. k. »Schnell-
verkehr» pa en omnibusslinje mellan stadens centrum (Stefenplatz)
och centrum i stadsdelen Donaufeld (Floridsdorf am Spitz). en striicka
pa Over 6 km. Omnibussarna voro sma litta enmansvagnar med
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plats for 12 sittande och 8 stiende passagerare. Turen kostade 50 gr.
och kordes pa ca 15 minuter och gjorde salunda skil féor namnet
snabbtrafik (medelhastigheten uppgick till 25 4 30 km. per tim.).

Berlin.

Hade tidigare enhetspris & 20 pf. gillande & alla trafikmedlen, spar-
viig, undergrundsbana och omnibuss, vilket pris f. o. m. 1 junuari i
ar hojdes till 25 pf. Detta ir numera bibehallet endast betriiffande
sparviigen och undergrund. men fér omnibussarna hojt sd tillvida.
att f. 0. m. 1 juli 1930 ej lingre fri 6verging medgives fran buss till
annan buss eller till spiarvagn och undergrund och vice versa utan
giiller hir ett tilligg av 5 pf.

Breslau.

Enhetspris pa sparviigen a 20 pf. gillande fiven for dvergang till
annan sparvagn.

P& omnibuss: Zontariff beriknad efter 10 pf. per delstricka om
ca 1,5 km. utan dvergang.

Detta tillimpades si. att avgiften pa de flesta linjerna (B. C. D, G.
H. K och L) var 10 pf. for 1 delstriicka, 15 pf. for 2 delstriickor och
.20 pf. fér 3 delstriickor samt pa en linje (linje D) 10 pf. for 1 del-
striicka, 20 pf. for 2 delstriickor och 30 pf. f6r 3 delstrickor.

Dresdern.

Pi sparvagn giller ett enhetspris & 20 pf. utan dvergang och 25 pf.
med 6vergang. idven till omnibuss pa 25 pf-striickorna.

Dirtill privata férortslinjer, trafikerade av sparvigen och & vilka
gilllde sirskilda tilliggspris utanfor det cgentliga stadsniitet.

PA omnibuss tilliimpades en zontaxa pa sa sétt, att linjerna var for
sig voro uppdelade i delstriickor, med 1, 2 eller 4 pris pa olika linjer,
enligt féljande:

Linjerna B. D och F 20 pf.. linjerna A. € och J 20 och 25 pf..
linjen E 20, 25, 30 och 40 pf. med 25 pf. for overgang frin en 20
cller 25 pf-stricka till en annan d:o eller till spirvagn.

Leip:zig.

Enhetspris pa sparvagn & 25 pf. med fri overging, samt tilliigg pa
forortslinjer, vilka fgas av privatbolag, men trafikeras av sparviigen.
TvA av omnibusslinjerna voro si beligna och anordnade att de i
taxehiinseende riiknades som spérvigslinjer.

Ommnibusslinjerna, med undantag av de tvia ovannimnda, voro upp-
delade i delstriickor, med avgifter om 15, 20 och 30 pf. pd inomstads-
linjer och &nda upp till 120 pf. pa forortslinjer. For dvergang mellan
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sparvagn/buss giillde ett lilligg av 10 pf. med undantag av en buss-
linje (linje P) dir tilligget var 20 pf.

Magdeburg.

Sparvagn: Enhetspris & 20 pf. med en fri dverging samt tilligg &
forortslinjer (shisom =5 pf. till »Siidost», + 20 pf. till »Frohre» och
+ 35 pf. till »Schénbecks).

Omnibusslinjer funnos (v stycken mcd zontariff-beriikning, var-
igenom avgiften blev 10 pf. pd den ena linjen som ir endast 1,5 km.
ling samt 20 och 25 pf. pi den andra. som ér 5 km. lang, ulan over-
ging vare sig till buss cller till sparvagn.

Hamburyg.

Fore den 15 oktober 1929 gillde eit enhetspris om 20 pf. med en
fri 6vergdng till siviil samma trafikmedel som négot av de tvd Gvriga
(Hochbahn och omnibuss).

Diirefter fir cnhetstaxan f6r spirvagn édndrad till en sorts zontariff
enligt foljande:

For spﬁr\aﬂn intill 2 delstriickor 20 pf. och dirutéver 25 pf. allt
utan 6verging, samt 30 pf. med Overgang.

For overgingsresa frin sparvagn (eller Hochbahn) till ommbuss iir
avgiften 35 pf.

En delstracka ir i medeltal 1,9 km.

Vid »Hochbahn» iiro delstriickorna ersatta med héllplatsavstand si
att intill 5 hallplatsavstind kosta 20 pf. och resa diirutdver 25 pf.
ulan Overgdng samt med Overgang 30 pf. till annan hochbahnvagn
cller spiarvagn och dverging till omnibuss 35 pf.

Pi omnibuss iir enhetstaxan bibehallen men hdéjd till 30 pf. utan
overging och 35 pf. med overgang till vilket trafikmedel som helst
(pA en forortslinje (linje F) dessutom zoner med tilligg: 35, 40, 45
och 50 pf.).

Hannover.

Ren zontarifflaxa med ménga delstriickor: pris enl. foljande: 4 del-
striickor 20 pf., 5 och 6 delstrickor 25 pf. o. s. v. 15 och 16 del-
striickor 50 pf. Dessutom pd férortslinjer: 60, 70, 80, 90, 100, 110
och 120 pf.

Denna taxa giiller fr. maj 1929 (och var forut 5 pf. ligre). Den
giiller dven fér busstrafiken, dir maximipriset blir 60 pf.

Hannover synes vara typen for ett foretag. som i alldeles siirskild
grad bestiimt avgiften cfter resans lingd. Aven om detta dr rittvist,
synes systemet vara synnerligen tungrott for konduktérerna. med en
massa olika biljetter till olika pris; for att icke tala om kontrollen
av att en trafikant verkligen icke reser en eller annan zon lingre
in vad hans biljett giiller.



Liibeck.

>4 sparvagn tillimpades zontariff med delstrickor om ca 1,2 km:s
lingd och ett pris av 20 pf. for 2 delstriickor, 25 pf. {fo6r 3 och 4, 30
pf. f6r 5 och 6 samt 35 pf. for mera med fri overging till annan
sparvigslinje.

Omnibusslinjerna voro uteslutande jimforelsevis langa forortslinjer
och var for sig uppdelade i delstrickor med en avgift beriiknad efter
7.5 & 10 pf. per km. och med ett minsta pris av 30 pf. samt iinda
upp till 220 pf. for den Eingsta linjen, c:a 30 km. lang.

Vid Overgdng hetalas ny avgift.

Alt jag medtagit just dessa spdrvigar, beror icke pa niégot annat
in atl jag i sommar varit i tilifille studera taxeférhdllandena i dessa
stiider och sdledes har fiirska uppgifter och intryck. Detta forklarar
ocksd att jag ej medtagit nigot exempel {rian t. ex. England. [ delta
land dr emellertid zontariffsystemet si gott som uteslutande forhér-
skande, utan fri Overging.

Jag nimnde forst att jag ej skulle ingd pa alla de otaliga special-
taxor, som finnas. Jag vill nu endast i férbigdende niimna, att ligre
avgift [6r barn i allmiinhet tilliimpas: dldersgriinsen dir i regeln 14 ar,
men ocksd ligre, L. ex. i Krakau, diir den endast dr 10 ar. Vidare
gilller oftast en hogre reseavgift efter en viss tid pa kviillen. den s. k
nattaxan, i allminhet dubbelt s& hdg som dagtaxan.

Forutom den rabatt. som kop av minads- eller arskort o. d. inne-
biir, dir dylika kort finnas. limnas pi manga stillen rabatt vid
partikép av biljetter, t. ex. 11 biljetter for kr. 1:50, vilket ju blir
ca 9 % rabatt, di styckepriset ir 15 ore. 1 Skandinavien iiro Gote-
borg, Malmo, Kopenhamn och Oslo exempel pd sparviigar. vars eko-
nomi icke medgiver dylik rabati.

Om man nu jimfor taxornas storlek med varandra, sd ser det
ut. som det skulle vara billigt att Aka spirvagn i t. ex. Finland, Polen,
Tjeckoslovakiet. Men denna jimforelse blir icke si gyvnnsam om
man tager hiinsyn till de olika valutornas képkraft i respektive linder.
Den biista jamforelsen far man genom alt jamfora det inbordes for-
hallandet mellan laxorna och personalaviéningarna. T. ex. i Tjecko-
slovkicet dr avldningen till trafikpersonalen omkring 12,000 till 16,000
Tj. kronor per ar, vilket omriknat i svenska kronor efter nu gil-
lande kurs. icke blir mera én c:a 1.300 till 1,800 kronor per fr. under
det att var trafikpersonal torde hava bortemot 2'[. ginger si mycket.

For Tyskland stiller sig en dylik jiimfdrelse dnnu ogynnsammare.
tv den férut. enligt vira begrepp hoga taxan, blir jamforelsevis innu
hogre, om man tager hiinsyn till atl avléningarna firo ligre i Tysk-
land in hos oss. Forklaringen kanske delvis ligger i att foretagen
belastats med skatter och andra pilagor, som nddviindiggjorts for att
astadkomma medel till avbetalningar & krigsskadeskulden.



80 ‘
1930 ars sparviigs- och omnibusstaxor i Skandinavien:
' |
! Spidrvagn
i Land och stad Invénare-
| antal Enhetspris I Zontariff (-)\'ergéllg
' Sverige:’ ‘
Stockholm ........ooooviiiiviniiiininnn... 490,000 15 och 25 ore* + 5 ore
Goteborg.....ccovvivvviiiiiiiiiinns . 240,000 15 ore* ‘ — fri
! Malmb......ocviveviiiiiniiiiiiiiin e, 120,000 15 och 20 6re fri
i Norrképing ........covvvviiiiiiiiinnnnn, 62,000 156 ore* 1 — fri
! Helsingborg ...........cccovvveennnnn. 56,000 15 och 25 ore* —
* Norge: i
‘ Oslo.....ccot i 280,000 15 ore | — ny avgift
Bergen ..., 100,000 10, 15 och 20 dre vid 20 ore fri
 Trondhjem................c... oo, 56.000 15 ore | fri
i Danmark:
‘ Koépenhamn .............................. 700,000 15 ore — +56re (1,20 re)
' Odense .......cccocevveveviinieeeeeann 60,000 15 ore — fri’ |
! - |
| Finland: (100. penny=9,1 ore)
’ Helsingfors................c.coceeiiinii. 235,000 100 penny - fri
j Abo....._. .................................... 65,000 100 penny — fri
! Polen: (25 groschen=11,5 6re) g ;
i Warschau ...................cool. 1.200,000 | 25 gr. ; — 40 gr
' Lemberg........... e 260,000 | 25 gr. - 30 gr.
. , \
Krakau ... 210,000 2b gr. — fri t
Posen ........ccoooiiii s 240,000 25 gr. — fri
Tjeckoslovakien: (120 heller=13,3 ore) : .
Prag ..., 750,000 120 heller — fri
Osterrike: (32 gr.=16,9 ore)
Wien ....ooiiiiiiiiiia 2,000,000 32 gr. — fri
Tyskland: (20 pf.=17,8 6re) l
Berlin ....ooovveniiiiiiiiiin 4,350,000 25 pf. - i fri
Breslau ..., 615,000 20 pf. — fri
l “
Dresden ...............coooviiiiiiii . 635,000 20 pf. | — L5 pf. (" 25 pf.)|
! Leipzig ..oooiiiiiiiiii 700,000 25 pf. i — fri
Magdeburg ....................s 300,000 20 pf. ’ — fri
{410 o. 15 pf)
Hamburg .....cocoooverienreieinn, 1,150,000 — | 20—25 pt* || T & 15 T
Hannover ........................ ........ 440,000 — | 20—50 pf.* fri
Libeck .........ccocoei i, 135,000 — | 20—35 pf. fri
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storre stiider samt i nagra av Mellaneuropas stiider,

Omnibuss | Overgings-
resa Anmiéirkningar
. . ~ S o
Enhetspris Zontariff Overging Spv./buss |
. - ot * 15 dére inom innerzonen eller ytterzonen.
16 ore ! - ny avgift ny avgift 1 25 dre for resa 8ver zongriinsen. |
" : . giepk® ([ * Resa over stadens grins 30 dre.
16 ore ’ - fri ny avgift | ** Resp. fri & Lundbylinjen.
| * Resa inom 2 zoner 15 dre och resa i alla
15 och 20 Ore* fri fri tre zonerna 20 6re, med 5 dres tilliigg over

Busstrafik bedrives ej

dnnu av spdrvigen

* + b ore over stadsgriinsen i Borgs villastad.

stadsgriinsen.

= _ ] A | * 15 ore till zongriinsen vid RAd-Ramlésa.:

20 ore | | ny avgift t Overfares denna, 25 dre. .
. |

A ' _ et Lo | Forortslinjer drivas av siirskilda bolag,.

15 ore : ny avgift ny avgift L ulan samtrafik. i
20 ore | _ ny avgift ny avgift * PA tvd linjer 20 dre, pd en linje 15 ore

i

Spdrviigen driver ej

innu busst

rafik

|
L och pd en linje 10 oOre. |
|

BT _ — oA [ P& linje 16, som gAr utanfor stadsgrinsen
20 ore 25 ore | &r avgifien 15 dre Bispebjerg—Soborg. 1
‘ - - = (  Omnibussdriften fir utarrenderad till ett
15 och 20 ére j +5 ore 2h ore | privatholag.
125 penny — fri ny avgift (| Busstrafiken bedrives av elt privatbolag.
100 penny — ny avgift ny avgift || Busstrafiken bedrives av privatbolag. |
_ _ - Vi R [ *15 gr. for c:a 1 km och ytterligare 10
15—35 gr. ny avgift ny avgift L gr. per piborjad km. ‘
50 gr. — fri vid 50 gr. fri
95—30 groschen® ny aveift ny avgift [~ Varje linje har sin cgen avgift beriiknad,
8 Y avg y avg I efter 13 gr. per km, med avrundat pris.
_ . _— A [ * 30 gr. for c:a 3 km och ytterligare 10 gr.!
30—50 gr. ny avgift ny avgift | per paborjad km. 5
— 50—300 hel.*| ny avgift ny _a_\'gift * 50 heller per tre delstriickor.

|

_ i

10—50 gr.*

vid 50 gr. fri

vid 50 gr. fri

* 10 gr. per delstriicka om c:a 1 km.

[
| Minimipris utom ringarna 20 gr. i

10—30 pf.*
20—40 pf.*
15—120 pf.*
10—25 pf.*
20—60 pf.*
30—220 pf.*

30 pf.
ny avgift
vid 25 pf. fri

fri
ny avgift

35 pf.

fri

30 pf.
ny avgift
vid 26 pf. fri
+ 10 pf.
ny avgift

35 pf.

beriiknas
busstaxan

Avg.
enl.

ny avgift

ny avgift

|
Fore juli 1930 enhetstaxa med fri avergi’mgf
* P4 korta linjer 10, 15 och 20 pf. for1, 2

och 3 delstriick. Pa linga linjer 10, 20 och

30 pf. tor 1, 2 och 3 delstritckor,

[ * Delstriick med 20 pf. pa tre linjer, 20—25

| pf. pd tre och 20, 25, 30 och 40 pf. pa en linje.

| Delstriickor (utom pit tvaA linjer A och H)
med 15, 20 och 30 pf. for korta och mera,

| for langa linjer.

| ..* En linje (1,5 km) 10 pf. och en anuan’
linje i tre delstrickor (5 km) med 20 pf. for
tvd och 25 for tre.

[ * 20 pf. for tvd delstr. om c:a 1,9 km lingd
| dirutover 25 pf. Fore oki. 1929 enhetspris.-

[ * Ren zontarifftaxa med yiterligare ut-

| veckling for forortslinjerna. ;

|

* Varje linje iir for sig tarifferad i delstr.
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Ehuru icke direkt horande till detta dmne, kan anfdéras nagra rela-
tiva tal mellan nu gillande genomsnittsloner i nagra europeiska land,
vilka tal jag utriiknat efter primiruppgifter frin ett foredrag i som-
mar pa den internationella sparviigskongressen i Warschau. Om man
siitter genomsnittslonen for forare i Sverige (eller Skandinavien) lika
med 100. bliva jimforelsetalen ungefiir foljande:

Skandinavien .............. 100 Belgien .................. 45
Schweiz .................. 98 Tjeckoslovakiet ............ 11
Holland .................. 8 Polen ............. ... ... 10
England .................. 82 Rumiinien - .............. .. 34
Tyskland ................ 59 Jugoslavien ... 33
Frankrike ................ 50 Spanien ... 31
Osterrike ... ..oonan. 50 Ungern .........cooeeon... 28
[talien ........ ... ... ...... 46 Turkiet .............. ... 22

Hiir hér anmiirkas att relativtalet tor tflera land endast avser lan-
dets huvudstad, under det att talet for andra linder utgér medeltal for
tva eller flera stider. DA avidningarna i allmiinhet iiro hogre i ett
lands huvudstad eller stdrsta stider in i samma lands 6vriga stider.
bliva de angivna talen i vissa fall missvisande.

Jimf6r man slutligen taxesystemen, si finner man att enhetstaxan
ir den forhiirskande vid sparviigarna och i allmiinhet giiller ocksa
fri Ooverging frdn en sparvagn till en annan.

Vid omnibusstrafiken diremot, fr enhetstaxan endast forhdrskande
i Skandinavien. under det att utlandet i regeln har zontariff med av-
giftsberiikning enligt »Teilstrecken»-systemet. Man kan ocksi tydligt
utliisa av tabellen att det oftast iir dyrare att dka med omnibuss én
med spérvagn, och diirav blir man frestad draga den slutsatsen, att
omnibussdrift matte vara dyrare in sparviigsdrift. IIuruvida detta
verkligen fir fallet, maste hir limnas osagl, emedan det dr en friga,
som kriiver sin egen behandling.

Jag kan, innan jag slutar, meddela att i ett foredrag, som holls
under sparviigskongressen i Warschau i sommar. omniimndes, att av
29 forelag, vilka bedrevo savill spirviigs- som omnibusstrafik, hade
12 st. en busstaxa som var hdgre iin sparviigstaxan, 7 st. hade samma
tariff och de aterstiende 3 st. hade vid spirviigen enhetstaxa och vid
omnibussarna zontariff. varvid det ligsta zonlariffpriset var iigre in
sparviigens enhetstaxa (dessa tre stiider dro just Warschau. Prag och
Wien).

Om man vill roa sig med att géra samma beriikning for de 24 stider.
som enligt denna tabellen driva bdde sparviigs- och omml)usstraflk, sd
kommer man till att 10 st. féretag hava hogre omnibussavgift dn
sparviigsavgift. 8 st. samma avgift och vid de dterstiende 6 st. iir den
lagsta zontariffavgiften for omnibuss liigre én den ligsta sparvigs-
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avgiften (forutom ovannimnda Warschau, Prag och Wien #éven
Breslau, Leipzig och Magdeburg), men tager man hiinsyn till den
viiglingd man fér resa, stiller sig avgiften s gott som undantagslost
hogre for omnibuss én for spérvagn.





